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บทคดัย่อ 
 การวิจยัคร้ังน้ี มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ศึกษาระดบัสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ศึกษาปัจจยัการสร้างความ
ปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
และศึกษาขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ประชากรท่ีใชใ้นการวิจยั ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีมีอายุ 18 ปีข้ึน
ไปท่ีอาศยัอยู่ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดและเจา้หน้าท่ีต ารวจสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 
397 คน และสถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ขอ้มูล ไดแ้ก่ การแจกแจงความถ่ี ร้อยละ ค่าเฉล่ียค่าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน การทดสอบสมมติฐานดว้ยสถิติ สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ของเพียร์สัน ท่ีนยัส าคญัทางสถิติ
ระดบั .05 และการวิเคราะห์ถดถอยเชิงพหุ โดยวิธี Enter และ Stepwise ท่ีนยัส าคญัทางสถิติระดบั .05 
ขอ้มูลเชิงคุณภาพ ผูว้จิยัใชว้ธีิการพรรณนาและอธิบายผล  
 ผลการวิจยั พบวา่ (1) ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ดโดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด (2) ระดบั
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยรวมอยู่
ในระดบัมากท่ีสุด (3) ผลการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด
อุบัติ เหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวมมีค่า
ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่า เท่ากบั .403 (4) ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ
ในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยรวม ทั้ง 4 ปัจจยั ได้แก่ดา้น
ลกัษณะถนนและการจราจร (X5) ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ (X1) ดา้นทศันคติการใชร้ถจกั
ยานยนต ์ (X2) และดา้นทศันคติในการใชถ้นน (X3)  สามารถอธิบายตวัแปรตาม คือ ความปลอดภยักบั
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สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ไดร้้อยละ 41.30  มีค่า R2 = 
.413 และมีค่าของ F เท่ากบั 68.833 มีค่า Adjusted R2 เท่ากบั .407 มีค่า R2 Change เท่ากบั .022 ซ่ึงมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั    α .05 สามารถเขียนสมการณ์ในรูปคะแนนดิบและคะแนนมาตรฐานได ้
ดงัต่อไปน้ี 
 

  สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนดิบ Y = 1.316+ .231X1 - .180X2 + .173X3 +.486X5  
 

  สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนมาตรฐาน Zr = .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3  
 
ค าส าคัญ : การสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช ้รถจกัรยานยนต ์
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ABSTRACT 
 The objectives of the research were to study the level of safety building factors and the causes 
of motorcycle accidents in Roi - Et Municipality,  study the level of causes of motorcycle accidents in 
Roi Et Municipality, study the safety building factors and the causes of motorcycle accidents in  
Roi - Et Municipality and study the suggestions for safety building and the causes of motorcycle 
accidents in Roi - Et Municipality, Roi – Et Province. The research population were citizens of Roi Et 
Municipality aged 18 years old and over and the police of Muang Roi -Et Polices Station, totally 397 
persons. The statistics for data analysis were frequency, percentage, mean and standard deviation. The 
statistics for hypothesis testing were Pearson’s correlation coefficient with the significance level of .05 
and multiple linear regression analysis using enter method and stepwise method with the significance 
level of .05. The descriptions and explanations were employed by the researcher for analysis  
the qualitative data. 
 The results of the reseach were as follows: (1) The level of safety building factors and  
the causes of motorcycle accidents in Roi-Et Municipality as a whole was at the highest level; (2) The 
level of causes of motorcycle accidents in Roi-Et Municipality as a whole was at the highest level;    
(3) The result of the correlation analysis of safety building factors and the causes of motorcycle 
accidents in Roi-Et Municipality as a whole was at low level as .403; (4) The safety building factors 
and the causes of motorcycle accidents in Roi-Et Municipality including 4 factors which were road 
and traffic characteristics (X5), knowledge and understanding of traffic rules (X1), attitude of using 
motorcycle (X2) and attitude of using road (X3). These could explain the dependent variables, the 
safety building and the causes of motorcycle accidents in Roi - Et Municipality, 41.30 percent, R2 
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equal to .413 and F equal to 68.833, Adjusted R2 equal to .407, R2 Chang equal to .022 at statistical 
significant level of .05. The forecasting equation in raw scores and standard scores were as follows: 
 
  The raw score regression equation Y = 1.316+ .231X1 - .180X2 + .173X3 +.486X5 

  The standard score regression equation Zr = .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3 

   
Keywords : Safety Building Factors and the Causes of Motorcycle Accidents, 
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กติตกิรรมประกาศ 
 
 

 วทิยานิพนธ์เล่มน้ี ส าเร็จไดด้ว้ยความกรุณาอยา่งยิ่งจากผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.สิทธิพรร์ สุนทร 
ท่ีปรึกษาหลกั รองศาสตราจารย ์ดร.เสาวลกัษณ์ นิกรพิทยา ท่ีปรึกษาร่วมท่ีไดใ้ห้ค  าแนะน าในการท า
วทิยานิพนธ์เล่มน้ีตั้งแต่ตน้ จนเสร็จสมบูรณ์ ผูว้จิยัจึงขอกราบขอบพระคุณเป็นอยา่งสูงไว ้ณ ท่ีน้ี  
  ขอขอบพระคุณผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.วชัรินทร์ สุทธิศยั ผูแ้ทนบณัฑิตวิทยาลยั อาจารย ์ดร. 
รัชนิดา ไสยรส และผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.สมเกียรติ เกียรติเจริญ ผูท้รงคุณวุฒิ ท่ีกรุณาให้ค  าแนะน า
และช้ีแนะในการแกไ้ขขอ้ บกพร่องเพิ่มเติมท่ีมีประโยชน์ยิง่  
 ขอขอบพระคุณ ดร.สถิตคุณ บุญเรือน ต าแหน่งผูอ้  านวยการกลุ่มกฎหมายและคดี ส านกังาน
เขตพื้นท่ีการศึกษาประถมศึกษาเลย เขต 1 นางสาวกุสุมา สุ่มมาตร์ อาจารยป์ระจ าสาขาภาษาไทย 
คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลยัราชภฏับุรีรัมย ์และนางสาวหน่ึงฤทยั มะลาไวย ์ครู
ช านาญการพิเศษ โรงเรียนโคกล่ามวิทยา อ าเภอโพนทอง จงัหวดัร้อยเอ็ด ท่ีเป็นผูเ้ช่ียวชาญในการ
ตรวจและใหค้  าแนะน าท่ีมีประโยชน์เก่ียวกบัเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั  
 คณะบุคคลท่ีมีความส าคญัยิง่ท่ีผูว้จิยัใคร่ขอแสดงความขอบคุณไว ้ณ ท่ีน้ีไดแ้ก่ นายกเทศมนตรี
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ผูบ้งัคบัการต ารวจภูธรจงัหวดัร้อยเอ็ดและประชาชนในเขตเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ ท่ีไดใ้หค้วามร่วมมือและสนบัสนุนในการเก็บรวบรวมขอ้มูลเป็นอยา่งดียิง่ 
 ขอขอบพระคุณครอบครัวท่ีคอยเป็นก าลงัใจส าคญัของผูว้ิจยั และเป็น ผูท่ี้อยูเ่คียงขา้งและคอย
เป็นก าลงัใจใหเ้สมอมา ท าใหก้ารวจิยัประสบความ ส าเร็จดว้ยความภาคภูมิใจเป็นอยา่งยิง่ 
 คุณค่าและประโยชน์จากวิทยานิพนธ์เล่มน้ี ผูว้ิจยัขอมอบเป็นเคร่ืองบูชาพระคุณบิดา มารดา 
และ บูรพาจารยทุ์กท่านท่ีมีส่วนสร้างความเจริญดา้นการศึกษาและประสิทธิประสาทวิชาให้ผูว้ิจยัจน
ประสบความส าเร็จ 
 
 
        นายศุภชยั พฒันศกัด์ิชยั 
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บทที่  1 
บทน ำ 

 
 

1.1 ทีม่ำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 

 อุบติัเหตุจราจรทางถนนเป็นปัญหาสาธารณสุขท่ีทุกประเทศกาลังเผชิญอยู่และมีแนวโน้ม
เพิ่มข้ึนโดยเฉพาะในทวปีเอเชีย ซ่ึงขอ้มูลขององคก์ารอนามยัโลก และธนาคารโลก เผยวา่หากไม่มีการ
ด าเนินการท่ีเหมาะสม ปัญหาความปลอดภยัทางถนนจะขยายตวัข้ึน และกลายเป็นปัจจยัส าคญัของการ
เสียชีวิต และพิการ ของประชากรโลก ล าดบัท่ี 5 ภายในปี พ.ศ. 2573 จากเดิมล าดบัท่ี 9 เม่ือปี พ.ศ. 
2547 โดยเพิ่มมากเป็นพิเศษในประเทศท่ีมีรายไดร้ะดบัปานกลาง - น้อย คิดเป็นความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจร้อยละ 1-2 ของผลิตภณัฑ์มวลรวมประชาชาติ (Gross National Product: GNP) แต่ละประเทศ 
(สานกังานพฒันาระบบขอ้มูลข่าวสารสุขภาพ, 2554,น.1) นอกจากน้ี องคก์รดา้นความปลอดภยั ไดท้  า
บนัทึกช่ือ “การเดินทางท่ีเลวร้าย Bad Trip: International Tourism and Road Death in Developing 
Word” ส่งถึงประเทศต่าง ๆ ทัว่โลก โดยเน้ือหาในหนงัสือระบุถึงปัญหาความปลอดภยัในการเดินทาง 
แสดงขอ้มูลการเสียชีวิตของนกัท่องเท่ียวชาวอเมริกา ร้อยละ 72.6 ท่ีเสียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทาง
ถนนในกลุ่มประเทศก าลงัพฒันา (ส านกัประชาสัมพนัธ์ เขต 1, 2556, น. 1) จากขอ้มูลรายงานความ
ปลอดภยัทางถนนของโลก ปี พ.ศ. 2556 (Global Status Report on Road Safety, 2013) ขององคก์าร
อนามยัโลก (2556) พบวา่ ประเทศไทยมีอตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนเป็นอนัดบั 3 ของ
โลกโดยมีผูเ้สียชีวิต 38.1 รายต่อประชากรหน่ึงแสนคน อนัดบั 1 คือ ประเทศ Niue มีอตัราผูเ้สียชีวิต 
68.3 รายต่อประชากรหน่ึงแสนคน อนัดบั 2 คือ สาธารณรัฐโดมินิกนัมีอตัราผูเ้สียชีวิต 41.7 รายต่อ
ประชากรหน่ึงแสนคน ซ่ึงหากพิจารณาใน ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ลว้ ประเทศไทยมีผูเ้สียชีวิต
จากอุบติัเหตุจราจรทางถนน เป็น อนัดบั 1 โดยเฉล่ียมีคนเจ็บ - ตาย 2 คน ทุก ๆ 1 ชัว่โมง ในปี พ.ศ. 2557 
จากการเก็บสถิติของสถาบนัวจิยัดา้นการคมนาคมมหาวิทยาลยัมิชิแกน สหรัฐอเมริการ่วมกบัขอ้มูลจาก
องคก์ารอนามยัโลก (2557) ระบุวา่ สถิติอตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนทัว่โลก มีค่าเฉล่ีย
อยูท่ี่ 18 รายต่อประชากรหน่ึงแสนคนต่อปี ซ่ึงประเทศไทยมีอตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทาง
ถนน สูงเป็นอนัดบั 2 คือ 44 รายต่อประชากรหน่ึงแสนคน รองจากอนัดบั 1 คือ ประเทศนามิเบีย มี
อตัราผูเ้สียชีวิต 45 รายต่อประชากรหน่ึงแสนคน ถือวา่มีสถิติมากกวา่ค่าเฉล่ียเกินสองเท่า จะเห็นว่า
เม่ือปี พ.ศ. 2556 ประเทศนีอูเอ ท่ีอยูใ่นอนัดบัท่ี 1 นั้น มีประชากรเพียง 800 คน ดงันั้น เม่ือมีผูเ้สียชีวิต  
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เพียง 1 คน ก็ถือวา่เสียชีวิตมากท่ีสุดในโลก เม่ือคิดเทียบสัดส่วนจากประชากรทั้งหมด ในปี พ.ศ. 2557 
ประเทศนีอูเอกลบัไม่ไดติ้ด 10 อนัดบัแรกของประเทศท่ีมีอตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนน
มากท่ีสุด และประเทศโดมินิกนั ท่ีอยูอ่นัดบั 2 เม่ือปี พ.ศ. 2556 ก็ลงมาอยูใ่นอนัดบัท่ี 9 แต่ประเทศไทย
กลบัขยบัข้ึนไปอยูใ่นอนัดบั 2 จากเดิมอนัดบั 3 เม่ือปี ก่อนหนา้และในปี พ.ศ. 2558 ในรายงานความ
ปลอดภยัทางถนนของโลก (Global Status Report on Road Safety, 2015) ขององคก์ารอนามยัโลก 
(องคก์ารกระจายเสียงและแพร่ภาพสาธารณะแห่งประเทศไทย, 2558) พบวา่ ประเทศไทยยงัคงมีอตัรา
ผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนเป็นอนัดบั 2 ของโลก คือ 36.2 รายต่อประชากรหน่ึงแสนคน ซ่ึง
อตัราผูเ้สียชีวิตเป็นผูช้ายมากกว่าผูห้ญิงประมาณ 4:1 และมีสาเหตุหลกัจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์
ถึงแมว้า่อตัราผูเ้สียชีวิตจากอุบติัเหตุจราจรทางถนนจะลดลง แต่หากยงัไม่มีการจดัการท่ีดี และยงัคงให้
สถานการณ์เป็นเช่นน้ีต่อไปก็จะกลายเป็นปัญหาเร้ือรัง หรือประเทศไทยอาจมีอตัราผูเ้สียชีวิตจาก
อุบติัเหตุจราจรทางถนนมาเป็นอนัดบั 1 ของโลก (นวพร จารุมณี, 2561, น. 2-3) 
 ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุการจราจร มีหลายประการ ดงัต่อไปน้ี 1) เกิดจากการท าท่ี
ไม่ปลอดภยั (Unsafe Acts) ไดแ้ก่ พฤติกรรมต่าง ๆ ท่ีเกิดอุบติัเหตุข้ึนได ้ เช่น ความประมาทเลินเล่อ 
ความมกัง่าย การฝ่าฝืนกฎจราจร หรือกฎระเบียบท่ีวางไว ้ เป็นตน้สาเหตุขอ้น้ีเกิดจากอุปนิสัย หรือ
ทศันคติของแต่ละบุคคลท่ีถูกปลูกฝัง หรือสั่งสอนมาในสภาพแวดลอ้มท่ีไม่เหมือนกนั ระดบัการ
ค านึงถึงความปลอดภยัของตนเอง และของผูอ่ื้นแตกต่างกนัจึงควรมีการออกระเบียบปฏิบติัอย่าง
เคร่งครัดในการขบัข่ีนายพาหนะ 2) จากสภาวะท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Condition) ไดแ้ก่ สภาพแวดลอ้มท่ี
ก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้เช่น ถนนล่ืน แสงสวา่งไม่เพียงพอ ถนนท่ีไม่มีป้ายสัญญาณบอกทางโคง้ ไฟทา้ยรถ
เสียสภาวะท่ีไม่ปลอดภยัเป็นสาเหตุดา้นกายภาพของอุบติัเหตุท่ีแกไ้ขไดง่้ายกวา่ปัญหาดา้นพฤติกรรมการ
เกิดอุบติัเหตุการจราจรส่วนมากนั้นไม่ใช่เป็นความบงัเอิญ หรือปราศจากสาเหตุท่ีเกิดท่ีเกิด นกัวิชาการ
หลายสาขาไดศึ้กษาถึงสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุจราจรในแง่ของวิทยาการระบาด ซ่ึงมีการจ าแนกตาม 
เพศ วยั ชนิดของยานพาหนะ วนั เวลา สถานท่ี อ่ืน ๆ แต่สาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ ไม่สามารถมองเห็น
ไดล่้วงหนา้ ดงันั้นจึงไม่สามารถคาดเดาเหตุการณ์ได ้(กฤตพงศ ์โรจน์รุ่งศศิธร, 2549, น. 9-10) 
 สถิติการเกิดอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2560 มีจ านวน 85,949 คร้ัง เพิ่มข้ึนจาก  
พ.ศ. 2559 ร้อยละ 1.65 ผูเ้สียชีวิต 8,746 ราย เพิ่มข้ึนจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 4.01 ผูบ้าดเจ็บ 3,785 คน
ลดลงจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 62.78 ส่วนใหญ่เกิดกบัรถจกัรยานยนตร้์อยละ 37.38 ส่วนอุบติัเหตุทาง
ถนนท่ีเกิดข้ึนในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 มีจ านวน 18,729 คร้ัง มีแนวโนม้
เพิ่มข้ึนจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 5.12 แต่มีผูเ้สียชีวิต 2,769 ราย ลดลงจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 2.12 และมี
ผูบ้าดเจ็บ 17,156 คน ลดลงจาก พ.ศ. 2559 ร้อยละ 2.59 เน่ืองจากกระทรวงคมนาคมไดใ้ชม้าตรการ
เขม้ขน้เพิ่มแก้ไขปัญหาอุบติัเหตุทางถนนอย่างจริงจงั โดยมียานพาหนะท่ีเกิดอุบติัเหตุสูงสุด คือ 
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รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล/รถยนตน์ัง่สาธารณะร้อยละ 29.83 ลกัษณะบริเวณท่ีเกิดอุบติัเหตุส่วนใหญ่เป็น
ทางตรงร้อยละ 74.13 และมีมูลเหตุสันนิษฐานหลกัท่ีท าให้เกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด คือ ขบัรถเร็วเกิน
ก าหนดร้อยละ 64.43 คนหรือรถตดัหน้ากระชั้นชิดร้อยละ 12.09 และมีการหลบัในร้อยละ 7.88 
(ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.), 2560) 
 

 
ภาพที ่1.1  สถิติการเกิดอุบติัเหตุทางถนนของประเทศไทย 
 
 จงัหวดัร้อยเอ็ด เป็นจงัหวดัท่ีตั้งอยู่ก่ึงกลางของภาคอีสานมานานกวา่ 200 ปี อดีตเคยเป็นเมือง
ใหญ่ท่ีรุ่งเรืองมาก ช่ือวา่ สาเกตุนคร มีประตูเขา้เมือง 11 ประตู เมืองข้ึน 11 เมือง แต่ปัจจุบนัไดมี้การ
พฒันาในด้านต่าง ๆ อย่างต่อเน่ืองตั้ งแต่อดีตจนถึงปัจจุบันจนแทบจะหาร่องรอยแห่งอดีตไม่
พบ จงัหวดัร้อยเอ็ด แบ่งการปกครองออกเป็น 17 อ าเภอ และ 3 ก่ิงอ าเภอ คือ อ าเภอเมืองร้อยเอ็ด 
อ าเภอเกษตรวิสัย อ าเภอปทุมรัตต์ อ าเภอจตุรพกัตรพิมาน อ าเภอธวชับุรี อ าเภอพนมไพร อ าเภอโพน
ทอง อ าเภอเสลภูมิ อ าเภอสุวรรณภูมิ อ าเภออาจสามารถ อ าเภอหนองพอก อ าเภอเมืองสรวง อ าเภอ
โพธ์ิชยั อ าเภอโพนทราย อ าเภอเมยวดี อ าเภอศรีสมเด็จ อ าเภอจงัหาร ก่ิงอ าเภอเชียงขวญั ก่ิงอ าเภอ
หนองฮี และก่ิงอ าเภอทุ่งเขาหลวง นอกจากน้ี ยงัมีพื้นท่ีขนาดใหญ่คลอบคลุมส่ีอ าเภอ คือ ทุ่งกุลา
ร้องไห้ ซ่ึงตั้งอยู่ในเขตอ าเภอปทุมรัตต์ อ าเภอเกษตรวิสัย อ าเภอสุวรรณภูมิ และอ าเภอโพนทราย มี
พื้นท่ีทั้งหมด 8,299.50 ตารางกิโลเมตร มีเขตแดนติดต่อ (จงัหวดัร้อยเอด็, 2562, น. 1) 
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 อุบติัเหตุทางถนนระดบัจงัหวดัร้อยเอ็ด จากหน่วยเฝ้าระวงัและสะทอ้นสถานการณ์ความ
ปลอดภยัทางถนน (จงัหวดัร้อยเอ็ด, 2562, น. 1) มีสถิติดงัต่อไปน้ี 
 
ตำรำงที ่ 1.1   
สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดร้อยเอ็ด 

พ.ศ. จงัหวดัร้อยเอ็ด ประเทศ 

2557 334  คน 66,182 คน 

2558 331 คน 69,394 คน 

2559 435  คน 84,370 คน 

2560 403  คน 85,805 คน 

2561 360  คน 103,261  คน 

2562 386  คน 110,352 คน 

 
 ผูว้ิจยัไดศึ้กษางานวิจยัของนกัวิชาการหลายท่าน เช่น บณัฑิต ตั้งกมลศรี (2559, น. 158) ได้
ท าการศึกษาเร่ือง ปัจจัยเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของนักเรียนชั้ น
มธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือ : วิเคราะห์กลุ่มพหุ  นวพร จารุมณี (2561, น. 82) ได้
ท าการศึกษาเร่ือง  การศึกษาการจดัการความปลอดภยัการจราจรทางถนน เพื่อรองรับการเข้าสู่
ประชาคมอาเซียนของอ าเภอปาย จงัหวดัแม่ฮ่องสอน กฤตพงศ์ โรจน์รุ่งศศิธร (2549, น. 58) ได้
ท าการศึกษาเร่ือง  สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมบงั 
จงัหวดัชลบุรี ภทัรพล อาจเมือง (2552, น. 136-140) ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนักเรียนมธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอ็ด นัชรัศม ์
ชูหิรัญญว์ฒัน์ (2555, น. 57) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง  ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบติัตาม
กฎหมาย จราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตภ์ายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา เป็นตน้ จากการศึกษา
พบวา่มีหลายปัจจยัท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุ  เช่น ปัจจยัดา้นเพศ อายุ การศึกษา ประสบการณ์การ
ขบัข่ี การรับรู้กฎหมายจราจร ด้านการรับรู้การควบคุมพฤติกรรม ความประมาทของผูข้บัข่ี ด้าน
ลกัษณะการขบัข่ี เป็นตน้ 
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 ดว้ยเหตุผลดงักล่าวผูว้จิยัซ่ึงเป็นผูอ้าศยัในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอด็ และเป็นผูใ้ชร้ถใชถ้นน 
และพบเห็นอุบติัเหตุเกิดข้ึนในพื้นท่ีจงัหวดัร้อยเอ็ดบ่อยคร้ัง จึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาปัจจยัการสร้าง
ความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็ จงัหวดั
ร้อยเอด็ เพื่อจะไดรั้บทราบถึงปัญหาท่ีเกิดข้ึนและน าไปเป็นแนวทางในการปรับปรุงแกไ้ขการเพื่อ
สร้างความปลอดภยัในการใชร้ถจกัรยานยนตใ์นเขตเทศบาลเมืองร้อยเอด็ต่อไป 
 

1.2  วตัถุประสงค์ของกำรวจิัย 
 
 1.2.1 เพื่อศึกษาระดับปัจจยัการสร้างความปลอดภยักับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
  1.2.2 เพื่อศึกษาระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 
จงัหวดัร้อยเอ็ด 
  1.2.3 เพื่อศึกษาปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
 1.2.4 เพื่อศึกษาข้อเสนอแนะการสร้างความปลอดภยักับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
 

1.3  สมมติฐำนกำรวจิัย 
 
 1.3.1 ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ดอยูใ่นระดบัปานกลาง 
  1.3.2 ระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดั
ร้อยเอด็อยูใ่นระดบัปานกลาง 
 1.3.3 ปัจจยัดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ ทศันคติการใช้รถจกัยานยนต์ทศันคติในการ
ใช้ถนน สมรรถนะรถจกัยานยนต์ ลกัษณะถนนและการจราจร มีผลต่อการสร้างความปลอดภยักบั
สาเหตุอุบัติเหตุการใช้รถจกัรยานยนต์ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 6 ด้าน ได้แก่ ตัว
รถจกัรยานยนต ์ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์ผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต ์ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ถนน 
และสัญญาณจราจร อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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1.4  ขอบเขตของกำรวจิัย 
 
 1.4.1  ขอบเขตด้ำนเน้ือหำ คือ การวจิยัคร้ังน้ีเป็นการด าเนินการวจิยัท่ีใชว้ธีิการวจิยัเชิงปริมาณได้
ก าหนดตวัแปรจากแนวคิดทฤษฎี งานวิจยัและนกัวิชาการท่ีเก่ียวกบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบั
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด เช่น  Heinrich 
(2019) มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช (2540 ,น. 5), วฑูิรย ์สิมะโชคดี และวรีพงษ ์เฉลิมจิระรัตน์ (2547, 
น. 21 - 23), ภูริต มีพร้อม (2550, น. 7), Fishbein and Ajzen (1980, pp. 68-73), Ajzen (1988, pp. 5-7) เป็นตน้    
ซ่ึงการวิจยัคร้ังน้ีได้ขอน าเสนอปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด สรุปออกมาสร้างกรอบแนวคิดจ านวน 5 ดา้น 
ไดแ้ก่ 1) ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 2) ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์3) ดา้นทศันคติใน
การใชถ้นน 4) ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต์ 5) ดา้นลกัษณะถนนและการจราจรและสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด จ านวน 6 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 
1) ตวัรถจกัรยานยนต ์2) ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์3) ผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต ์4) ผูร่้วมทางท่ีเป็น
รถอ่ืน ๆ 5) ถนน 6) สัญญาณจราจร 
 1.4.2  ขอบเขตด้ำนประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง  
      1.4.2.1 ประชากรท่ีใชใ้นการวจิยั ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีมีอายุตั้งแต่ 18 ปีข้ึนไปท่ีอาศยัอยูใ่น
เขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 42,548 คน เจา้หน้าท่ีต ารวจสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 
397 คน รวมทั้งหมด 42,889 คน (ส ามโนประชากรจ าหวดัร้อยเอ็ด, 2562 ; สถานีต ารวจภูธรเมือง
ร้อยเอด็, 2562 ณ วนัท่ี 1 กรกฎาคม 2562)  
        1.4.2.2 กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวจิยั ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีมีอายุตั้งแต่ 18 ปีข้ึนไปท่ีอาศยัอยู่
ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดและเจ้าหน้าท่ีต ารวจสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 397 คน 
ก าหนดกลุ่มตวัอยา่งโดยใชสู้ตรการค านวณหาขนาดกลุ่มตวัอยา่งของ Yamane (1973, p. 727) 
 1.4.3  ขอบเขตด้ำนตัวแปรทีใ่ช้ในกำรวจัิย 
   1.4.3.1 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด จ านวน 5 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 
     1) ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ  
      2) ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์
      3) ดา้นทศันคติในการใชถ้นน  
      4) ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์ 
      5) ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร  
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   1.4.3.2 ตวัแปรตาม คือ สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ จ านวน 6 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 
      1) ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์
      2) ดา้นผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์
      3) ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์
        4) ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 
        5) ดา้นถนน 
      6) ดา้นสัญญาณจราจร 
  1.4.4  ขอบเขตด้ำนพืน้ที ่ไดแ้ก่ เทศบาลเมืองร้อยเอด็ 
  1.4.5  ขอบเขตด้ำนระยะเวลำในกำรวิจัย ผูว้ิจยัไดก้  าหนดระยะเวลาในการวิจยัระหว่างเดือน
ตุลาคม 2562 – เดือนมีนาคม พ.ศ. 2563 
 

1.5  นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 
 การศึกษาในคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดใ้ห้ความหมายศพัทเ์ฉพาะท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษา เร่ือง ปัจจยัการ
สร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 
จงัหวดัร้อยเอ็ด ไวด้งัน้ี 
  “สาเหตุอุบติัเหตุ” หมายถึง สาเหตุอุบติัเหตุการใช้รถจกัรยานยนต์ในเขตเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ จ านวน 6 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 
   1. ตัวรถจักรยานยนต์ หมายถึง องค์ประกอบภายนอกท่ีเกิดจากการออกแบบจาก
โรงงานผลิตหรือเกิดจากการดดัแปลงของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์ 
   2. ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์หมายถึง ผูข้บัข่ีหรือผูโ้ดยสารรถจกัรยานยนต ์ 
   3. ผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ หมายถึง ผูใ้ชเ้ส้นทางการจราจรเดียวกนัท่ีเป็นผู ้
ขบัข่ีหรือผูโ้ดยสารรถจกัรยานยนต ์ 
   4. ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ หมายถึง ผูใ้ชเ้ส้นทางการจราจรเดียวกนัท่ีเป็นผูผู้ข้บัข่ีหรือ
ผูโ้ดยสารยานพาหนะในประเภทอ่ืน ๆ เช่น รถจกัรยาน รถกระบะ รถบรรทุกเป็นตน้ 
   5. ถนน หมายถึง ทางสัญจรทางบกระหวา่งสถานท่ีสองแห่ง ท่ีไดรั้บการปูพื้นผิว หรือ
ไดรั้บการปรับปรุงเพื่อให้การเดินทางทางเทา้หรือยานพาหนะต่าง ๆ รวมถึงมา้ เกวียน จกัรยาน และ
ยานยนต ์ถนนประกอบดว้ยหน่ึงหรือสองช่องทาง ไดแ้ก่ ทิศเดียวกนั กบัทิศสวนทางกนั โดยแต่ละฝ่ัง

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B0
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%8D%E0%B8%88%E0%B8%A3&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%B5%E0%B9%88&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%9E%E0%B8%B7%E0%B9%89%E0%B8%99%E0%B8%9C%E0%B8%B4%E0%B8%A7%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B0
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%A2%E0%B8%99%E0%B8%95%E0%B9%8C
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%8A%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87&action=edit&redlink=1
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มีช่องจราจรตั้งแต่หน่ึงช่องข้ึนไป และบางคร้ังอาจมีทางเทา้ ถนนท่ีสร้างข้ึนเพื่อส่วนรวมอาจเรียกว่า
ถนนสาธารณะหรือทางหลวง 
   6. สัญญาณจราจร หมายถึง สัญญาณใด ๆ ไม่วา่จะแสดงดว้ยธงไฟ ไฟฟ้า มือ แขน เสียง
นกหวีดหรือดว้ยวิธีอ่ืนใด ส าหรับให้ผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ข่ี หรือไล่ตอ้นสัตวป์ฏิบติัตาม
สัญญาณนั้น 
   “ปัจจยั” หมายถึง ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุอุบติัเหตุการใช้รถจกัรยานยนต์
ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอด็ จ านวน 5 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 
   1. ปัจจยัดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ  หมายถึง ความรู้ความเขา้ในในกฎหมาย
ท่ีเก่ียวกบัความปลอดภยั การใชร้ถ การซ้ือขาย การจราจร และอ่ืน ๆ ของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์
   2. ทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์ หมายถึง ความคิดเห็นของประชาชน ซ่ึงมีอารมณ์เป็น
ส่วนประกอบ เป็นส่วนท่ีพร้อมจะมีปฏิกิริยาเฉพาะอยา่งต่อสถานการณ์ภายนอกในทิศทางใดทิศทาง
หน่ึง อาจเป็นในการสนบัสนุนหรือโตแ้ยง้คดัคา้นก็ไดใ้นการของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์
    3. ทศันคติในการใช้ถนน หมายถึง ความคิดเห็นของประชาชน ซ่ึงมีอารมณ์เป็น
ส่วนประกอบ เป็นส่วนท่ีพร้อมจะมีปฏิกิริยาเฉพาะอยา่งต่อสถานการณ์ภายนอกในทิศทางใดทิศทาง
หน่ึง อาจเป็นในการสนบัสนุนหรือโตแ้ยง้คดัคา้นก็ไดใ้นการของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตใ์นการใชถ้นน 
    4. สมรรถนะรถจกัยานยนต ์หมายถึง คุณลกัษณะพื้นฐานหรือขีดความสามารถของ
รถจักรยานยนต์ในแต่ละประเภทและแต่ละยี่ห้อท่ีเกิดจากการทดลองและการออกแบบของ
บริษทัผูผ้ลิต 
    5. ลกัษณะถนนและการจราจร หมายถึง ลกัษณะของถนน แต่ละประเภท เช่น ถนน
ลูกรัง ถนนคอนกรีต ถนนลาดยางฯ หรืออาจแบ่งตามช่องจราจร เช่น ถนนสวนเลน หรือถนนส่ีเลน 
เป็นตน้ และการใชท้างของผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูงข่ี หรือไล่ตอ้นสัตว ์
  “ประชาชน” หมายถึง ประชาชนท่ีมีอายุ 18 ปีข้ึนไป และอาศยัอยูใ่นเขตพื้นท่ีเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ 
  “ต ารวจ” หมายถึง ขา้ราชการต ารวจในสังกดัสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอด็ 
  “พื้นท่ีเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด” หมายถึง พื้นท่ีภายในความรับผิดชอบของเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ ตาม พระราชบญัญติัเทศบาล พ.ศ. 2496 ประกอบแผนท่ีแนบทา้ยประกาศกระทรวงมหาดไทย 
 
 
 
   

https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%8A%E0%B9%88%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%88%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%88%E0%B8%A3
https://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B9%89%E0%B8%B2&action=edit&redlink=1
https://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87
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1.6  ประโยชน์ทีไ่ด้รับ 

 
 1.6.1  ท าให้ทราบระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
  1.6.2  ท าให้ทราบระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ 
  1.6.3  ท าให้ทราบปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
 1.6.4  ท าให้ทราบขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
 



บทที่ 2 
การทบทวนวรรณกรรม 

 
 
 การวจิยัเร่ือง ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ผูว้ิจยัได้ศึกษาเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้องเพื่อเป็น
พื้นฐานในการด าเนินการวิจยั ประกอบดว้ย  
  1.  แนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจร 
  2.  ทฤษฎีและปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยั 
  3.  แนวทางและพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจราจร 
  4.  แนวคิดทฤษฎีเก่ียวกบัการบริหารความปลอดภยั 
  5.  บริบทของจงัหวดัร้อยเอ็ด 
  6.  งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
  7.  กรอบแนวคิดในการวิจยั 
 

2.1 แนวคดิทฤษฎเีกีย่วกบัการเกดิอบัุติเหตุจราจร 
 
 2.1.1  ความหมายของอุบัติเหตุจราจร 
 ในการศึกษาคร้ังน้ี ผูศึ้กษาไดร้วบรวมแนวคิดเก่ียวกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจรท่ีมีผูศึ้กษาคน้ควา้
ไว ้เพื่อนา มาประยกุตใ์ชใ้นการรวบรวมขอ้มูล ดงัน้ี 
   พจนานุกรมฉบบัราชบณัฑิตสถาน พ.ศ. 2525 ให้ความหมาย อุบติัเหตุ ว่าหมายถึง
เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยไม่คาดคิดโดยความบงัเอิญซ่ึงองค์การอนามยัโลก ไดใ้ห้ค  าจ  ากดัความของ
อุบติัเหตุ น้ีวา่ An Accident is an Unpremeditated Event Resulting in Recognizable Damage 
   พจนานุกรมฉบบัราชบณัฑิตสถาน (2542) ให้ความหมายของ อุบติัเหตุ หมายถึง
เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยไม่คาดคิด ความบงัเอิญ 
   หากพิจารณาในมติดา้นก าหนดการ การวางแผน อุบติัเหตุ มีความหมายถึง เหตุการณ์
หรือผลแห่งเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยท่ีไม่ไดมี้การก าหนดหรือกสนวางแผนรองรับมาก่อน  
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   ในอีกความหมายหน่ึง อุบติัเหตุอาจหมายถึงเหตุการณ์ทางกายภาพท่ีเม่ือเกิดข้ึนแลว้ท า
ให้เกิดการบาดเจ็บหรือเสียชีวิตของมนุษยอ์าทิ รถชน ตกตึก มีดบาด ไฟลวก ไฟช็อต โดนพิษ ฯลฯ 
หรือหมายถึงเหตุการณ์ท่ีไม่ใช่ทางกายภาพเช่น การลืมของ การลืมนดัหมาย ความเผอเรอ หรือการ
เปิดเผยความลบั เป็นตน้ ซ่ึงทั้งหมดก็ไม่ไดต้ั้งใจให้เกิดเหตุการณ์แบบน้ี. ดงันั้นเราตอ้งมีสติเสมอเพื่อ
ป้องกนัอนัตรายท่ีจะเกิดข้ึน. เมาไม่ขบั หลบัไม่ต่ืน ฟ้ืนน่ีมี หนีก็พน้ (วกิิพิเดีย สารานุกรมเสรี) 
   วิฑูรย ์ สิมะโชคดี และวีรพงษ์ เฉลิมจิระรัตน์ (2547,น. 20) ไดใ้ห้ความหมายของ
อุบติัเหตุวา่ หมายถึง เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยไม่ไดว้างแผนไวล่้วงหนา้ ซ่ึงก่อให้เกิดการบาดเจ็บ พิการ 
หรือตาย และท าใหท้รัพยสิ์นไดรั้บความเสียหาย 
   Giuliani (n.d., อา้งถึงใน กิตติพร นงคน์วล, 2551) ให้ความหมายของ อุบติัเหตุ หมายถึง
เหตุการณ์ท่ีไม่มีความแน่นอน ไม่สามารถก าหนด หรือทราบล่วงหน้าได ้ และไม่สามารถท าซ ้ าท่ี
ต  าแหน่งเดิมในลกัษณะเดิมได ้ ส่งผลกระทบต่อสภาพจราจรและทิศทางการเดินทาง ดงันั้นอุบติัเหตุ
จราจร จึงหมายถึง เหตุการณ์ท่ีก่อใหเ้กิดปัญหาจราจรท่ีไม่เกิดข้ึนเป็ นประจ า เม่ือเกิดอุบติัเหตุจะท าให้
ช่องทางจราจรถูกกีดขวาง ส่งผลให้ผูใ้ชท้างบางส่วนไม่สามารถผา่นจุดเกิดเหตุไดต้อ้งเสียเวลาในการ
เดินทางมากข้ึน บางเหตุการณ์ผูป้ระสบเหตุอาจสูญเสียชีวิตหรือทรัพยสิ์นก่อให้เกิดความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจ สังคมและเป็นปัญหาทางดา้นส่ิงแวดลอ้มดว้ย 
   ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
กระทรวงมหาดไทย (2553, อา้งถึงใน วิรินดา สิริสุวรรณ์, 2554) ให้ความหมายของ อุบติัเหตุจราจร
ทางถนน หมายถึง อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนกบัยานยนต์บนทอ้งถนนและเป็นอุบติัเหตุท่ีเกิดจากการใช้
ยานพาหนะต่อไปน้ี เพื่อการจราจรหรือขนส่ง ไดแ้ก่ รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล รถแท็กซ่ี รถจกัรยานยนต ์
รถสามลอ้เคร่ือง รถกระบะ รถตู ้ รถโดยสารประจาทาง และไม่ประจาทาง รถบรรทุกทุกประเภท
รถจกัรยานสองลอ้ รถจกัรยานสามลอ้ รถเพื่อการเกษตร รถท่ีใชเ้คร่ืองยนตก์ารเกษตรมาดดัแปลงรถ
สกายแลบ รวมทั้งอุบติัเหตุท่ีเกิดจากรถไฟชนรถยนต ์ ส่งผลให้มีผูเ้สียชีวิตและ/หรือ ไดรั้บบาดเจ็บท่ี
นอนรักษาตวัในโรงพยาบาล (Admit) รวมถึงเกิดความสูญเสียแก่ทรัพยสิ์นของบุคคลและของทาง
ราชการดว้ย 
   กระทรวงสาธารณสุข (2554, อา้งถึงใน วิรินดา สิริสุวรรณ์, 2554) ให้ความหมายของ
อุบติัเหตุยานยนต์ หรืออุบติัเหตุจราจรทางบก หมายถึง อุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนกบัยานยนต ์ซ่ึงมีทั้งการชน
เฉ่ียว การแซง และอ่ืน ๆ โดยไม่รวมถึงอุบติัเหตุทางรถไฟ ทางนา้ และทางอากาศในการศึกษาคร้ังน้ี 
อุบติัเหตุจราจรทางถนน หมายถึง เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนโดยไม่คาดคิดเป็นเหตุการณ์ท่ีเกิดกบัยานยนตบ์น
ทอ้งถนน ซ่ึงมียานพาหนะประเภทรถจกัรยานยนตเ์ขา้มาเก่ียวขอ้งดว้ย อยา่งนอ้ย 1 คนั ซ่ึงส่งผลให้เกิด
ความสูญเสียกบัตวับุคคล และทรัพยสิ์น 
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  สรุปได้ว่า อุบติัเหตุ (Accident) หมายถึง เหตุการณ์อนัตรายท่ีเกิดข้ึนโดยไม่ไดต้ั้งใจ หรือ
คาดคิดมาก่อน ไม่สามารถก าหนด หรือทราบล่วงหน้าได ้ และไม่สามารถท าซ ้ าท่ีต  าแหน่งเดิมใน
ลกัษณะเดิมได ้ท าให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพยสิ์น บุคคลได้รับอนัตรายทั้งร่างกายและจิตใจ อาจ
บาดเจบ็ พิการ หรือรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต 
 2.1.2  สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในการปฏิบัติงาน  
   Heinrich (2019) เป็นบุคคลหน่ึงท่ีได้ศึกษาถึงสาเหตุท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุในโรงงาน
อุตสาหกรรมในช่วงปี ค.ศ. 1920 โดยมีผลการวจิยัสามารถสรุปไดด้งัน้ี  
    1. สาเหตุของอุบติัเหตุ ท่ีส าคญัมี 3 ประการ ไดแ้ก่  
     1.1 สาเหตุท่ีเกิดจากคน (Human Causes) มีจานวนสูงท่ีสุด คือ ร้อยละ 88 ของ
การเกิดอุบติัเหตุทุกคร้ัง ตวัอยา่งเช่น การท างานท่ีไม่ถูกตอ้ง ความพลั้งเผลอ ความประมาท การมีนิสัย
ชอบเส่ียงในการท างาน เป็นตน้  
     1.2 สาเหตุท่ีเกิดจากความผิดพลาดของเคร่ืองจกัร (Mechanical Failure) มีจ านวน
เพียง ร้อยละ 10 ของการเกิดอุบติัเหตุทุกคร้ัง เช่น อนัตรายท่ีเกิดจากเคร่ืองจกัรท่ีไม่มีเคร่ืองป้องกนั 
เคร่ืองจกัร เคร่ืองมือ หรืออุปกรณ์ต่าง ๆ ช ารุดบกพร่อง รวมถึงการวางผงัโรงงานไม่เหมาะสม 
สภาพแวดลอ้มในการท างานไม่ปลอดภยั เป็นตน้  
     1.3 สาเหตุเพราะดวงชะตา (Acts of God) มีจ านวนประมาณร้อยละ 2 เป็นสาเหตุ
อนัมีท่ีมาจากธรรมชาติ และท าใหน้อกเหนือการควบคุมได ้เช่น พาย ุนา้ท่วม ฟ้าผา่ เป็นตน้ 
    2. สาเหตุจากการกระท าท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Acts) เป็นสาเหตุใหญ่ท่ีก่อให้เกิด
อุบติัเหตุคิดเป็นจ านวน ร้อยละ 85 ของการเกิดอุบติัเหตุทั้งหมด ไดแ้ก่  
     2.1 การท างานไม่ถูกวธีิ หรือ ไม่ถูกขั้นตอน  
     2.2 การมีทศันคติท่ีไม่ถูกตอ้ง เช่น อุบติัเหตุเป็นเร่ืองของเคราะห์กรรม แกไ้ข
ป้องกนัไม่ได ้ 
     2.3 การไม่เอาใจใส่ในงานการท่ีท า  
     2.4 การท างานโดยประมาท  
     2.5 การท างานท่ีชอบความเส่ียง  
     2.6 การไม่ปฏิบติัตามกฎระเบียบของความปลอดภยัในการท างาน  
     2.7 การท างานโดยไม่ใชอุ้ปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล (Personal Protective 
Equipment : PPE)  
     2.8 การแต่งกายไม่เหมาะสม  
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     2.9 การท างานโดยถอดเคร่ืองป้องกนัก าบงัส่วนอนัตรายของเคร่ืองจกัรออก หรือ
การถอดเคร่ืองป้องกนัก าบงัออกเพื่อซ่อมแซมแลว้ไม่ใส่คืน  
     2.10 การใชเ้คร่ืองมือ-อุปกรณ์ในการท างานไม่เหมาะกบังาน เช่น การท างานโดย
ใชข้วดแกว้ตีหวัตะปูแทนท่ีจะใชค้อ้น เป็นตน้ 
     2.11 การท างานท่ีหยอกลอ้กนั  
     2.12 การท างานโดยท่ีร่างกายและจิตใจมีความไม่พร้อม เช่น การเจ็บป่วย ไม่
สบาย การมีปัญหารบกวนจิตใจ เป็นตน้ 
    3. สาเหตุท่ีเกิดจากสภาพการณ์ท่ีไม่มีความปลอดภยั (Unsafe Conditions) เป็นสาเหตุ
รอง คิดเป็นจ านวนประมาณ 15% เช่น  
     3.1 ส่วนประกอบท่ีเป็นอนัตรายของเคร่ืองจกัรอาจเกิดข้ึนได ้แต่ไม่มีเคร่ืองก าบงั
ป้องกนัไว ้ 
     3.2 การด าเนินการวางแผนผงัโรงงานไม่เหมาะสม  
     3.3 การท่ีมีความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อย รกรุงรังในการจดัเก็บวสัดุอุปกรณ์ต่าง ๆ  
     3.4 การท่ีพื้นโรงงานช ารุด ขรุขระหรือเป็นหลุมบ่อ  
     3.5 การท่ีมีสภาพแวดลอ้มท่ีไม่ปลอดภยัหรือไม่ถูกสุขอนามยัในโรงงาน เช่น 
แสงไฟนอ้ย กล่ินเหมน็ อากาศร้อน เป็นตน้  
     3.6 เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการท างานและอุปกรณ์ไม่มีความพร้อมช ารุดบกพร่อง ขาด
การเอาใจใส่บ ารุงรักษาอยา่งเหมาะสม 
     3.7 ระบบไฟฟ้า ตลอดจนอุปกรณ์ไฟฟ้าต่าง ไม่มีความพร้อมช ารุดบกพร่อง ขาด
การเอาใจใส่บ ารุงรักษาอยา่งเหมาะสม 
   มหาวิทยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช (2540, น. 5) จากเอกสารประกอบการฝึกอบรม
หลกัสูตร เจา้หนา้ท่ีความปลอดภยัในการท างาน ของส านกัการศึกษาต่อเน่ือง ไดก้ล่าวถึงสาเหตุของ
การประสบอนัตรายจากการทางานไวเ้ป็น 2 ส่วน คือ สาเหตุน าและสาเหตุโดยตรง   
    1. สาเหตุน าของการประสบอนัตรายจากการท างาน แบ่งไดเ้ป็น 3 ลกัษณะ ดงัน้ีคือ  
     1.1 เกิดจากความผิดพลาดของการบริหารจดัการซ่ึงมีรายละเอียดปลีกยอ่ยต่างกนั
ดงัน้ี  
      1.1.1ไม่มีการสอนหรืออบรมเก่ียวกบัความปลอดภยั  
      1.1.2 ไม่มีการบงัคบัใหป้ฏิบติัตามกฎหมายความปลอดภยั  
      1.1.3 ไม่มีการวางแผนและเตรียมงานดา้นความปลอดภยั  
      1.1.4 ไม่มีการแกไ้ขในบริเวณท่ีเป็นอนัตราย 
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      1.1.5 ไม่มีการจดัหาวสัดุหรืออุปกรณ์ท่ีใชป้้องกนัอนัตรายท่ีอาจเกิดข้ึน 
     1.2 สภาวะของคนงานไม่เหมาะสม กล่าวคือ  
      1.2.1 การท างานโดยขาดความระมดัระวงัรอบคอบในการท างาน 
      1.2.2 การท างานโดยใชอ้ารมณ์  
      1.2.3 การท างานโดยมีปฏิกิริยาชา้  
      1.2.4 การท างานโดยไม่มีความตั้งใจ  
      1.2.5 การท างานโดยท่ีสมองไม่มีการประสานกนั 
      1.2.6 การท างานท่ีเกิดความรู้สึกหวาดกลวัจนเกินไป 
      1.2.7 การท างานมีทศันะคติไม่ดีท่ีไม่ถูกตอ้งกบังานท่ีท า เช่น มีความคิดว่า
อุบติัเหตุเป็นเร่ืองของเวรกรรม เคราะห์กรรม ไม่สามารถแกไ้ขป้องกนัได ้ มีนิสัยชอบเส่ียง ประมาท 
ไม่ชอบปฏิบติัตามกฎระเบียบหรือฝ่าฝืนกฎระเบียบแลว้จะไดรั้บความสนใจจากเพื่อนร่วมงาน การ
ถอดหมวก ถุงมือ หนา้กาก หรือแวน่ตาออกขณะท างาน เพราะมีความคิดวา่ส่ิงเหล่านั้นเกะกะ ร าคาญ 
ท างานไม่สะดวก ท าให้เกิดอุบติัเหตุไดเ้ม่ือสวมใส่ แมแ้ต่การชอบหยอกลอ้ มีนิสัยชอบลอ้เล่นกบั
เพื่อนร่วมงาน พูดคุยตลอดเวลาการทางานทาให้ขาดสมาธิในงานท่ีท าหรือการมีทศันคติท่ีไม่ดีต่อ
เพื่อนร่วมงาน หัวหน้างาน เจา้ของโรงงานและลกัษณะของงานท่ีท า ส่ิงเหล่าน้ีเป็นบ่อเกิดของการ
ท างานอยา่งไม่เต็มใจ ไม่ตั้งใจ ไม่รักในงานท่ีตนเองท าอยูห่รืออาจจะกลัน่แกลง้เพื่อนร่วมงานให้เกิด
อุบติัเหตุในขณะท างานได ้ 
     1.3 สภาวะทางดา้นร่างกายของคนงานไม่เหมาะสม กล่าวคือ  
      1.3.1 หูหนวก  
      1.3.2 สายตาไม่ดี  
      1.3.3 อ่อนเพลียมาก  
      1.3.4 เป็นโรคหวัใจ  
      1.3.5 ร่างกายมีความพิการ  
      1.3.6 ร่างกายไม่เหมาะกบังานท่ีท า สภาพร่างกายไม่พร้อม หรือไม่เหมาะกบั
งาน ท าให้เกิดอนัตรายจากการท างานไดเ้ช่นกนั กล่าวคือ ง่วงนอน อ่อนเพลีย เป็นไข ้ทอ้งเสีย ปวด
ศีรษะ ท าให้ตอ้งรับประทานยาและอาจมีผลท าให้เกิดการเผลอเรอ เหม่อลอย พลั้งเผลอ งีบหลบั
ชัว่ขณะหรือท าใหไ้ม่สามารถปฏิบติังานไดเ้ต็มก าลงั ซ่ึงเป็นสาเหตุของการเกิดอนัตรายจากการท างาน
อยูเ่สมอ ๆ และท่ีไม่อาจละเลยท่ีจะกล่าวถึงอีกสาเหตุหน่ึง ไดแ้ก่ ความไม่เหมาะสมของสภาพร่างกาย
ของผูป้ฏิบติังาน เช่น ตวัเล็กแต่ตอ้งท างานกบัเคร่ืองจกัรใหญ่ ตวัเต้ียแต่ตอ้งหยิบจบัช้ินงานในท่ีสูง ตวั
สูงแต่ตอ้งกม้ท างานตลอดเวลา หรือแมก้ระทัง่ความไม่สมประกอบของร่างกาย เช่น ตาเหล่ คอเอียง 
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หรือขาพิการ เป็นตน้ ซ่ึงทั้งหมดน้ีอาจท าให้เกิดความอ่อนลา้ เหน่ือยง่ายกวา่ปกติ เพราะจะตอ้งท างาน
ในสภาพท่ีผดิลกัษณะตลอดเวลา อนัเป็นสาเหตุของการประสบอนัตรายจากการท างานไดเ้ช่นกนั  
    2. สาเหตุโดยตรงของการประสบอนัตรายจากการท างาน มีอยู ่2 สาเหตุ กล่าวคือเกิด
จากการปฏิบติังานท่ีไม่ปลอดภยัของคน และสภาพการท างานท่ีไม่ปลอดภยั  
     2.1 เกิดจากการปฏิบติังานท่ีไม่ปลอดภยัของคน (Unsafe Act) โดยปกติแลว้
คนเราไม่ตอ้งการให้ตนเอง ผูอ่ื้น ส่ิงของหรือทรัพยสิ์นใด ๆ ตอ้งพบกบัอนัตราย แต่การประสบ
อนัตรายของคนเรา ไม่วา่จะเน่ืองมาจากการท างานหรือปฏิบติัตนตามปกติในชีวิตประจ าวนัมีสาเหตุ
มาจากตวัผูป้ฏิบติังานนั้น ๆ โดยตรงเป็นส่วนใหญ่ และจากการศึกษาวิจยัพบวา่ การกระท าของบุคคล
จะเป็นสาเหตุของการประสบอนัตรายในการท างานร้อยละ 80 ของการเกิดอนัตรายทั้งหมด ซ่ึงพอสรุป
ไดด้งัน้ี  
      2.1.1 การใชเ้คร่ืองจกัร เคร่ืองมือต่าง ๆ โดยพลการหรือไม่ไดรั้บมอบหมาย  
      2.1.2 การท างานเร็วเกินสมควร และใชเ้คร่ืองในอตัราเร็วเกินก า 
      2.1.3 ซ่อมแซมหรือบ ารุงรักษาเคร่ืองในขณะท่ีเคร่ืองจกัรกาลงัหมุน  
      2.1.4 ถอดอุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายออกจากตวัเคร่ือง  
      2.1.5 ไม่สวมใส่อุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายส่วนบุคคล  
      2.1.6 ยกหรือเคล่ือนยา้ยวสัดุดว้ยท่าทางหรือวธีิการท่ีไม่ถูกตอ้ง  
      2.1.7 ใชเ้คร่ืองมือท่ีชารุด หรือใชเ้คร่ืองมือไม่ถูกวธีิ  
      2.1.8 หยอกลอ้ หรือเล่นกนัในขณะท างาน  
      2.1.9 ยนืท างานในท่ีท่ีไม่ปลอดภยัหรือผิดท่าทาง  
     2.2 เกิดจากสภาพการท างานท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Condition) เป็น
สภาพแวดลอ้มท่ีไม่ปลอดภยัท่ีอยูร่อบ ๆ ตวัคนงานในขณะท างาน ซ่ึงประมาณร้อยละ 20 อาจเป็นเหตุ
ใหเ้กิดอนัตรายได ้ดงัตวัอยา่งต่อไปน้ี  
      2.2.1 การท่ีขาดระบบหารแจง้เตือนภยัท่ีมีประสิทธิภาพ  
      2.2.2 การท่ีขาดการจดัเก็บสารเคมีหรือสารไวไฟต่าง ๆ ท่ีมีประสิทธิภาพ 
      2.2.3 การท่ีไม่มีการระบายอากาศและถ่ายเทอากาศท่ีท่ีมีประสิทธิภาพ  
      2.2.4 การท่ีวางวสัดุสูงเกินไปและการซอ้นไม่มีความเหมาะสม 
      2.2.5 การท่ีมีแสงสวา่งนอ้ยเกินไป  
      2.2.6 การท่ีเคร่ืองจกัรมีอุปกรณ์ป้องกนัอนัตรายแต่ไม่เหมาะสม 
      2.2.7 การวางของท่ีไม่เหมาะสม ไม่เป็นระเบียบ  
      2.2.8 การท่ีเคร่ืองจกัรหรือเคร่ืองมือต่างๆออกแบบมาโดยท่ีไม่มีเหมาะสม  
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      2.2.9 การท่ีเคร่ืองจกัรไม่มีอุปกรณ์ป้องกนัในส่วนท่ีเป็นอนัตราย  
      2.2.10 การท่ีบริเวณพื้นโรงงานล่ืนน่าจะเกิดอนัตราย 
 2.1.3 แนวโน้มของการก่ออุบัติเหตุของพนักงาน   
    ธรรมรักษ ์ศรีมารุตและคณะ (2555, น. 23-24) ไดก้ล่าววา่ การก่ออุบติัเหตุของพนกังาน
มีหลายลกัษณะ สามารถสรุปไดด้งัน้ี  
    1. อุบติัเหตุท่ีคนงานก่อข้ึนนั้นมาจาก 2 ลกัษณะจิตใจคือ  
     1.1 ก่อเพราะความรู้เท่าไม่ถึงการณ์  
     1.2 ก่อเพราะรู้แต่ประมาท  
    2. แนวโนม้ในการก่ออุบติัเหตุของคนงานเทียบกบัระยะเวลาการปฏิบติังาน สรุปไดว้า่  
     2.1 คนงานท่ีเพิ่งเขา้มาท างานใหม่ ๆ มีโอกาสหรือมีเปอร์เซ็นต ์ความเป็นไปได้
สูงท่ีจะเป็นผูก่้ออุบติัเหตุ  
     2.2 เม่ือคนงานมีความรู้ความเขา้ใจดีพอควร แนวโน้มการก่ออุบติัเหตุจะลด
นอ้ยลงไปเป็นลาดบั  
     2.3 แต่จะมีช่วงเวลาท างานค่าหน่ึงท่ีถึงจุดอ่ิมตวั เม่ือเลยระยะเวลานั้นออกไปแลว้ 
คนงานคนนั้นจะเร่ิมเกิดความประมาท และอาจก่ออุบติัเหตุข้ึนได ้ โดยท่ีตนเองอาจจะไม่ใช่เป็นผูรั้บ
ผลของอุบติัเหตุ แต่คนงานคนอ่ืน ๆ โดยเฉพาะคนงานใหม่ ๆ มกัจะมาเป็นผูรั้บผลของอุบติัเหตุ ซ่ึง
คนงานท่ีอยูม่านาน ๆ ไดก่้อเอาไว ้ 
     2.4 ในธุรกิจหรือโรงงานแต่ละแห่งจะมีแนวโน้มในการเป็นผูก่้ออุบติัเหตุใน
ลกัษณะเดียวกนั  
     2.5 แนวทางการป้องกนัอุบติัเหตุโดยการอบรมคนงานน่าจะมี 2 ช่วง คือ  
      2.5.1 ในช่วงแรก เป็นการอบรมเพื่อเตรียมคนงานให้พร้อมท่ีจะเขา้รับหนา้ท่ี
อยา่งปลอดภยัจากอุบติัเหตุท่ีผูอ่ื้นท าเอาไว ้ และผูอ่ื้นจะปลอดภยัจากอุบติัเหตุท่ีคนงานใหม่จะไดก่้อ
ข้ึน  
      2.5.2 ในช่วงหลงั เป็นการอบรมเพื่อทบทวนหรือทดสอบสภาพความพร้อม
ทางร่างกายและสภาพความพร้อมทางจิตใจของคนงานเก่า เพื่อให้แน่ใจว่าคนงานเหล่านั้น ยงัคงมี
ระดับความเข้มข้นของจิตส านึกต่อความปลอดภยัอยู่ในเกณฑ์ท่ีเหมาะสม เพื่อจะไม่เป็นตวัก่อ
อุบติัเหตุแก่คนอ่ืน ๆ ในโรงงาน  
    3. ลกัษณะการก่ออุบติัเหตุของคนงานเก่า ในลกัษณะต่าง ๆ อาทิ  
     3.1 ถอดเซฟการ์ด หรือฝาครอบนิรภยัของเคร่ืองจกัรออก  
     3.2 ถอดป้าย แผน่บอก โคต้ หมายเลข หรือแผง วงจรควบคุมออก  
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     3.3 เปล่ียนแปลงทิศทางการท างานของเคร่ืองหรือระบบควบคุมให้ผิดไปจาก 
Spec เดิมของระบบ  
     3.4 ซ่อมแซมโดยใช้อะไหล่ หรือช้ินส่วนอ่ืนท่ีผิดขนาด ท าให้การท างาน
เปล่ียนแปลงไป แต่ตนเองทราบคนเดียว  
     3.5 ถอดกลไกของระบบควบคุม หรือระบบสัญญาณเตือนภยัออก ขณะซ่อม
เคร่ืองแลว้ไม่ต่อเขา้อยา่งเดิม เพราะคิดวา่ตนรู้ดีแลว้ 
     3.6 เป็นตวัอยา่งท่ีไม่ดี ในการไม่ยอมสวมใส่อุปกรณ์หรือเส้ือผา้ท่ีถูกตอ้งในขณะ
ท างาน  
     3.7 บางโอกาสอาจเป็นผูพู้ดจาในท านองดูถูกหรือทา้ทายต่อการเส่ียง ทาให้ผู ้
ปฏิบติัตวัตามระเบียบกลายเป็นคนข้ีขลาดในสายตาของคนอ่ืน จึงเกิดการชกัน าให้คนงานหนา้ใหม่ ๆ 
เกิดความรู้สึกเป็นปมดอ้ย หรือ “ไม่แน่จริง” ในสายตาของคนอ่ืนโดยเฉพาะพวกท่ีอยูเ่ก่า เม่ือปฏิบติั
ตามกฎของความปลอดภยัและผลสุดทา้ย คนงานเกือบทั้งหมดก็จะไม่ยอมปฏิบติัตามกฎของโรงงาน
อีกต่อไป  
    4. ลกัษณะการก่ออุบติัเหตุของคนงานใหม่ ในลกัษณะต่าง ๆ อาทิ  
     4.1 ความไม่รู้อะไรเลยในเคร่ืองจกัรกล ผงัโรงงานและระบบงาน  
     4.2 ความไม่ใส่ใจต่อการท างานเท่าท่ีควร  
     4.3 ความตั้งใจมาก เพราะตอ้งการศึกษางาน หรือเรียนรู้การท างานของเคร่ืองยนต์
กลไกต่าง ๆ แต่ความตั้งใจอาจเนน้หนกัไปทางดา้นเทคนิคและเน้ืองาน จนลืมนึกถึงความปลอดภยัใน
การทางาน ซ่ึงเป็นส่วนประกอบส าคญัของงานเช่นกนั  
     4.4 ความรีบร้อน อยากใหง้านเสร็จจนลืมปฏิบติัตามขั้นตอนท่ีปลอดภยั  
     4.5 ความอยากรู้อยากเห็น ท าใหช้อบลองผดิลองถูก  
     4.6 ความคะนองในลกัษณะ “ลูกววัไม่รู้จกัความร้ายของเสือ” ท าให้กลา้เส่ียง ใน
เร่ืองท่ีไม่ควรจะเส่ียง เพราะไม่เคยทราบผลจากการพลาดของความเส่ียงนั้น  
     4.7 ขาดสามญัส านึกสาหรับวิเคราะห์ปัญหาและประเมินสถานการณ์หรือมีแต่ชา้
ไม่ทนัการณ์  
     4.8 ขาดความระมดัระวงัในการใชชี้วิตในโรงงาน  
     4.9 ชอบท าตามตวัอยา่งท่ีผิด ๆ เพราะโดยสถานภาพก็อยากให้เป็นท่ียอมรับของ
สังคมในโรงงานนั้น จึงจ าเป็นตอ้งท าตามบุคคลท่ีคิดวา่เป็นหวัหนา้กลุ่มของตน    
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     4.10 การขาดเทคนิคในการท างานท่ีดีพอ ทาให้ตอ้งเพิ่มก าลงังาน หรือความ
เหน่ือยลา้มากกวา่คนอ่ืน ๆ ดงันั้นเม่ือถึงคราวตอ้งท างานล่วงเวลา จึงมกัจะเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากความ
พลาดเพราะอ่อนก าลงัลงหรือหมดแรง 
 2.1.4  ทฤษฎกีารเกดิอุบัติเหตุ  
   2.1.4.1 ทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) ของการเกิดอุบติัเหตุ สามารถเช่ือมโยงไดก้บั
ปรัชญาความปลอดภยัของ Heinrich (n.d., อา้งถึงใน วิฑูรย ์ สิมะโชคดี และวีรพงษ ์ เฉลิมจิระรัตน์, 
2547, น. 21 - 23) ทฤษฎีโดมิโน กล่าวไวว้า่ การท่ีจะเกิดการบาดเจ็บและเกิดความเสียหายในลกัษณะ
ต่าง ๆ จะมีผลสืบเน่ืองมาจากอุบติัเหตุนั้น สาเหตุของการกระท าท่ีไม่ปลอดภยั เปรียบไดเ้หมือน
โดมิโนท่ีวางเรียงกนั 5 โดยถา้โดมิโน่อนัใดลม้ยอ่มท าให้ตวัอ่ืน ๆ ท่ีวางใกลก้นัลม้ลงดว้ย โดยโดมิโน
ทั้ง 5 เปรียบไดด้งัน้ี  
     1) การไดรั้บบาดเจบ็ ไดรั้บความเสียหาย (Injury/Damages) 
     2) การท่ีเกิดความบกพร่องหรือเกิดความผิดปกติของบุคคล (Defects of Person)  
     3) การกระท าหรือสภาพการณ์ท่ีไม่มีปลอดภยั (Unsafe Acts/Unsafe Conditions)  
     4) อุบติัเหตุ (Accident)  
     5) ส่ิงแวดลอ้ม ภูมิหลงัของบุคคล (Social Environment or Background)   
   จากลักษณะของโดมิโนแต่ละตวัจะมีความสัมพนัธ์ต่อกันเหมือนลูกโซ่ กล่าวคือ 
สภาพแวดลอ้ม ภูมิหลงัเช่น ครอบครัว รายได ้ความเป็นอยู ่การศึกษาอบรม ก่อให้เกิดความการท่ีเกิด
ความบกพร่องหรือเกิดความผิดปกติของบุคคล ทศันคติท่ีไม่ถูกตอ้ง ก่อให้เกิดการการกระท าหรือ
สภาพการณ์ท่ีไม่มีปลอดภยั และท าให้ไดรั้บบาดเจ็บ ไดรั้บความเสียหาย ตามแนวคิดทฤษฎีโดมิโน
ดงักล่าว เม่ือโดมิโนอนัท่ี 1 ลม้ ตวัถดัไปจะลม้ตามดว้ย ถา้ไม่ตอ้งการให้โดมิโนอนัท่ี 4 ลม้ ก็ตอ้งเอา
โดมิโนอนัท่ี 3 ออก (การกระท าหรือสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั) ดงันั้นไดรั้บบาดเจ็บ ไดรั้บความ
เสียหาย ก็ไม่เกิดข้ึน 
   2.1.4.2 ทฤษฎีรูปแบบการเกิดอุบติัเหตุของกองทพับกสหรัฐอเมริกา การบริหารงาน
ความปลอดภยัของกองทพับกสหรัฐอเมริกาได้พฒันามากข้ึน เน่ืองจากได้มีการนาเอาเทคโนโลยี
ใหม่ๆ มาใช้ในการป้องกนัประเทศกองทพับกสหรัฐอเมริกาจึงได้ศึกษาเทคโนโลยีทางดา้นความ
ปลอดภยัควบคู่ไปกบัเทคโนโลยใีนการผลิตและการใชด้ว้ยรูปแบบท่ีนาเสนอน้ีเป็นรูปแบบท่ีแสดงถึง
การเกิดอุบติัเหตุซ่ึงพอจะสรุปเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุได ้3 ประการ คือ 
     1) ความผิดพลาดของผูป้ฏิบติังาน (Human Error) มาจากการท่ีผูป้ฏิบติังานมี
พฤติกรรมในการท างานท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Act) หรือสภาพการท างานท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe 
Condition) ต่าง ๆ อนัเกิดข้ึนจากพฤติกรรมการท างานท่ีไม่ปลอดภยัของผูป้ฏิบติังานเช่น ความ



19 

ผดิพลาดท่ีเกิดข้ึนมาจากร่างกาย, ขาดการใหค้วามรู้ การอบรมอยา่งเหมาะสม, ขาดแรงจูงใจการกระตุน้
ท่ีเหมาะสมเพียงพอ 
     2) ความผิดพลาดในระบบ (System Error) เป็นเกิดจากการออกแบบท่ีไม่
เหมาะสม อนัเน่ืองมาจากนโยบายท่ีไม่เหมาะสม เช่น การเลือกใชเ้ทคโนโลยีการบ ารุงรักษาหรือการ
ออกแบบท่ีไม่ถูกตอ้งตามหลกัวชิาการ เพียงเพื่อใหก้ารประหยดัเพียงอยา่งเดียวเกินไป เป็นตน้ 
     3) ความผิดพลาดในการบริหารจดัการ (Management) สาเหตุหลกัอาจเกิดข้ึนมา
จากความลม้เหลว (Failure) จากการบริหารจดัการขอ้มูลข่าวสาร การเลือกใชเ้ทคโนโลยีท่ีไม่เหมาะสม 
ความลม้เหลวน้ีอาจเกิดข้ึนจากถ่ายทอดขอ้มูลข่าวสารท่ีไม่ถูกตอ้ง, การฝึกอบรมให้ความรู้ท่ีอาจไม่
เพียงพอ, ขาดแรงจูงใจในการท างาน (เฉลิมชยั ชยักิตติภรณ์, 2533, อา้งถึงใน ชนกานต ์สกุลแถว, 2559, 
น. 19) 
   2.1.4.3 ทฤษฎีรูปแบบพฤติกรรมการเกิดอุบติัเหตุ 
     ภูริต มีพร้อม (2550, น. 7) ไดก้ล่าวถึง ทฤษฎีรูปแบบพฤติกรรมการเกิดอุบติัเหตุ
(Behavioral model IPED: The identify, predict, decide and execute system of driving) ซ่ึง Thygerson 
ให้ทศันะไวว้า่ การเกิดอุบติัเหตุนั้น เกิดมาจากการบกพร่องในพฤติกรรมมนุษย ์ซ่ึงประกอบไปดว้ย 4 
รูปแบบกิจกรรม ดงัน้ี 
     กิจกรรมท่ี 1 การแยกแยะองคป์ระกอบ (Identity) 
     กิจกรรมท่ี 2 การท านายผลท่ีเกิดในระยะหลงั (Predict) 
     กิจกรรมท่ี 3 ตดัสินใจวา่จะท าอยา่งไร (Decide) 
     กิจกรรมท่ี 4 ปฏิบติัตามท่ีเหมาะสม (Executes) 
   ทฤษฎีน้ีอธิบายได้ว่า ขั้นตอนแรกเป็นการใช้การสังเกตแยกแยะองค์ประกอบของ
ส่ิงแวดลอ้มเม่ือเวลาวกิฤติ 
    ขั้นท่ีสอง เป็นการประเมินส่ิงท่ีเกิดข้ึนต่อมาหลงัจากการกระท านั้น ๆ 
    ขั้นตอนท่ีสาม เป็นการตดัสินใจท่ีกระทากิจกรรมหน่ึง 
    ขั้นตอนสุดทา้ย เป็นขั้นกระท าส่ิงท่ีตดัสินใจไว ้ซ่ึงก็เกิดเป็นกิจกรรมท่ีกระท านัน่เอง
ตวัอยา่ง เช่น การข่ีรถจกัรยาน 
    ขั้นท่ีหน่ึง เป็นการสังเกตเห็นก่ิงไมท่ี้กีดขวาง 
    ขั้นท่ีสอง คือ เกิดการประเมินวา่ ถา้ข่ีจกัรยานทบัก่ิงไมไ้ปเลยแลว้จะเกิดอะไรข้ึนอาจ
ท าใหจ้กัรยานเสีย หรือตวัเองตกจากจกัรยาน หรือจะหยดุรถแลว้เอาก่ิงไมอ้อก 
    ขั้นท่ีสาม เป็นการตดัสินใจถา้เอาก่ิงไมอ้อกจะท าให้ตนปลอดภยั 
    ขั้นท่ีส่ี หยดุรถจกัรยาน และนาก่ิงไมอ้อกจากส่ิงกีดขวางของจกัรยาน 
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2.2 ทฤษฎแีละปัจจัยทีม่ผีลต่อพฤติกรรมการขับขีป่ลอดภัย 
 
 2.2.1 ทฤษฎพีฤติกรรมตามแผน (Theory of Planned Behavior: TPB) 
 แนวคิดทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนพฒันาโดย Ajzen และน าเสนอในวารสาร Organizatiomal 
Behavior and Human Decision Process ในปี ค.ศ. 1991 (Ajzen, 1991, pp. 179-211) ซ่ึงพฒันาข้ึนเพื่อ
ท านายพฤติกรรมของบุคคลจากความตั้งใจ โดยมีขอ้สมมติฐานวา่โดยปกติแลว้มนุษยเ์ป็นผูท่ี้มีเหตุผล 
ขอ้มูลต่าง ๆ ท่ีไดรั้บจะนามาใชป้ระโยชน์อยา่งมีระบบ ต่อมาปี ค.ศ. 1985 Ajzen ปรับทฤษฎีการ
กระท าดว้ยเหตุผลให้สามารถใช้อธิบายพฤติกรรมท่ีอาจไม่ไดอ้ยูใ่นการควบคุมของบุคคลอยา่งเต็มท่ี 
(Incomplete Volitional Control) กล่าวคือ เป็นพฤติกรรมท่ีบุคคลประสบปัญหาในการควบคุมท าให้
บุคคลไม่สามารถตดัสินใจไดแ้น่นอนวา่จะทาหรือไม่ท า ตอ้งอาศยัโอกาสหรือทรัพยากรอ่ืน ๆ เช่น 
เงิน เวลา ทกัษะ ประสบการณ์ การร่วมมือจากบุคคลอ่ืน เป็นตน้แลว้เรียกทฤษฎีน้ีว่า “ทฤษฎี
พฤติกรรมตามแผน” ซ่ึง ความแตกต่างท่ีส าคญัของทฤษฎีน้ีกบัทฤษฎีการกระท าดว้ยเหตุผลอยูท่ี่ปัจจยั
การรับรู้ความสามารถในการการควบคุมพฤติกรรม (Perceived behavioral control) 
 ในทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของ Ajzen (1988) มีความคิดเห็นวา่ การจะบรรลุถึงเป้าหมายของ
พฤติกรรมนั้น ไม่ไดข้ึ้นอยู่กบัความตั้งใจหรือความตอ้งการของบุคคลแต่เพียงอย่างเดียว ส่วนหน่ึง
ข้ึนอยูก่บัปัจจยัอ่ืน ๆ เช่น 
  1. การควบคุมความตั้งใจ (Volitional Control)  
   Ajzen (1988) เห็นวา่ ควรมองการควบคุมของบุคคลวา่เป็นเส้นต่อเน่ืองในทางสุดโต่ง
ทางหน่ึงเป็นพฤติกรรมท่ีบุคคลประสบปัญหาในการควบคุมไดน้อ้ยมาก ดงันั้นบุคคลจึงควรพิจารณา
ถึงหน่วยของพฤติกรรม-เป้าหมาย (Behavioral-goal unit) และพิจารณาถึงความตั้งใจวา่เป็นแบบของ
การกระท าท่ีจะบรรลุถึงเป้าหมายของพฤติกรรม ปัจจยัท่ีควบคุมให้เกิดพฤติกรรมมี 2 ดา้น คือ 1) 
ปัจจยัภายใน ไดแ้ก่ ขอ้มูล ทกัษะและความสามารถ บุคคลท่ีมีความตั้งใจจะท าพฤติกรรมบางอยา่ง
หลงัจากไดพ้ยายามแลว้พบวา่ เขาไม่สามารถทาส่ิงนั้นไดเ้พราะขาดขอ้มูลทกัษะ หรือความสามารถ 
เช่น การขาดความช านาญดา้นเคร่ืองกลท าให้ไม่สามารถซ่อมเคร่ืองบนัทึกเสียงไดห้รือการท่ีจะมีลูก ก็
ข้ึนกบัปัจจยัความสามารถมากกวา่จะข้ึนกบัความตั้งใจเพียงอยา่งเดียว และการลืมก็เป็นปัจจยัภายในท่ี
ส าคญัเช่นกันท่ีท าให้คนไม่ได้ท าส่ิงท่ีเขาตั้งใจไว ้ เช่น คนท่ีลืมไปบริจาคโลหิตตามท่ีตั้ งใจไว ้ 
2) อารมณ์และการจ าตอ้งท าพฤติกรรมหลายอยา่งบุคคลใชจิ้ตใจควบคุมไดย้าก เช่นในบางคร้ังพบวา่ 
บุคคลไม่สามารถหยุดการคิด หรือฝันเก่ียวกบัเหตุการณ์ต่าง ๆ ท่ีเกิดข้ึน เป็นตน้ 2) ปัจจยัภายนอก 
ปัจจยัเหล่าน้ีจะมีอิทธิพลในการก าหนดว่าสถานการณ์ใดจะส่งเสริมหรือขดัขวางการท าพฤติกรรม 
2.1) เวลาและโอกาส บุคคลอาจขาดโอกาสท่ีจะท าพฤติกรรมท่ีตั้งใจไวเ้น่ืองจากเหตุผลต่าง ๆ กนั เช่น 
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ในงานวิจยัของ Pomazal and Jaccard (1976) พบว่านกัศึกษาท่ีไม่ไดไ้ปบริจาคโลหิตตามท่ีตั้งใจไว้
เพราะเกิดเหตุการณ์ท่ีไม่ไดค้าดคิดล่วงหนา้ เช่น มีการสอบการสัมภาษณ์เขา้ท างาน ซ่ึงเหตุการณ์ท่ี
เกิดข้ึนท าใหน้กัศึกษาขาดโอกาสท่ีจะไปบริจาคโลหิต ในกรณีท่ีบุคคลมีโอกาสท าพฤติกรรมหลายคร้ัง 
การขาดโอกาสเพียงคร้ังเดียวอาจไม่ท าให้เขาเปล่ียนความตั้งใจ 2.2) การข้ึนกบัคนอ่ืน ในการกระทา
พฤติกรรมบางอย่าง บุคคลอาจไม่สามารถท าพฤติกรรมอยา่งท่ีตั้งใจไว ้ เพราะการท าพฤติกรรมนั้นมี
ส่วนท่ีข้ึนอยู่กบับุคคลอ่ืน เช่น นายแดงนดักบัเพื่อนจะไปรับประทานอาหารดว้ยกนั ภายหลงัเพื่อน
โทรศพัทม์าบอกวา่ไปรับประทานอาหารดว้ยไม่ได ้นายแดงก็อาจจะงดการไปรับประทานอาหารนอก
บา้นตามท่ีนัดกบัเพื่อนไวก้ล่าวโดยสรุป การขาดโอกาสและการข้ึนอยู่กบัผูอ่ื้นมกัจะน าไปสู่การ
เปล่ียนความตั้งใจในการท าพฤติกรรมเพียงชัว่คราวเท่านั้น 3) ความส าคญัเชิงสัมพนัธ์ของเจตคติต่อ
พฤติกรรม การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง การรับรู้การควบคุมพฤติกรรมในการท านายความตั้งใจกระท า
พฤติกรรม อาจเปล่ียนแปลงไดจ้ากพฤติกรรมหน่ึงไปสู่พฤติกรรมหน่ึง และจากบุคคลหน่ึงไปสู่อีก
บุคคลหน่ึง นัน่คือ ความตั้งใจกระท าพฤติกรรมอาจถูกก าหนดโดยเจตคติต่อพฤติกรรม ส่วนในบาง
พฤติกรรมความตั้งใจอาจจะไดรั้บอิทธิพลจากเจตคติต่อพฤติกรรมและการคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง แต่
บางพฤติกรรมความตั้งใจอาจไดรั้บอิทธิพลจากปัจจยัทั้งสามไล่เล่ียกนั 4) กฎเกณฑ์ทัว่ไปมีวา่ หาก 
AB, SN เป็นบวกเพียงไรและ PBC เป็นบวกดว้ยบุคคลก็ควรมี Intention ท่ีหนกัแน่นท่ีจะท าพฤติกรรม
มากเท่านั้น ส่งผลให้การท านายพฤติกรรมมีความแม่นย  าข้ึน Ajzen (1988) เห็นวา่ PBC มีความหมาย
ในแง่แรงจูงใจส าหรับความตั้งใจ บุคคลท่ีเช่ือวา่เขาไม่มีทรัพยากรหรือโอกาสท่ีจะท าพฤติกรรมนั้น ๆ 
มกัจะไม่มีความตั้งใจหนักแน่นท่ีจะทาพฤติกรรมนั้นแมว้่าจะมี AB เป็นบวกและเช่ือว่าคนท่ีมี
ความส าคญัส าหรับเขายอมรับให้เขาท าพฤติกรรมนั้นก็ตาม ดงันั้น ในกรณีเช่นน้ี PBC จะเป็นตวั
ร่วมกบั A และ SN ในการมีอิทธิพลต่อ Intention (ลูกศรทึบจาก AB, SN เป็นภาค 1 ของทฤษฎี) 5) 
PBC อาจสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมโดยตรง โดยไม่ผา่น Intention โดยเฉพาะในกรณีท่ีบุคคลมี PBC ตรง
กบัความเป็นจริง (ลูกศรเส้นไข่ปลา ในภาพท่ี 2-6 ถือเป็นภาคท่ี 2 ของทฤษฎี) 6) ในบางกรณี PBC อาจ
ไม่ไดส้ะทอ้นถึงความสามารถในการควบคุมอย่างแทจ้ริงยกตวัอย่าง กรณีท่ีบุคคลนั้นมีขอ้มูลน้อย
เก่ียวกบัพฤติกรรมนั้น ขอ้ก าหนดในการทาพฤติกรรมหรือพฤติกรรมท่ีมีเปล่ียนแปลงไปหรือกรณีท่ีมี
ตวัแปรใหม่ท่ีไม่คุน้เคยเกิดข้ึนในสถานการณ์ภายใตเ้ง่ือนไขเหล่าน้ี การวดั PBC อาจเพิ่มความแม่นย  า
ในการท านายพฤติกรรมไดน้อ้ย 7) บทบาทของความเช่ือท่ีเก่ียวขอ้งกบัพฤติกรรม ทฤษฎีน้ีจ าแนก
ความเช่ือเป็น 3 ชนิด คือ 7.1) ความเช่ือเก่ียวกบัพฤติกรรม(Behavioral Beliefs) ซ่ึงมีอิทธิพลต่อ AB 
เป็นความเช่ือเก่ียวกบัผลของการกระท าหากบุคคลมีความเช่ือวา่การทาพฤติกรรมนั้นจะน าไปสู่ผลของ
การกระท าทางบวก เขาก็จะมีเจตคติท่ีดีต่อพฤติกรรมนั้น 7.2) ความเช่ือเก่ียวกบักลุ่มอา้งอิง (Normative 
Beliefs) ซ่ึงเป็นตวัก าหนด SN เป็นความเช่ือท่ีวา่บุคคลหรือกลุ่มคนเฉพาะคิดวา่เขาควรหรือไม่ควรท า
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พฤติกรรมนั้น หากบุคคลเช่ือวา่คนอ่ืนท่ีมีความส าคญัส าหรับเขาคิดวา่เขาควรท าพฤติกรรมนั้น บุคคล
ก็มีแนวโนม้ท่ีจะทาพฤติกรรมนั้น ในทางตรงกนัขา้ม หากบุคคลเช่ือวา่คนอ่ืนท่ีมีความส าคญัสาหรับ
เขาคิดวา่เขาไม่ควรทาพฤติกรรมนั้น เขาก็มีแนวโนม้ท่ีจะไม่ท าพฤติกรรมนั้น 7.3) ความเช่ือเก่ียวกบั
การควบคุม (Control Beliefs) ซ่ึงเป็นพื้นฐานของ PBCเป็นความเช่ือเก่ียวกบัการมีทรัพยากรและ
โอกาสมาก และมีอุปสรรคหรือส่ิงขดัขวางนอ้ยเพียงไรเขาก็ควรรับรู้วา่เขาสามารถควบคุมพฤติกรรม
ไดม้ากเพียงนั้น 
   นอกจากน้ี สุวรรณา วิริยะประยูร อา้งใน,อิทธิพทัธ์ สุวทนัพรกุล และคณะ(ม.ป.ป, น. 
17-18) ไดส้รุป สาระพื้นฐานของทฤษฏีตามแผน มีดงัน้ี 1) พฤติกรรม (Behavior หรือ B) ส่วนมากของ
บุคคลอยูภ่ายใตก้ารควบคุมของเจตนาเชิงพฤติกรรม (Behavioral Intention หรือ I) หรือ เจตนาเชิง
พฤติกรรม (I) ของบุคคลท่ีจะทาหรือไม่ท าพฤติกรรมนั้น ๆ 2) เจตนาเชิงพฤติกรรม (Behavioral 
Intention หรือ I) ไดรั้บอิทธิพลจากตวัก าหนด 3 ตวัคือ เจตคติต่อพฤติกรรม (Attitude toward the 
Behavior หรือ AB) การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง (Subjective Norm หรือ SN) และการรับรู้ความสามารถ
ในการควบคุมพฤติกรรม (Perceived Behavioral Control หรือ PBC) 2.1) เจตคติต่อพฤติกรรม 
(Attitude toWard the Behavior หรือ AB) เป็นการประเมินทางบวกหรือลบต่อการกระทานั้น ๆ จดัได้
วา่ เจตคติต่อพฤติกรรม (AB) เป็นปัจจยัส่วนบุคคล(Personal Factors) ถา้บุคคลมีความเช่ือวา่การทา
พฤติกรรมใดแลว้จะไดรั้บผลทางบวก ก็จะมีแนวโนม้ท่ีจะมีทศันคติท่ีดีต่อพฤติกรรมนั้น ในทางตรง
ขา้ม หากมีความเช่ือวา่การท าพฤติกรรมนั้นแลว้จะไดรั้บผลในทางลบ ก็จะมีแนวโนม้ท่ีจะมีทศันคติท่ี
ไม่ดีต่อพฤติกรรมนั้น (Attitude toward the behavior) และเม่ือมีทศันคติทางบวกก็จะเกิดเจตนาหรือ
ตั้งใจ (Intention) ท่ีจะแสดงพฤติกรรมนั้น 2.2) การคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิง (Subjective Norm หรือ SN) 
เป็นการรับรู้ของบุคคลว่าคนอ่ืน ๆ ท่ีมีความส าคญัสาหรับเขาตอ้งการหรือไม่ตอ้งการให้เขาท า
พฤติกรรมนั้น ๆ ถา้บุคคลไดรั้บรู้วา่คนท่ีมีความส าคญัต่อเขาไดท้  าพฤติกรรมนั้น หรือตอ้งการให้เขา
ทาพฤติกรรมนั้น ก็จะมีแนวโน้มท่ีจะคลอ้ยตามและท าตามดว้ย 2.3) การรับรู้ความสามารถในการ
ควบคุมพฤติกรรม (Perceived Behavioral Control หรือPBC) เป็นการรับรู้ของบุคคลวา่ เป็นการยาก
หรือง่ายท่ีจะทาพฤติกรรมนั้น ๆ ถา้บุคคลเช่ือวา่ มีความสามารถท่ีจะกระท าพฤติกรรมในสภาพการณ์
นั้นได ้และสามารถควบคุมใหเ้กิดผลดงัตั้งใจ เขาก็มีแนวโนม้ท่ีจะท าพฤติกรรมนั้น  
 2.2.2 เจตคติต่อพฤติกรรมการขับขี่ปลอดภัย (Attitudes Toward the Behavior) 
   Fishbein and Ajzen (1980, pp. 68-73) ไดก้ล่าวว่า เจตคติต่อพฤติกรรม (Attitudes 
Toward the Behavior หรือ AB) หมายถึง การประเมินทางบวก-ลบ ต่อการกระท านั้น ๆหรือเป็น
ความรู้สึกโดยรวมของบุคคลท่ีเป็นทางบวก-ลบ หรือเป็นการตดัสินวา่เป็นส่ิงท่ีดี-เลวของบุคคลต่อการ
กระท าพฤติกรรมหรือสนบัสนุน-ต่อตา้น การกระท านั้น ถา้บุคคลมีเจตคติทางบวกต่อการกระท ามาก
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เพียงใด บุคคลก็ควรมีความตั้งใจหนกัแน่นท่ีจะกระทาพฤติกรรมมากเท่านั้น หรือในทางตรงกนัขา้ม
ถา้บุคคลมีเจตคติทางลบต่อการกระทาพฤติกรรมนั้นมากเท่าใดบุคคลก็ควรจะมีความตั้งใจหนกัแน่นท่ี
จะไม่กระทาพฤติกรรมมากเท่านั้นในการศึกษาเจตคติตามแนวทางทฤษฎีพฤติกรรมตามแผนของไอ
เซ็น (Ajzen, 1980) ไดก้ล่าววา่ เจตคติเป็นองคป์ระกอบส่วนบุคคลท่ีก าหนดความตั้งใจของบุคคลท่ีมี
ต่อการกระท าพฤติกรรมต่าง ๆ ของแต่ละบุคคล 
   องค์ประกอบของเจตคติ โดยทัว่ไปเจตคติประกอบดว้ยองคป์ระกอบ 3 ประการ คือ 
(Ajzen, 1988, pp. 5-7) 
    1. องคป์ระกอบดา้นความคิดและสติปัญญา (Cognitive Component) เป็นองคป์ระกอบ
ความคิดการใช้ปัญญาเป็นการตอบสนองต่อบุคคลในลกัษณะของการรับรู้อนัสืบเน่ืองมาจากความคิด
ความเช่ือ ความรู้และความเขา้ใจ ของบุคคล 
    2. องคป์ระกอบดา้นความรู้สึกและอารมณ์ (Affective Component) เป็นองคป์ระกอบ
ความรู้สึกดา้นอารมณ์ของบุคคลท่ีมีความสัมพนัธ์กบัส่ิงเร้าต่างเป็นผลจากการท่ีบุคคลประเมินผลส่ิง
เร้านั้น 
    3. องคป์ระกอบดา้นพฤติกรรม (Behavior Component) เป็นองคป์ระกอบความโนม้
เอียงท่ีบุคคลจะตอบสนองต่อส่ิงเร้าในทิศทางเดียวกนัหรือตรงกนัขา้มข้ึนอยูก่บัความเช่ือ 
   การวดัเจตคติต่อพฤติกรรม Ajzen and Fishbein (1980) เสนอการวดัเจตคติต่อการกระทา
พฤติกรรม 2 วิธี คือการวดัเจตคติต่อพฤติกรรมโดยทางตรงและโดยทางออ้มหรือวดัจากความเช่ือ 
(Belief Based Measure) เจตคติท่ีวดัโดยทางออ้มจากความเช่ือเป็นตวัก าหนดเจตคติทางตรงและเจตคติ
ทางตรงเป็นตวัท านายความตั้งใจกระท าพฤติกรรม  
    1. การวดัเจตคติทางตรง (AB) Ajzen and Fishbein (1980, pp. 54-55; Ajzen, 1988, 
pp. 8-13) เสนอวา่ การวดัเจตคติทางตรงน้ีสามารถใชม้าตรวดัเจตคติมาตรฐานอ่ืน ๆ เช่น มาตรรวมการ
ประมาณค่าของลิเคิร์ต มาตรอตัรภาคปรากฏเท่ากนัของ เธอร์สโตน หรือมาตรกตัตแ์ทน เขา้มาวดัแทน
ก็ได ้แต่มาตรท่ีนิยมใชก้นัมาก คือ มาตรจ าแนกความหมาย (Semantic Differential Scale) ของ Osgood 
โดยใชค้  าคุณศพัทข์ั้วคู่ (Bipolar) และมิติการประเมินในการวดัเจตคติ แมว้า่การจากดัการวดัเจตคติอยู่
กบัการประเมินเพียงอยา่งเดียวอาจไม่ไดจ้บัภาพซบัซ้อนของเจตคติไดห้มดแต่ก็ถือวา่ไดจ้บัภาพส่วนท่ี
ส าคญัท่ีสุดของเจตคติได ้
    นอกจากน้ี การวดัเจตคติและความเช่ือต่อพฤติกรรมจะตอ้งเป็นการวดัระดบับุคคล
ไม่ใช่การวดัระดบัทัว่ไป เช่น 
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    เจตคติของฉนัต่อการขบัข่ีรถจกัรยานยนตค์ราวหนา้เป็น 
     บวก _______:_______:_______:_______:_______:_______:_______: ลบ 
   หรือ 
    การใชห้มวกนิรภยัขณะขบัข่ีรถจกัรยานยนตค์ร้ังหนา้ของฉนั คือ 
     ดี _______:_______:_______:_______:_______:_______:_______: เลว 
     โง่ _______:_______:_______:_______:_______:_______:_______: ฉลาด 
     น่าพอใจ ______:______:______:______:______:______:______: ไม่น่าพอใจ 
    2.  การวดัเจตคติทางออ้มหรือเจตคติท่ีวดัจากความเช่ือ (Ajzen and Fishbein, 1980, 
pp. 62-73; 1988, pp. 8-13) กล่าววา่ เป็นท่ียอมรับกนัโดยทัว่ไปวา่ เจตคติต่อส่ิงใดถูกจ ากดัโดยความ
เช่ือท่ีมีต่อส่ิงนั้น ๆ การวดัความเช่ือซ่ึงมีบทบาทในการวดัเจตคติ ดงัน้ี ความเช่ือ (Belief) เปรียบเทียบ
ไดก้บัองคป์ระกอบทางปัญญา (Cognitive) เช่นเดียวกบัความคิด ความรู้และความคิดเห็น ในขณะท่ีเจต
คติ หมายถึงการประเมินท่ีหมายออกมาในรูปของความรู้สึก ชอบไม่ชอบ แต่ความเช่ือเป็นตวัแทนของ
ขอ้มูล 
    Ajzen and Fishbein (1980) ไดร้ะบุวา่ เจตคติถูกก าหนดโดยผลคูณรวมของผลคูณ
ระหวา่งความเช่ือเก่ียวกบัผลของการกระทาหรือ ความเช่ือเก่ียวกบัพฤติกรรม (Behavioral Beliefs = bi 
กบัการประเมินผลของการกระท า (Outcome Evaluations หรือ ei) ความเช่ือเก่ียวกบัผลของการกระท า
หรือความเช่ือเก่ียวกบัพฤติกรรม (Behavioral Beliefs= bi) มกัเป็นความเช่ือเฉพาะท่ีบุคคลเช่ือหรือไม่
เช่ือวา่ การทาพฤติกรรมท่ีกาลงัพิจารณาจะน าไปสู่พฤติกรรมหน่ึง ๆ 
 ในการวิจยัตามแนวคิดทฤษฎี Ajzen and Fishbein (1980) ไดเ้สนอแนวทาง หาความเช่ือเหล่าน้ี
ไวด้ว้ยคือ ตอ้งวิเคราะห์หา “ความเช่ือเด่นชดั” (Model Salient Beliefs) ซ่ึงเป็นตวัก าหนดเจตคติของ
บุคคลก่อนเน่ืองจากคนแต่ละคนมีความเช่ือเก่ียวกบัท่ีหมายหน่ึงจ านวนมากมาย แต่มีความเช่ือจ านวน
หน่ึงเท่านั้นท่ีส่งผลต่อการก าหนดเจตคติต่อท่ีหมายนั้น เรียกว่า “ความเช่ือเด่นชัด”ท่ีเกิดจากการ
กระตุน้ความเช่ือ ท าไดโ้ดยกลุ่มตวัอยา่งจะท าการศึกษาหรือประเมินตอบแบบสอบถาม เพื่อให้ผูต้อบ
บอกถึงผลดี ผลเสีย หรือขอ้ดี ขอ้ดอ้ย เก่ียวกบัผลของการกระท า พฤติกรรมเป้าหมายโดยจะตอ้งมี
ความตรงกนักบัพฤติกรรมท่ีตอ้งการประเมินในองค์ประกอบดา้นการกระท าเป้าหมาย บริบท และ
เวลา จึงจะไดค้วามเช่ือเด่นชดัท่ีเป็นพื้นฐานของเจตคติท่ีมีต่อการกระทาพฤติกรรมนั้น ๆ 
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2.3  แนวทางและพฤติกรรมการป้องกนัอุบัติเหตุจราจร 
 
 แนวทางการป้องกนัอุบติัเหตุจราจร มีหลายแนวทางท่ีจะด าเนินการป้องกนัโดยเร่ิมจากตวั
บุคคลจนกระทัง่ถึงนโยบายระดบัประเทศ มีนกัวิชาการ ไดก้ล่าวถึง แนวทางในการป้องกนัอุบติัเหตุ
จราจร ดงัน้ี 
  ชลธิดา แสงมะณี (2550, น. 14-15) ไดก้ล่าวถึง แนวทางการป้องกนัอุบติัเหตุจราจร 
โดยมีมาตรการป้องกนัอุบติัเหตุจราจร ประกอบดว้ยหลกั 4E คือ 
   1. การให้การศึกษาอบรม (Education) เพื่อให้ประชาชนทุกระดบัชั้นตั้งแต่เด็กเล็กถึง
ประชาชนทัว่ไปมีความรู้ในการป้องกนัตนเองจากอุบติัเหตุ ท่ีส าคญัคือใหเ้กิดจิตส านึก 
ในความปลอดภยั 
   2. การบงัคบัตามกฎหมาย (Enforcement) ให้ผูใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตามกฎจราจรซ่ึงเป็น
กฎแห่งความปลอดภยั รวมทั้งกฎหมายอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น การตรวจสภาพรถ 
การตรวจสอบใบขบัข่ี การสวมหมวกนิรภยั การใชเ้ขม็ขดันิรภยั เป็นตน้ 
   3. การวิศวกรรม (Engineering) คือ การปรับปรุงแกไ้ขดา้นวิศวกรรมโดยศึกษาขอ้มูล
จากลกัษณะและสาเหตุของอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึน และใชว้ิธีการทางดา้นวิศวกรรมเขา้มาปรับปรุงแกไ้ขทั้ง
สถานการณ์และส่ิงแวดลอ้มของทางและการปรับปรุงยานพาหนะดว้ย 
   4. การส่งเสริมหรือจูงใจ (Economic) ให้ผูใ้ชย้านพาหนะตระหนกัถึงความปลอดภยับน
ทอ้งถนนและพยายามหลีกเล่ียงการเกิดอุบติัเหตุ เช่น มาตรการลดเบ้ียประกนัสาหรับลูกคา้ประวติัดีท่ี
ไม่เคยเกิดอุบติัเหตุตลอดปี 
  อานนท์ สีดาเพ็ง (มป.ป., น. 9-10) กล่าวว่า ส าหรับแนวทางการป้องกนัอุบติัเหตุจาก
การจราจรทางบกแบ่งเป็น 3 ประเด็น ดงัน้ี  
   1. การเดินถนน  
    1.1 ควรเดินบนทางเทา้เสมอ ถา้ถนนไม่มีทางเทา้ ก็ให้เดินชิดขอบถนนดา้นขวามือ
เพื่อจะไดม้องเห็นยวดยานท่ีผา่นมาทางดา้นหนา้เรา  
    1.2 ควรเดินขา้มถนนตรงทางส าหรับคนขา้ม (ทางมา้ลาย) และถา้เป็นทางขา้มท่ีมี
สัญญาณไฟควบคุม ก็ควรขา้มเม่ือมีสัญญาณไฟใหข้า้มได ้หรือเม่ือมีสัญญาณไฟให้รถหยดุ  
    1.3 ถา้ขา้มถนนบริเวณท่ีไม่มีทางขา้ม จะตอ้งใชค้วามระมดัระวงัเป็นพิเศษ โดยยืน
อยูข่อบถนนก่อน หลงัจากมองขวามองซ้ายและมองขวาอีกคร้ัง ดูจนกระทัง่แน่ใจวา่ไม่มีรถแล่นมาใน
ระยะใกลแ้ลว้จึงเดินขา้มถนน  
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    1.4 การขา้มถนนขณะท่ีฝนตก หรือในเวลากลางคืน จะตอ้งระมดัระวงัเป็นอยา่งมาก 
เพราะผูข้บัข่ีจะมองไม่ชดัเจน และหยดุรถก็ล าบาก 
     1.5 ไม่ขา้มถนนบริเวณท่ีมีป้ายรถประจ าทาง และไม่ขา้มถนนทางดา้นหนา้ของรถท่ี
ก าลงัจอดอยู ่เพราะจะท าให้ไม่เห็นรถท่ีก าลงัวิ่งมา และคนขบัรถท่ีก าลงัวิ่งมาดงักล่าวก็จะมองไม่เห็น
คนท่ีก าลงัเดินขา้มถนนดว้ย  
    1.6 ศึกษาและปฏิบติัตามกฎจราจรใหถู้กตอ้งอยูเ่สมอ  
   2. การใชร้ถโดยสาร  
    2.1 การข้ึนรถหรือลงรถโดยสารตอ้งรอใหร้ถจอดสนิทก่อน  
    2.2 อยา่แยง่กนัข้ึนรถ ควรรอให้ผูโ้ดยสารลงจากรถเรียบร้อยเสียก่อน แลว้จึงข้ึนไปที
ละคน แลว้ลงจากรถตามกนัมาทีละคน  
    2.3 ควรหาท่ีนัง่หรือท่ียืนภายในรถ อยา่ชะโงกหนา้หรือยื่นแขน ขา ออกนอกรถ - 
อยา่เกาะหรือหอ้ยโหนตามบนัไดรถ เพราะอาจจะพลดัตกเป็นอนัตรายได ้10  
   3. การขบัข่ีรถจกัรยานยนต์หรือรถยนต์ส่วนบุคคล ยึดหลกัพื้นฐานการขบัข่ีปลอดภยั 
ภายใตก้ฎจราจร 10 ประการ  
    3.1 สวมหมวกกนัน็อกหรือคาดเขม็ขดันิรภยัทุกคร้ัง เวลาขบัข่ียานพาหนะ 
     3.2 หมัน่ตรวจระบบเบรก ยาง และระบบส่องสวา่ง ให้อยูใ่นสภาพสมบูรณ์ พร้อมใช้
งานอยูเ่สมอ - มองดูดา้นหลงั และใหส้ัญญาณไฟทุกคร้ัง เม่ือเปล่ียนช่องทาง  
    3.3 สัญญาณจราจรท่ีส าคญัควรจดจ า  
    3.4 อยา่ขบัข่ียานพาหนะสวนทาง หรือขา้มช่องทางวิ่ง 
    3.5 ระมดัระวงั และลดความเร็วทุกคร้ัง เม่ือพบกบัสภาพถนนท่ีขุรขระ เป็นหลุม
ทราย และถนนเปียกล่ืน 
    3.6 อยา่ขบัยานพาหนะเร็วเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด  
    3.7 หา้มเสพหรือด่ืมของมึนเมาขณะขบัข่ียานพาหนะ  
    3.8 การขบัข่ียานพาหนะผา่นบริเวณส่ีแยก ควรหยดุรถหรือชะลอความเร็วรถ 
    3.9 การขบัข่ียานพาหนะบนถนนท่ีไม่มีไฟส่องสวา่ง ควรขบัข่ีดว้ยความเร็วต ่ากว่า
เวลากลางวนั เพื่อสามารถคาดถึงสถานการณ์ และแกไ้ขสถานการณ์ไดอ้ยา่งเฉียบพลนั 
  ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนน (ศปถ.) (2559, น. 1-4) ไดส้รุปแนวทางขบัเคล่ือน
การป้องกนัและลดอุบติัอุบติัเหตุทางถนนตลอดทั้งปี ดงัน้ี 
   1. การเพิ่มประสิทธิภาพการบงัคบัใช้กฎหมาย โดยการพฒันา ปรับปรุงกฎหมายให้
ทนัสมยั และเพิ่มประสิทธิภาพในการบงัคบัใชก้ฏหมายใหมี้ความเขม้ขน้ จริงจงั ต่อเน่ือง 
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     1.1 การแต่งตั้งคณะท างานดา้นกฎหมาย เพื่อศึกษา ทบทวน วิเคราะห์ปัญหา 
อุปสรรคแนวทาง และขอ้เสนอแนะเพื่อพฒันา ปรับปรุงกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัความปลอดภยัของผูใ้ช้
รถใชถ้นนใหท้นัสมยั สอดคลอ้งกบัสถานการณ์ปัญหา 
    1.2 การด าเนินการบังคบัใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ต่อเน่ือง ควบคู่กับการ
ประชาสัมพนัธ์ให้ความรู้เก่ียวกบัระเบียบ กฎหมาย ขอ้ปฏิบติัท่ีเก่ียวขอ้งในการใชร้ถใชถ้นนให้เกิด
ความปลอดภยั โดยให้เพิ่มความเขม้ขน้ในกลุ่มเมาแลว้ขบั การขบัข่ีดว้ยความเร็วเกินก าหนด และ
รถจกัรยานยนตไ์ม่ปลอดภยั 
    1.3 การน าเทคโนโลยีมาใช้ในการตรวจจบัให้มีความเพียงพอ และเหมาะสมกบั
สถานการณ์ปัญหาในแต่ละพื้นท่ี เช่น เคร่ืองตรวจวดัแอลกอฮอล์ เคร่ืองตรวจจบัความเร็ว กรติดตั้ง
กลอ้ง CCTV ในจุดเส่ียงและจุดท่ีมีการกระท าผดิบ่อยคร้ัง เป็นตน้ 
    1.4 การพฒันาระบบฐานขอ้มูลความผิดคดีจราจร และการเช่ือมโยงระบบฐานขอ้มูล
ท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบงัคบัใช้กฎหมาย เช่น ขอ้มูลการกระท าความผิดซ ้ า การ
ตรวจสอบความผิดขอ้มูลการจราจร การเช่ือมโยงขอ้มูลการกระท าผิดซ ้ ากบัการจดัเก็บภาษี หรือการ
ออกใบอนุญาตขบัข่ี เป็นตน้ 
   2. การสร้างจิตส านึกและวฒันธรรมความปลอดภยั 
    2.1 น านโยบาย “ประชารัฐ” เป็นแนวทางในการสร้างความตระหนกั จิตส านึก และ
วฒันธรรมความปลอดภยัทางถนนให้เกิดในพื้นท่ี โดยให้ความส าคญักบัการมีส่วนร่วมของคนใน
พื้นท่ี และประสานงานกบัทอ้งถ่ินเพื่อผลกัดนัให้มีการจดัท าแผนชุมชนดา้นความปลอดภยัทางถนน 
สนบัสนุนใหจ้ดัตั้ง“ด่านชุมชน” รวมถึงการสร้างกฎกติการ่วมของชุมชน 
    2.2 ใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งจดัท าแผนการรณรงคป์ระชาสัมพนัธ์ในการป้องกนัและ
ลดอุบติัเหตุทางถนนอย่างต่อเน่ืองตลอดทั้งปี และเน้นการใช้ส่ือทอ้งถ่ิน การร่วมมือระหว่างองคก์ร
ปกครองส่วนทอ้งถ่ินกบัส่ือมวลชนในพื้นท่ี 
    2.3 ผลกัดนัให้บรรจุ เร่ือง “วินยัจราจร” หรือ “ความปลอดภยัทางถนน” ไวใ้น
หลกัสูตรการศึกษาหรือการจดักิจกรรมเสริมหลกัสูตรในทุกระดบัชั้นตามนโยบาย "การลดเวลาเรียน
เพิ่มเวลารู้” อาทิการตั้งชมรมความปลอดภยัทางถนนในสถานศึกษา การจดักิจกรรมรณรงค์ส่งเสริม
การสร้างวนิยัจราจร เป็นตน้ 
    2.4 ส่งเสริมให้ทุกหน่วยงานก าหนดมาตรการองค์กรดา้นความปลอดภยัทางถนน 
เพื่อใหเ้กิดวฒันธรรมความปลอดภยัทางถนนในองคก์ร 
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    2.5 บูรณาการความร่วมมือกบัภาคีเครือข่ายในการรณรงค์“ส่งเสริมวฒันธรรมไทย 
สร้างวินยัจราจร”เพื่อสร้างความรู้ความเขา้ใจ ความตระหนกั และจิตส านึกเร่ืองความปลอดภยัทาง
ถนน การมีมารยาทในการขบัข่ีการมีน ้ าใจและเอ้ืออาทรให้แก่กนั รวมทั้งผลกัดนัให้การส่งเสริมความ
เป็นไทยสร้างวนิยัจราจรเป็นวาระแห่งชาติ 
   3. การเฝ้าระวงัความปลอดภยัและลดปัจจยัเส่ียงจากอุบติัเหตุทางถนน 
    3.1 การส ารวจและด าเนินการแกไ้ขในดา้นโครงสร้างวิศวกรรมจราจร และปัจจยัทาง
กายภาพเพื่อแกปั้ญหาจุดเส่ียงจุดอนัตรายในถนนท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบของแต่ละหน่วยงาน 
    3.2 การประเมิน ตรวจสอบ ผูข้บัข่ียานพาหนะให้เป็นไปตามหลกัเกณฑ์มาตรฐานท่ี
เก่ียวกบัการขบัรถแต่ละประเภท และมีการทบทวน ปรับปรุง พฒันาหลกัเกณฑ์การออกใบอนุญาตขบั
ข่ีรถแต่ละประเภทใหมี้ความเหมาะสม เป็นไปตามมาตรฐานสากล 
     3.3 การพฒันาปรับปรุงมาตรฐานของยานพาหนะให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล และ
มีมาตรการในการก ากบั ควบคุมการใชง้านยานพาหนะทุกประเภทใหถู้กตอ้งตามกฎหมาย 
    3.4 การพฒันา ปรับปรุง ตรวจสอบ และก ากบัดูแลถนนทุกเส้นทางให้เป็นไปตาม
มาตรฐาน 
    3.5 การน าเทคโนโลยีมาประยุกตใ์ชเ้พื่อความปลอดภยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นน เช่น การ
ติดตั้ง GPSการน าเทคโนโลยี Alcolock (Alcohol Interlock) ติดตั้งในรถบางประเภท เพื่อป้องกนัไม่ให้
ผูมี้ปริมาณแอลกอฮอล์เกินปริมาณท่ีก าหนดสตาร์ทรถได ้ จดัท าโครงการน าร่องการน าเทคโนโลยี
แบบ Section Controlมาใชเ้พื่อควบคุมความเร็วในพื้นท่ีตน้แบบ น าเทคโนโลยีในการเตือนผูข้บัข่ี เพื่อ
สนบัสนุนการขบัข่ีท่ีปลอดภยั(Inform) และการบริหารจดัการเหตุการณ์ (Incident) มาใชใ้นเส้นทางท่ี
มีความเส่ียงสูง จดัท าแผนท่ีน าทาง ITS 
(Intelligent Transport Systems) ดา้นความปลอดภยัทางถนน เป็นตน้ 
    3.6 ส่งเสริมให้มีการสืบสวนเชิงลึกกรณีการเกิดอุบติัเหตุส าคญั เพื่อน าขอ้มูลไป
ปรับปรุงพฒันาในการด าเนินการดา้นความปลอดภยัทางถนนให้มีประสิทธิภาพ และสอดคลอ้งกบั
สถานการณ์ 
   4. พฒันาประสิทธิภาพองค์กรและกลไกการบริหารงานความปลอดภยัทางถนนทุก
ระดบั 
    4.1 ใชก้ลไกคณะอนุกรรมการในการ ติดตามและประเมินผลการปฏิบติังาน สรุป
ภาพรวม และจดัท าขอ้เสนอในการด าเนินงาน เพื่อเสนอคณะกรรมการศูนยอ์ านวยการความปลอดภยั
ทางถนน (ศปถ.) คณะกรรมการนโยบายการป้องกนัและลดอุบติัเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.) และ
คณะรัฐมนตรีพิจารณา 
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    4.2 ศูนย์อ านวยการความปลอดภยัทางถนนระดบัจงัหวดั จดัตั้งอนุกรรมการ/
คณะท างานถนนปลอดภยัท าหนา้ท่ีบริหารจดัการถนนในพื้นท่ีทุกเส้นทางให้เกิดความปลอดภยั และ
ก าหนดใหมี้การประชุมทุกเดือนเพื่อรับทราบสถานการณ์อุบติัเหตุทางถนนและติดตามการปฏิบติั เพื่อ
สั่งการแกไ้ขต่อไป พร้อมทั้งรายงานผลการด าเนินงานต่อส่วนกลางทุกระยะ 
    4.3 พฒันาระบบติดตามและประเมินผลของหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งอยา่งครบวงจร โดย
จดัท าตวัช้ีวดัร่วม หรือ Joint KPIs ดา้นความปลอดภยัทางถนน เพื่อเป็นเคร่ืองมือในการบริหารงาน
แบบบูรณาการให้เกิดผลเป็นรูปธรรม 
    4.4 ให้ก าหนดตวัช้ีวดัและค่าเป้าหมายเพื่อก ากบัติดตามผลสัมฤทธ์ิการจดัการจุด
เส่ียงในระดบัพื้นท่ี และให้ทุกจงัหวดัรายงานการจดัการจุดเส่ียงต่อศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทาง
ถนนเป็นระยะ 
    4.5 การพฒันาระบบฐานขอ้มูลและการรายงานขอ้มูลอุบติัเหตุทางถนน เช่น สถิติ
การเกิดอุบติัเหตุ จุดเส่ียง เป็นตน้ โดยให้ศูนยอ์  านวยการความปลอดภยัทางถนนจดัท าขอ้ตกลงความ
ร่วมมือระหวา่ง4 หน่วยงาน คือ กระทรวงมหาดไทย กระทรวงสาธารณสุข ส านกังานต ารวจแห่งชาติ 
และบริษทั กลางคุม้ครองผูป้ระสบภยั จ ากดั ในการจดัท าขอ้มูล 3 ฐาน ให้มีประสิทธิภาพและเป็น
เอกภาพ 
    4.6 บูรณาการแผนปฏิบติัการ ทั้งดา้นอตัราก าลงั ภารกิจ งบประมาณ และการรณรงค์
ประชาสัมพนัธ์ใหเ้กิดความต่อเน่ืองตลอดทั้งปี 
    4.7 สนบัสนุนการสร้างองค์ความรู้ใหม่ ๆ และส่งเสริมให้มีการวิจยัเพื่อพฒันาการ
ด าเนินการดา้นความปลอดภยัทางถนนในทุกมิติ 
    4.8 แสวงหาโอกาสและความร่วมมือใหม่ ๆ รวมถึงการจดัหางบประมาณแหล่งอ่ืน
เพื่อสนบัสนุนงานดา้นความปลอดภยัทางถนน เช่น การจดัตั้งกองทุนดา้นความปลอดภยัทางถนน ให้
หน่วยงานเสนอโครงการฯ เพื่อขอสนับสนุนงบประมาณ การขอรับการสนับสนุนด้านอุปกรณ์ 
เทคโนโลย ีเป็นตน้ 
    4.9 ปรับปรุง พฒันากลไกการชดเชยเยียวยาผูท่ี้ไดรั้บผลกระทบจากอุบติัเหตุทาง
ถนน เช่น การสร้างกลไกการชดใช้ค่าเสียหายท่ีเกิดจากการขนส่งให้ระยะเวลาในการเรียกร้องสั้นลง
สร้างระบบร่วมจ่ายระหวา่งบริษทัประกนัภยักบัผูป้ระกอบการ ทั้งผูป้ระกอบการท่ีมีใบอนุญาตและ
ร่วมบริการ เพื่อสร้างระบบการร่วมรับผิดชอบของผูป้ระกอบการเม่ือเกิดอุบติัเหตุ 
    4.10 หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทุกภาคส่วนก าหนดแผนงานในการป้องกนัและลดอุบติ
เหตุ และผูรั้บผิดชอบให้มีความชดัเจน พร้อมทั้งสนบัสนุนการท างานของศูนยอ์  านวยการการความ
ปลอดภยัทางถนนทุกระดบั 
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  ส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2542, อา้งถึงใน สมคิด สิริโรจนามณี, 2547, น. 25-30) ไดส้รุป
หลักปฏิบัติ เพื่อความปลอดภัยและป้องกันอุบัติ เหตุในการขับข่ีรถโดยทั่วไปซ่ึงอ้างตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดยมีรายละเอียดและสาระส าคญั คือ 
   1. เก่ียวกบัรถท่ีน ามาใชข้บัข่ีควรมีความรู้เร่ืองเคร่ืองยนต์ ห้ามน ารถท่ีมีสภาพไม่มัน่คง
แข็งแรง มาใชต้อ้งมีโคมไฟหนา้-ทา้ย ไฟเล้ียว ไฟจอด ไฟเบรก แตร รถท่ีน ามาใชต้อ้งติดแผน่ป้าย
ทะเบียน และติดป้ายวงกลมแสดงการเสียภาษีดว้ย 
   2. เก่ียวกบัการขบัรถ  ผูข้บัข่ีตอ้งใชก้ารระมดัระวงั ตอ้งขบัรถในทางเดินรถดา้นซ้าย และ
ตอ้งไม่ลา้ก่ึงกลางของทางเดินรถ รถท่ีมีความเร็วชา้ หรือรถท่ีใชค้วามเร็วต ่ากวา่ความเร็วของรถคนัอ่ืน
ท่ีขบัไปในทางเดียวกนั ผูข้บัข่ีตอ้งขบัรถให้ใกลช่้องทางเดินรถดา้นซ้ายเท่าท่ีท าได ้เม่ือขบัรถสวนกนั 
ให้ขบัรถชิดดา้นซ้ายของทางเดินรถ โดยให้ถือก่ึงกลางของทางรถหรือเส้นแนวท่ีแบ่งเป็นช่องเดินรถ
เป็นหลกั เวลาขบัรถตอ้งน าใบอนุญาตขบัข่ีติดตวัไปดว้ยผูข้บัข่ีตอ้งมีความรู้เก่ียวกบัความหมายของ
เคร่ืองหมายจราจร และควรตรวจสภาพเคร่ืองยนตทุ์กคร้ังก่อนขบัข่ี 
   3. เก่ียวกบัการแซงหรือผ่านข้ึนหน้า ไดแ้ก่ ผูข้บัข่ีจะแซงข้ึนหนา้รถคนัอ่ืน ตอ้งให้
สัญญาณดงัพอท่ีจะให้ผูข้บัข่ีซ่ึงขบัรถคนัหนา้ทราบ ให้สัญญาณไฟกะพริบทางขวา เพื่อให้รถคนัหลงั
รู้วา่แซง และดูกระจกหลงัวา่มีรถดา้นหลงัก าลงัแซงข้ึนมาหรือไม่ ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีรถแซงหนา้รถอ่ืน
ดา้นซ้าย เวน้แต่รถท่ีจะถูกแซงก าลงัเล้ียวขวาหรือให้สัญญาณวา่จะเล้ียวขวา ห้ามขบัแซงล ้าเขา้ไปใน
ช่องเดินรถประจาทาง 
   4. เก่ียวกบัการออกรถ การเล้ียวรถ และการกลบัรถ การขบัรถออกจากท่ีจอดรถผูข้บัข่ี
ตอ้งใหส้ัญญาณดว้ยมือและแขน หรือไฟกะพริบทางขวา การเล้ียวซ้าย ในกรณีท่ีไม่ไดแ้บ่งช่องเดินรถ
ไว ้ ให้ผูข้บัข่ีรถชิดทางเดินรถดา้นซ้ายในกรณีท่ีมีการแบ่งช่องเดินรถไว ้ และมีเคร่ืองหมายการจราจร
และใหเ้ล้ียวซา้ยได ้ใหผู้ข้บัข่ีรถในช่องทางเดินรถส าหรับรถท่ีจะเล้ียวซา้ยก่อนถึงทางเล้ียว ไม่นอ้ยกวา่ 
30 เมตร การเล้ียวขวา ส าหรับทางเดินรถท่ีไม่ไดแ้บ่งช่องเดิน ให้ผูข้บัรถชิดดา้นขวาแนวก่ึงกลางของ
ทางเดินรถ ก่อนถึงทางเล้ียว ไม่น้อยกวา่ 30 เมตร ส าหรับทางเดินรถท่ีแบ่งช่องเดินรถในทิศทาง
เดียวกันไวต้ั้ งแต่สองช่องข้ึนไปให้ผูข้ ับข่ีชิดรถทางด้านขวาสุดของทางเดินรถหรือในช่องท่ีมี
เคร่ืองหมายจราจรแสดงให้เล้ียวขวาไดท้ั้งน้ีก่อนถึงทางเล้ียว ไม่นอ้ยกวา่ 30 เมตร 
   5. เก่ียวกบัการขบัรถผา่นทางร่วมทางแยกหรือวงเวียน ถา้มีรถอ่ืนอยูใ่นทางร่วมทางแยก 
ผูข้บัข่ีตอ้งใหร้ถทางร่วมทางแยกนั้นผา่นไปก่อน ถา้มาถึงพร้อมกนัและไม่รออยูใ่นทางร่วมทางแยก ผู ้
ขบัข่ีตอ้งให้รถท่ีอยูท่างซ้ายมือของตนผา่นไปก่อน เวน้แต่ทางรวมทางแยกใดมีทางเดินรถทางเอกตดั
ผา่นทางเดินรถทางโทให้ผูข้บัข่ีในทางเอกมีสิทธิขบัผา่นไปก่อน 



31 

   6. เก่ียวกบัสัญญาณจราจรและเคร่ืองหมายจราจร สัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอ าพนั ให้ผู ้
ขบัข่ีเตรียมหยดุรถหลงัเส้นใหห้ยุดรถเพื่อเตรียมปฏิบติัตามสัญญาณท่ีจะปรากฏต่อไป สัญญาณจราจร
ไฟสีแดงหรือเคร่ืองหมายจราจรสีแดงท่ีมีค าว่าหยุดให้ผูข้บัข่ีหยุดรถหลงัเส้นให้หยุดรถ สัญญาณ
จราจรไฟสีเขียวหรือเคร่ืองหมายจราจรท่ีมีค าวา่ไปให้ผูข้บัข่ีรถต่อไปไดเ้วน้แต่จะมีเคร่ืองหมายจราจร
ก าหนดไวเ้ป็นอยา่งอ่ืน 
   7. ขอ้ก าหนดเก่ียวกบัความเร็วของรถ ขบัข่ีรถดว้ยอตัราเร็วตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
หรือตามเคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้งไวต้ามแนวถนน อตัราความเร็วของรถตามกฎกระทรวง มีดงัน้ี 
ในเขตเทศบาลขบัไม่เกินชัว่โมงละ 60 กิโลเมตร นอกเขตเทศบาล ขบัไม่เกินชัว่โมงละ 80 กิโลเมตร 
เช่น รถโดยสารประจาทางและในเขตเทศบาลขบัไม่เกิน ชัว่โมงละ 80 กิโลเมตร นอกเขตเทศบาล ขบั
ไม่เกินชัว่โมง 90 กิโลเมตร 
 สรุปได้ว่า แนวทางการป้องกันอุบติัเหตุมีหลายมาตรการในการป้องกันตั้งแต่จากผูข้บัข่ี 
จนกระทัง่ถึงมาตรการการป้องกนัหลงัจากเกิดอุบติัแลว้เพื่อป้องกนัการสูญเสียชีวิตและทรัพยสิ์นให้
นอ้ยท่ีสุด ซ่ึงการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนนั้นสามารถแกไ้ขไดจ้ากสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ 
ซ่ึงประกอบดว้ย ผูข้บัข่ี ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดลอ้ม 
 

2.4  แนวคดิทฤษฎเีกีย่วกบัการบริหารความปลอดภัย 
 
 2.4.1 ความหมายของการบริหารความปลอดภัย  
 นกัวชิาการหลายท่านไดใ้หท้ศันะในเร่ืองน้ีไวด้งัน้ี 
   ณัฐวตัร มนต์เทวญั (2541, น. 55) ไดใ้ห้ค  าจ  ากดัความของค าว่าระบบบริหารความ 
ปลอดภยั คือ แนวนโยบายความปลอดภยัท่ีมีรายงานความปลอดภยั มีคณะกรรมการความปลอดภยั มี
เจา้หนา้ท่ีความปลอดภยัในการท างาน มีกฎระเบียบ มีการตรวจตราความปลอดภยัหากมีระบบ บริหาร
ความปลอดภยัท่ีมีประสิทธิภาพมากอุบติัเหตุจะลดลงมาก หากมีประสิทธิภาพนอ้ยอุบติัเหตุ จะลดลง
นอ้ย หากไม่มีประสิทธิภาพอุบติัเหตุจะไม่ลดลง  
   การบริหารความปลอดภยั หมายถึง การควบคุมสภาพแวดลอ้มในการท างาน ก าหนดให้
มีหน่วยงานปฏิบติัและมีวิธีด าเนินงานเพื่อลดหรือขจดัสภาพท่ีเสียงต่อความปลอดภยัและโรคจากการ
ท างาน โดยระดมความรู้จากภายในและภายนอกและมีการก าหนดหน้าท่ีความรับผิดชอบให้ทุก
หน่วยงาน ทุกระดบัชั้นไดย้ดึถือปฏิบติั  
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   งานอาชีวอนามยัและความปลอดภยัในการท างาน ท่ีองค์การอนามยัโลก (World Health 
Organization) และองคก์ารแรงงานระหวา่งประเทศ (International Labour Organization) (n.d., อา้งถึงใน 
เฉลิมชยั ชยักิติภรณ์ และวิทยา อยูสุ่ข, 2522, น. 3) ให้ค  าจ  ากดัความและความหมายวา่ งานอาชีวอนามยั 
ประกอบดว้ย 5 อยา่ง คือ 1) เป็นงานท่ีเก่ียวกบัการส่งเสริม (Promotion) และธ ารงรักษา(Maintenance) 
เพื่อใหมี้สุขภาพร่างกาย (Physical) จิตใจ (Mental) ท่ีสมบูรณ์ท่ีสุด ตลอดจนมีความเป็นอยูใ่นสังคมท่ีดี 2) 
เป็นงานการป้องกนั (Prevention) ไม่ให้มีสุขภาพอนามยัท่ีเส่ือมโทรมหรือผิดปกติจากสาเหตุอนั
เน่ืองมาจากสภาพการท างาน (Working Condition) 3) เป็นงานปกป้องคุม้ครอง (Protection) ไม่ให้ท างาน
เส่ียงต่ออนัตราย 4) เป็นงานจดั (Placing) ให้ท างานในส่ิงแวดลอ้มท่ีเหมาะสมกบัความสามารถของ
ร่างกายและจิตใจ (Physiological and Psychological Ability) 5) เป็นงานปรับงานใหก้บัคน และปรับคนใหเ้ขา้กบั
งาน (The adaptation of work to men and of his man to job)  
   ส าหรับความหมายท่ีใช้ในประเทศอเมริกา หมายถึง งานสุขศาสตร์อุตสาหกรรมและ
บริการ (Industrial Hygiene and Service) ซ่ึงงานสุขศาสตร์อุตสาหกรรมเป็นทั้งศาสตร์และศิลป์ ท่ี
เก่ียวขอ้งกบัการดูแลสุขภาพอนามยัของผูป้ระกอบอาชีพอุตสาหกรรม ประกอบไปดว้ย  
    1. การตระหนกั (Recognition) วา่ในการท างานอุตสาหกรรมนั้น มีส่ิงท่ีเป็นอนัตรายต่อ
สุขภาพอนามยัของคน ท่ีอนัตรายเกิดมาจาก ความเครียด ส่ิงแวดลอ้มทางเคมี ฟิสิกส์ (ความร้อน แสง 
เสียง รังสี) ทางชีวสารและทางดา้นวธีิการท างาน (Ergonomic)  
    2. การประเมิน (Evaluation) เป็นการถึงอนัตรายอนัอาจจะเกิดจากส่ิงแวดลอ้ม วา่มี
ขนาดอนัตราย แค่ไหนเพียงใด เกินกวา่มาตรฐานหรือไม่  
    3. การควบคุม (Control) อนัตรายจากส่ิงแวดลอ้มในการทางานนั้น ๆ  
 จากท่ีได้กล่าวในขา้งตน้สรุปได้ว่า การจดัการด้านอาชีวอนามยัและความปลอดภยัในการ
ท างานเป็นส่ิงท่ีมีความจ าเป็นและส าคญัอย่างยิ่ง ในการป้องกนั การส่งเสริม การรักษาไวซ่ึ้งความ
ปลอดภยัและสุขภาพอนามยั ทั้งในส่วนของทางร่างกายและจิตใจส าหรับผูป้ระกอบอาชีพ เพื่อให้ผู ้
ประกอบอาชีพมีสุขภาพอนามยัท่ีดี ปราศจากโรคภยัไขเ้จ็บอนัเน่ืองมาจากการท างานและอุบติัเหตุจาก
การท างาน โดยยึดหลกัท่ีว่างานด้านความปลอดภยัเป็นงานของพนักงานทุกระดับและทุกคนและ
จะตอ้งรับผิดชอบร่วมกนั เป็นงานท่ีตอ้งกระท าอย่างต่อเน่ืองไม่มีท่ีส้ินสุด ซ่ึงจะท าให้เศรษฐกิจ
โดยรวมของประเทศชาติดีข้ึน 
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 2.4.2  หลกัการควบคุมความปลอดภัยในการท างาน 
   วโิรจน์ เชาวจิ์รพนัธ์ุ (2542, น. 70-71) ไดก้ล่าวถึงอุบติัเหตุหรืออนัตรายท่ีอาจเกิดข้ึน 
มีวธีิป้องกนัท่ีใชไ้ดผ้ลคือ หลกั 3E ประกอบดว้ย (วโิรจน์ สารรัตนะ, 2542) 
    1. การควบคุมทางวิศวกรรม (Engineering) ได้แก่ การน าความรู้ทางด้าน
วศิวกรรมศาสตร์มาใชใ้นการออกแบบอาคารเคร่ืองมือเคร่ืองจกัรอุปกรณ์ให้เหมาะสมกบัลกัษณะการ
ทางานและสามารถป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุหรือลดอนัตรายจากการเกิดอุบติัเหตุลงไดร้วมถึงการจดั
สภาพแวดลอ้มในการท างานทั้งการออกแบบแสงสวา่งการควบคุมเสียงความร้อนฝุ่ นสารเคมีต่างๆ ให้
อยูใ่นระดบัท่ีมีความปลอดภยัตามมาตรฐานหรือตามท่ีกฎหมายก าหนด 
    2. การให้ความรู้ (Education) การให้ความรู้หรือการส่งเสริมการศึกษาให้แก่
ผูป้ฏิบติังานและผูท่ี้เก่ียวขอ้งเพื่อให้มีความรู้และเขา้ใจถึงภยัอนัตรายในกระบวนการผลิตท่ีเก่ียวขอ้ง
และสามารถปฏิบติังานอย่างถูกต้องปลอดภยัรวมถึงสามารถป้องกันอนัตรายท่ีอาจเกิดข้ึนทั้งต่อ
สุขภาพร่างกายและจิตใจของผูป้ฏิบติังานและเพื่อนร่วมงานไดเ้ป็นอย่างดีโดยใช้การฝึกอบรมการ
สนทนาความปลอดภยั (Safety Talk), การออกเสียงตามสาย, การจดันิทรรศการรณรงค์ดา้นความ
ปลอดภยัในการท างาน เป็นตน้ 
    3. การบงัคบั (Enforcement) ได้แก่ การออกกฎระเบียบขอ้ปฏิบติัหรือวิธีการ
ปฏิบัติงานตามมาตรฐานเพื่อควบคุมและบังคับให้มีการปฏิบัติงานอย่างปลอดภัยภายใต้
สภาพแวดลอ้มท่ีถูกตอ้งตามมาตรฐานรวมถึงการน าเทคนิคต่างๆ ท่ีใชใ้นการส่งเสริมจูงใจและบงัคบั
ใหผู้ป้ฏิบติังานมีความตระหนกัถึงความปลอดภยัในการท างานและสามารถปฏิบติังานไดอ้ยา่งถูกตอ้ง
เหมาะสม 
 2.4.3  หลกัการจัดการด้านความปลอดภัย  
   บรรยงค ์ โตจินดา (ม.ป.ป., อา้งถึงในชนกานต ์ สกุลแถว, 2559, น. 36-38) ไดก้ล่าวถึง
หลกัการจดัการความปลอดภยัในการท างานดงัต่อไปน้ี 
    1. การจดัสภาพแวดล้อมท่ีปลอดภยัในการปฏิบติังานการจดับริเวณท่ีท างานให้
ปลอดภยัเคร่ืองมือเคร่ืองใชต่้าง ๆ ควรมีการตรวจสอบอยา่งสม ่าเสมอให้อยูใ่นสภาพท่ีดีพร้อมใชง้าน
ไดอ้ยา่งปลอดภยัและหาวธีิการท างานท่ีปลอดภยัใหแ้ก่บุคลากร 
    2. จดัตั้งคณะกรรมการหรือมอบหมายให้มีผูรั้บผิดชอบเก่ียวกบัความปลอดภยัใน
การท างานมีการจดัร่างระเบียบกฎต่าง ๆ ท่ีเก่ียวกบัความปลอดภยัโดยมีคณะกรรมการรักษาระเบียบ
จดัท าป้ายค าเตือนท่ีชดัเจนรวมทั้งใหมี้ผูดู้แลรักษาความปลอดภยัโดยเฉพาะในสถานท่ีอนัตราย 
    3.  การให้การศึกษาและฝึกอบรมกับบุคลากรในด้านความปลอดภัยจัดท าคู่มือ
แนะน าเร่ืองการใชเ้คร่ืองมือเคร่ืองจกัรต่าง ๆ เพื่อให้เกิดความปลอดภยัจดัให้มีการวิจยัและพฒันาใน
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ดา้นความปลอดภยัเสมอจดัให้มีการซ้อมและเตรียมความพร้อมเป็นกิจกรรมเพื่อความปลอดภยัเช่น 
ซอ้มดบัเพลิงในอาคารสูงและในห้องปฏิบติัการ เป็นตน้ 
    4.  การติดตามผลของการปฏิบติังานในด้านความปลอดภยัมีการตรวจสอบสภาพ
ของท่ีทางานตรวจสุขภาพของบุคลากรจากสารพิษท่ีจะเกิดข้ึนให้มีสถานพยาบาลการปฐมพยาบาล
เบ้ืองตน้ในองคก์ารจดัใหมี้ผูดู้แลความปลอดภยัความสะอาดของสถานท่ีท างาน 
    5.  การจดัตั้งคณะกรรมการเพื่อความปลอดภยัโดยการแบ่งแยกความรับผิดชอบดงัน้ี 
     5.1 จดัตั้งคณะบุคคลเพื่อรับผิดชอบในการแกไ้ขอนัตรายต่าง ๆ ท่ีจะเกิดข้ึนโดย
งานนโยบายเก่ียวกับการป้องกนัและรักษาความปลอดภยัท าการตรวจทบทวนผลงานต่าง ๆ ให้
สอดคลอ้งกบันโยบายดา้นความปลอดภยัมีการติดตามและวิเคราะห์แนวโนม้ท่ีจะเป็นสาเหตุของความ
ไม่ปลอดภยัจดัท างบประมาณรายจ่ายต่าง ๆ 
     5.2 คณะกรรมการมีหน้าท่ีด าเนินงานเก่ียวกบัความปลอดภยัโดยจดัประชุม
ปรึกษาเพื่อจดัท าโครงการอบรมสัมมนาเก่ียวกบัเร่ืองความปลอดภยัประมวลข่าวสารขอ้มูลท่ีเก่ียวกบั
การป้องกนัรักษาความปลอดภยั ด าเนินการแกไ้ขหากมีอุบติัเหตุเกิดข้ึนท าการตรวจสอบและรายงาน
ผลใหผู้บ้ริหารทราบ 
     5.3 ผูต้รวจสอบความปลอดภยัท าหนา้ท่ีในดา้นการรายงานต่อผูบ้ริหารถึงความ
บกพร่องของอุปกรณ์ท่ีตรวจสอบเพื่อหาทางป้องกนัมีการบนัทึกและรายงานทุกสัปดาห์เป็นผูร่้วม
แกไ้ขและตรวจสอบรวมทั้งวเิคราะห์หาขอ้มูลสรุปเก็บสถิติและขอ้อา้งอิงต่าง ๆ หากมีอุบติัเหตุเกิดข้ึน
รวมทั้งเป็นผูป้ระสานงานในกิจการท่ีเก่ียวกบัความปลอดภยัและการป้องกนัอุบติัเหตุ 
     5.4 หัวหน้างานมีหน้าท่ีรับผิดชอบโดยตรงต่อสภาพแวดล้อมจะตอ้งท าการ
บนัทึกการวิเคราะห์อุบติัเหตุปัญหาสุขภาพอนัเน่ืองมาจากสารพิษฝุ่ นละอองและบนัทึกเสนอต่อ
คณะกรรมการดาเนินการตรวจสอบสภาพของอุปกรณ์ต่าง ๆ ป้องกนัและแกไ้ขส่ิงท่ีจะก่อให้เกิด
อุบติัเหตุสุขภาพของบุคลากรติดตามสังเกตพฤติกรรมการปฏิบติังานเพื่อความเหมาะสมในการ
ป้องกนัดา้นสุขภาพและอุบติัภยัท่ีเกิดข้ึน 
     5.5 ผูป้ฏิบติังานมีหน้าท่ีโดยตรงท่ีต้องปฏิบติัตามคาสั่งและข้อแนะน าของ
ผูบ้งัคบับญัชาหากผูป้ฏิบติังานพบวา่ เกิดความไม่ปลอดภยัข้ึนในหน่วยงานควรรีบแจง้ต่อหวัหนา้หรือ
ผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งเพื่อหาทางแกไ้ขป้องกนั 
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2.5  บริบทของจังหวดัร้อยเอด็ 
 
 2.5.1  ข้อมูลจังหวดัร้อยเอด็ 
   2.5.1.1 ประวติัความเป็นมา 
   เม่ือพระพุทธเจา้เสด็จดบัขนัธ์ปรินิพพานได้ 8 ปีเศษ พระมหากสัสปะพุทธสาวกได้
อญัเชิญพระอุรังคธาตุ(พระธาตุพนม)จากเมืองกุสินารา มาประดิษฐาน ณ ดอยกปัปนคีรี หรือปณคีรี  
(ภูก าพร้า) ขณะนั้นมีมหานครอยู่ 4 นคร คือเมืองหนองหานหลวง (จ.สกลนคร) เมืองสาเกตนคร  
(จ.ร้อยเอ็ด) เมืองมรุกนคร (จ.นครพนม) และเมืองอินทรปัฏฐนคร(กรุงพนมเปญ) นครทั้ง 4 ไดจ้ดัเวร
ผลดัเปล่ียนดูแลท านุบ ารุงพระอุรังคธาตุคราวละ 3 ปี (สรรพากร พื้นท่ีร้อยเอด็,ออนไลน์) 
   สาเกตนครมีความเจริญรุ่งเรืองสูงสุดสมยัพญาสุริยวงศา มีเมืองข้ึน 11 เมือง ไดแ้ก่ เมือง
ฟ้าแดด (อ.กมลาไสย จ.กาฬสินธ์ุ) เมืองเปือย (บา้นเมืองเปือย อ.เมืองร้อยเอ็ด) เมืองทอง (บา้นเมืองทอง 
อ.เมืองร้อยเอ็ด) เมืองหงษ์ (บา้นเมืองหงษ์ อ.จตุรพกัตรพิมาน) เมืองบวั (บา้นเมืองบวั อ.เกษตรวิสัย) 
เมืองคอง (บริเวณบา้นเมืองสรวง อ.เมืองสรวง) เมืองเชียงขวง (บริเวณป่าขวัหลวง บา้นจาน อ.ธวชับุรี) 
เมืองเชียงดี (บา้นหัวโนน อ.ธวชบุัรี) และเมืองไพ (บา้นเมืองไพร อ.เสลภูมิ) ซ่ึงสมยันั้นคงจะเรียกว่า 
สาเกตนคร เมืองสิบเอ็ดผกัตู สิบแปดป่องเอ้ียม ซาวเกา้แม่คัน่ได ตามลกัษณะท่ีมีเมืองข้ึนท่ีมีเส้นทาง
ติดต่อเขา้ออก 11 เมือง หรือ 11 ประตู หรืออีกในความเช่ือหน่ึงก็เห็นว่าคงจะมีวิหารกลางเมืองเป็น
วิหารไม ้3 ชั้น ท่ีมี 11 ประตู 18 หนา้ต่าง 29 ขั้นบนัได เป็นวิหารหลวงขนาดใหญ่ (สร้างดว้ยไม)้ และ
พงัทลายไปตามกาลเวลา จึงหาหลกัฐานยืนยนัไม่ได ้สาเกตนครเจริญรุ่งเรืองสืบมาจนถึงสมยัผาแดง 
พระยาขอมธรรมิกราช ผูค้รองนครหนองหานหลวงก็ท าลายสาเกตนครไดส้ าเร็จ เพราะผูค้รองนครสา
เกตไม่ตั้งอยู่ในทศพิธราชธรรม สาเกตนครเมืองสิบเอ็ดผกัตู ก็กลางเป็นเมืองร้างจนมีตน้กุ่ม (ผกักุ่ม) 
ข้ึนรอบเมืองจึงเรียกว่า บา้นกุ่มฮา้ง (ร้าง) ต่อมาสมยัอาณาจกัรขอม ได้เส่ือมอ านาจลงในบริเวณน้ี 
อาณาจกัรล้านช้าง (เมืองหลวงพระบาง) ได้มีอ านาจเข้ามาแทนท่ีจนกระทั้งในสมยักรุงศรีอยุธยา  
ในปี พ.ศ. 2256 (ในสมยัสมเด็จพระนารายณ์มหาราช) พระเจา้สร้อยศรีสมุทรพุทธางกูร กษตัริยน์คร
จ าปาศกัด์ิ ทราบว่า ร้อยเอ็ดเป็นเมืองร้าง จึงให้ทา้วแกว้มงคลหรือจารยแ์กว้ โอรสเจา้ศรีวิไชย ซ่ึงเป็น
โอรสของเจา้องค์ศรีวรมงคลและเจา้องคศ์รีวรมงคลเป็นโอรสของพระเจา้ศรีสัตนาคนหตุ (เมืองเวียง
จนัทร์) จารยแ์กว้คุมครัวประมาณ 3,000 คน มาตั้งบา้นท่ง ต่อมายกฐานะข้ึนเป็นเมืองท่งหรือ เมืองทุ่ง  
(อ.สุวรรณภูมิ) พ.ศ.2268 จารยแ์กว้ถึงแก่กรรม อายุได ้84 ปี มีบุตรชาย 2 คน คือทา้วมืดซ่ง ตลอดเม่ือ
วนัเกิดสุริยปุราคา และ ทา้วทน (หรือทนต)์ บางฉบบัวา่มี 3 คน คือ ทา้วองคห์ล่อหน่อค า (หรือทา้วเพ) 
พระเจา้สร้อยศรีสมุทรพุทธางกูรจึงตั้งทา้วมืดเป็นเจา้เมือง ให้ทา้วทนเป็นอุปราช พ.ศ.2306 ทา้วมืดถึง
แก่กรรม กรมการเมืองมีใบบอกไปยงันครจ าปาศกัด์ิ จึงตั้งทา้วทนครองเมืองอยู่มาไดป้ระมาณ 4 ปี 
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ทา้วเชียงกบัทา้วสูน (บุตรทา้วมืด) บาดหมางกบัทา้วทน ซ่ึงเป็นอา จึงรวมกบักรมการเมืองไปพึ่งพระ
บรมโพธิสมภารสมเด็จพระบรมราชาท่ี 3(พระท่ีนัง่สุริยาอมรินทร์) กรุงศรีอยุธยา จึงไดโ้ปรดเกลา้ฯ 
ให้พระยากรมท่าและพระยาพรม น าก าลงัมาพร้อมกบัทา้วเชียงและทา้วสูน ทา้วทนไดข้่าวก็อพยพ
ไพร่พลไปอยู่บา้นกุดจอก (บา้นดงเมืองจอก อ.อาจสามารถ) ทา้วเชียงจึงไดเ้ป็นเจา้เมือง ทา้วสูนเป็น
อุปราชเมืองทุ่งก็ขาดจากการปกครองของจ าปาศกัด์ิ เขา้อยู่ในอ านาจกรุงศรีอยุธยาตั้งแต่นั้นมา ต่อมา
โปรดเกลา้ฯ ให้พระยาพรหม พระยากรมท่ายกทพัมาเพื่อว่ากล่าวให้ทา้นทนกบัทา้วเชียงและทา้วสูน
ใหป้ระนีประนอมกนั 
   พ.ศ. 2315 พระยาพรหม พระยากรมท่า ปรึกษากบัทา้วเชียงกบัทา้วสูน แลว้เห็นวา่ท่ีตั้ง
เมืองเป็นเนินสูงอยูใ่กลล้  าน ้ าเซ (ปัจจุบนัคือล าน ้ าเสียว) น ้ าไหลแรงเซาะตล่ิงชยัภูมิไม่เหมาะสม จึงมี
ใบบอกไปยงัพระเจา้กรุงธนบุรีขอยา้ยเมืองไปตั้งต าบลดงเทา้สาร ห่างจากเดิม 100 เส้น ซ่ึงเป็นท่ีตั้ง
เมืองเก่าชยัภูมิดี ตั้งช่ือว่าเมืองสุวรรณภูมิ ตั้งทา้วโอ๊ะบุตรทา้วเชียงเป็นพระยารัตนวงศาเป็นเจา้เมือง
สุวรรณภูมิ (หรือศรีภูมิ) สร้างหลกัเมืองและวดัพร้อมกนั 2 วดั คือ วนักลางและวดัใต ้
   พ.ศ. 2318 ทา้วทนซ่ึงไปอยูด่งเมืองจอกไดเ้ขา้หาพระยาพรหม พระยากรมท่า ซ่ึงเห็นว่า
ทา้วทนมีบ่าวไพร่มากประมาณ 6,000 คน จึงมีใบบอกไปยงักรุงธนบุรีขอตั้งทา้วทนเป็นเจา้เมือง โดย
ยกบา้นกุ่มฮา้ง ซ่ึงเป็นเมืองร้อยเอ็ดเก่า ยกข้ึนเป็นเมืองร้อยเอ็ดตามเดิม ตั้งทา้วทนเป็นพระขติัยะวงษา 
(ทา้วทนคือตน้ตระกูล ธนสีลงักูรปัจจุบนั) 
   พ.ศ. 2326 พระขติัยะวงษา (ทา้วทน) ถึงแก่กรรม มีบุตร 3 คน คือ ทา้งสีลงั ทา้วภู ทา้ว
อ่อน โปรดเกลา้ฯ ตั้งทา้วสีลงัเป็นพระขติัยะวงษา เจา้เมืองใหท้า้วภูเป็นอุปราชเมือง 
   พ.ศ. 2330 ทา้วสูนเจา้เมืองสุวรรณภูมิถูกทิดโคตรฟันถึงแก่กรรม จึงโปรดเกลา้ฯ ตั้งทา้ว
อ่อนเป็นบุตร พระขติัยะวงษา (ทา้วทน) ซ่ึงถวายตวัเป็นมหาดเล็กอยูก่รุงเทพฯ ใหเ้ป็นเจา้เมืองสุวรรณภูมิ 
   พ.ศ. 2433 มีการจดัการปกครองในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ออกเป็น 4 บริเวณ ร้อยเอ็ด
เป็นบริเวณหน่ึงข้ึนต่อเมืองอุบลและนครจ าปาศกัด์ิ 
   พ.ศ. 2434 ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือแบ่งเป็น 2 มณฑล ร้อยเอ็ดข้ึนต่อมณฑล “ลาวกาว” 
ซ่ึงต่อมาเป็นมณฑลตะวนัออกเฉียงเหนือ และมณฑลอีสานตามล าดบั 
           พ.ศ. 2451 ไดเ้ปล่ียนช่ือ “บริเวณร้อยเอ็ด” เป็นจงัหวดัร้อยเอ็ด 
           พ.ศ. 2455 มณฑลอีสาน แยกเป็น 2 มณฑล ไดแ้ก่ มณฑลอุบล และมณฑลร้อยเอด็ 
   พ.ศ. 2495 ประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลงการปกครอง ได้ยุบมณฑลต่าง ๆ มณฑล
ร้อยเอด็จึงเปล่ียนเป็นจงัหวดัร้อยเอ็ดจนถึงปัจจุบนั 
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   2.5.1.2 ขอ้มูลพื้นฐาน จงัหวดัร้อยเอ็ดตั้งอยูต่อนกลางของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของ
ประเทศไทย ระหวา่งเส้นรุ้งท่ี 15 องศา 24 ลิปดา ถึง 16 องศา19 ลิปดา และเส้นแวงท่ี 103 องศา 17 
ลิปดาถึง 104 องศา 22 ลิปดา ทิศเหนือติดจงัหวดักาฬสินธ์ุและมุกดาหาร ทิศใตติ้ดจงัหวดัสุรินทร์และ
ศรีสะเกษ ทิศตะวันออกติดจังหวัดยโสธร ทิศตะวันตกติดจังหวัดมหาสารคาม อยู่ห่างจาก
กรุงเทพมหานคร ระยะทาง512 กิโลเมตร มีพื้นท่ี 8,299.46 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 5,187,156 
ไร่ คิดเป็นร้อยละ 5.1 ของภาค จดัเป็นล าดบัท่ี 10 ของภาค และล าดบัท่ี 23 ของประเทศ (จงัหวดั
ร้อยเอด็) 
   2.5.1.3 ลกัษณะภูมิประเทศ ลกัษณะภูมิประเทศ : โดยทัว่ไปเป็นท่ีราบสูง มีความสูงจาก
ระดบัน ้ าทะเลปานกลาง 130 – 160 เมตร ซ่ึงสภาพพื้นท่ีและลกัษณะภูมิประเทศของจงัหวดัร้อยเอ็ด 
สามารถแบ่งได ้ดงัน้ี 
     1) พื้นท่ีทางตอนเหนือของจังหวดั ในพื้นท่ีอ าเภอหนองพอก อ าเภอโพธ์ิชัย 
อ าเภอโพนทอง และอ าเภอเมยวดี มีลกัษณะเป็นภูเขาเต้ียๆ และพื้นท่ีป่า ส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีลุ่มน ้ าของ
ล าน ้า ยงัสภาพพื้นท่ีลาดเทจากทิศตะวนัออกและทิศตะวนัตกเขา้หาล าน ้ายงั 
     2) พื้นท่ีตอนกลาง ในเขตทอ้งท่ี อ าเภอเสลภูมิ อ าเภออาจสามารถ อ าเภอเมือง
สรวง อ าเภอธวชับุรี อ าเภอจตุรพกัตรพิมานอ าเภอเมืองร้อยเอ็ด อ าเภอศรีสมเด็จ อ าเภอจงัหารอ าเภอ
เชียงขวญั และอ าเภอทุ่งเขาหลวง เป็นพื้นท่ีราบสูง สภาพภูมิประเทศเป็นพื้นท่ีลูกคล่ืนลอนต้ืน มีแม่น ้ า
ชีไหลผา่น สภาพพื้นท่ีลาดเท จากทิศตะวนัตกไปทางทิศเหนือและตะวนัออกเขา้หาแม่น ้าชี 
     3) พื้นท่ีทางตอนล่างในเขตท้องท่ี อ าเภอสุวรรณภูมิ อ าเภอเกษตรวิสัย อ าเภอ
ปทุมรัตต ์อ าเภอพนมไพร อ าเภอโพนทรายและอ าเภอหนองฮี เป็นท่ีราบต ่ารูปกระทะท่ีเรียกวา่ ทุ่งกุลา
ร้องไห้ เป็นแหล่งผลิตข้าวหอมมะลิขนาดใหญ่ สภาพพื้นท่ีลาดเทจากทางทิศตะวนัตกไปทางทิศ
ตะวนัออกเฉียงใตเ้ขา้หาแม่น ้ ามูล มีล าน ้ าเสียวไหลผ่าน และมีแม่น ้ ามูลเป็นเส้นเขตแดนกบัจงัหวดั
สุรินทร์ (จงัหวดัร้อยเอด็) 
   2.5.1.4 ภูมิอากาศ ลกัษณะภูมิอากาศของจงัหวดั อยูภ่ายใตอิ้ทธิพลของลมมรสุม ท่ีพดั
ประจาเป็นฤดู 2 ชนิด โดยพฒันามาจากทิศตะวนัออกเฉียงเหนือในฤดูหนาว เรียกว่า มรสุม
ตะวนัออกเฉียงเหนือ อิทธิพลของลมน้ี จะทาให้บริเวณจงัหวดัร้อยเอ็ดประสบกบัภาวะอากาศหนาว
เยน็และแห้งแลง้ มรสุมอีกชนิดหน่ึงคือ มรสุมตะวนัออกเฉียงใต ้ลมน้ีจะพดัจากทิศตะวนัออกเฉียงใต้
เป็นส่วนใหญ่ ลมน้ีจะพดัอยูใ่นช่วงฤดูฝน ทาให้อากาศชุ่มช้ืนและมีฝนตกทัว่ไป จงัหวดัร้อยเอ็ดตั้งอยู่
ในเขตร้อนและแห้งแลง้ มี 3 ฤดูไดแ้ก่  
     1) ฤดูร้อน ร้อนตั้งแต่เดือน กุมภาพนัธ์ ถึงเดือน พฤษภาคม  
     2) ฤดูฝน เร่ิมตั้งแต่เดือน พฤษภาคม ถึงเดือน ตุลาคม  
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     3) ฤดูหนาว เร่ิมตั้งแต่เดือน ตุลาคม ถึงเดือน กุมภาพนัธ์  
   อุณหภูมิเฉล่ีย ตลอดปีสูงสุด 35.33 องศาเซลเซียส และเฉล่ียตลอดปีต ่าสุด 18.15 องศา
เซลเซียส 1) อุณหภูมิสูงสุด 39.70 องศาเซลเซียส วดัไดเ้ม่ือเดือน เมษายน 2) อุณหภูมิต ่าสุด 9.50 องซา
เซลเซียส วดัไดเ้ม่ือเดือนมกราคม  
   ปริมาณน ้ าฝน วดัไดต้ลอดปี รวม 957.5 มิลลิเมตร มีฝนตกหนกัท่ีสุดในเดือนกนัยายน 
วดัไดร้วม196.8 มิลลิเมตร มีฝนตกรวม 103 วนั (จงัหวดัร้อยเอ็ด,เวบ็ไซด์) 
   2.5.1.5 กลุ่มชาติพนัธ์ 
   ในจงัหวดัร้อยเอด็มี 7 ชาติพนัธ์ุ คือ ลาว ภูไท เขมร กูย(ส่วย) กุลา ไทโคราช และชาวจีน 
     1) ไทลาว เป็นกลุ่มชาวพื้นเมืองท่ีอาศยักระจายตวัในจงัหวดัแต่ดั้งเดิม และกลุ่มท่ี
มีรูปแบบวฒันธรรมมาจากเวยีงจนัทร์และจ าปาศกัด์ิ ชาวไทลาวอาศยัทัว่ไปในเขตพื้นท่ีจงัหวดัร้อยเอด็ 
     2) ไทยอ้(ญอ้) เป็นกลุ่มชาติพนัธ์ุท่ีมีบรรพบุรุษท่ีมีเช้ือสายชาวไทยอ้จากแขวงค า
ม่วน สปป.ลาว อาศยัในแถบอ าเภอโพธ์ิชยั จงัหวดัร้อยเอด็ 
     3) กุลา (ตองสู้-ไทใหญ่) เป็นกลุ่มชาติพนัธ์ุท่ีมีบรรพบุรุษท่ีมีเช้ือสายมาจากเมือง
มะละแหม่งประเทศพม่า เป็นกลุ่มท่ีเขา้มาอาศยัในร้อยเอ็ดอยา่งกระจดักระจาย โดยเป็นพ่อคา้ท่ีร่อนเร่
ซ้ือขายแลกเปล่ียนสินคา้มาเร่ือยๆ และมีครอบครัวกบัคนในพื้นท่ีส่วนหลกัฐานท่ีตั้งถ่ินฐานกนัเป็น
กลุ่มใหญ่ อยูท่ี่บา้นนาแซง หมู่ 11 ต าบลหนองนาแซง อ าเภอเสลภูมิ จงัหวดัร้อยเอ็ดชาวกุลาส่วนหน่ึง
อยูท่ี่บา้นฝาง ต าบลบา้นฝาง อ าเภอเกษตรวสิัย จงัหวดัร้อยเอด็ 
     4) เขมร (เขมรถ่ินไทย) เป็นกลุ่มชาติพนัธ์ุท่ีมีบรรพบุรุษท่ีมีเช้ือสายเขมร อาศยัใน
แถบอ าเภอสุวรรณภูมิ และเกษตรวสิัย จงัหวดัร้อยเอด็ 
     5) กูย (ส่วย) เป็นกลุ่มชาติพนัธ์ุท่ีอาศยัในแถบอ าเภอโพนทราย จงัหวดัร้อยเอ็ด ท่ี
มีพื้นท่ีติดกบัจงัหวดัศรีสะเกษ 
     6) ไทเบิ้ง,ไทเด้ิงหรือไทโคราช ท่ีบา้นม่วงไทหรือบา้นม่วงลาด อ าเภอจงัหาร 
และบา้นเทอดไทย อ าเภอทุ่งเขาหลวง เป็นเช้ือสายเดียวกบัคนบา้นหมอ้ จ.มหาสารคาม 
     7) ชาวจีนเขา้มาอยู่ในร้อยเอ็ดแลว้ตั้งแต่สมยัรัชกาลท่ี 3 คนจีนเขา้มาสู่จงัหวดั
ร้อยเอ็ดเพราะเกิดโรคระบาดในเมืองนครราชสีมา เน่ืองจากมีผูค้นอยู่เป็นจ านวนมาก เม่ือเกิดโรค
ระบาดข้ึน ท าใหค้นจีนอพยพออกจากนครราชสีมาและไปอยูต่ามเมืองต่างๆ เช่นร้อยเอด็ มหาสารคาม 
   นอกจากน้ีก็ยงัมีชาติพนัธ์ุต่างถ่ินท่ีเขา้มาตั้งรกรากกระจายตวัตามแหล่งชุมชนใหญ่ๆ 
หรือตวัเมือง ไดแ้ก่ ชาวญวน(เวยีตนาม) และชาวแขกอินเดีย 
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   2.5.1.6 เทศกาลและงานประเพณี ส าหรับเทศกาลและงานประเพณีท่ีส าคญัในจงัหวดั
ร้อยเอด็ ประกอบไปดว้ย 
     1) งานประเพณีบุญขา้วจ่ี (Bun Khao Chi Festival) จดัข้ึนช่วง : เดือนกุมภาพนัธ์
งานประเพณีบุญขา้วจ่ี เป็นงานบุญประจ าเทศกาลของชาวอีสาน จดัข้ึนท่ีอ าเภอโพธ์ิชยั จงัหวดัร้อยเอ็ด 
จดัข้ึนคร้ังแรกในปี พ.ศ. 2536 และจดัข้ึนของวนัท่ี 2 กุมภาพนัธ์ทุกปี 
     2) งานประเพณีกินขา้วปุ้นบุญผะเหวด (Kin Khao Pun Bun Phawet) จดัข้ึนช่วง : 
เดือนมีนาคม สถานท่ี : บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์และบึงพลาญชยั เร่ิมจดัข้ึนเม่ือปี พ.ศ. 2534 
และจะจดัในช่วงสัปดาห์แรกในเดือนมีนาคมของทุกปี เป็นงานบุญท่ีพระเทศน์มหาเวสสันดรชาดก 
เรียกการเทศน์น้ีว่า เทศน์มหาชาติ มีการแห่ขบวนผะเหวด 13 ขบวน ตามกณัฑ์เทศน์มหาชาติ จาก
อ าเภอและหน่วยงานต่าง ๆ บริเวณรอบบึงพลาญชัยด้านในก็จดัเป็นร้านขา้วปุ้น (ขนมจีน) ไวค้อย
บริการฟรีส าหรับผูม้าร่วมงาน 
     3) ประเพณีแห่เทียนพรรษา (Buddhist Lent Candle Procession) จดัข้ึนช่วง : 
เดือนสิงหาคมสถานท่ี : บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ จดัข้ึนในวนัอาสาฬหบูชาของทุกปี 
บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ โดยขบวนแห่ตน้เทียนแต่ละวดัซ่ึงไดรั้บการตกแต่งอยา่งสวยงาม
ด้วยดอกไม้สีสวยสด และสาวงามจะเคล่ือนขบวนจากคุม้ต่าง ๆ ผ่านตลาดไปยงับริเวณหน้าศาลา
จตุรมุข ในบริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร์ เพื่อร่วมประกวดตน้เทียนและขบวนแห่ตน้เทียน ซ่ึงมี
การร าเซ้ิงแบบอีสานประกอบดว้ย 
     4) ประเพณีบุญบั้งไฟ (Bun Bang Fai Featival) จดัข้ึนช่วง : เดือนพฤษภาคม-
มิถุนายนสถานท่ี : อ าเภอพนมไพร จดัตามอ าเภอต่าง ๆ ภายในจงัหวดั มีขบวนแห่บั้งไฟซ่ึงจดัอย่าง
สวยงาม แสดงถึงประเพณีและวฒันธรรมพื้นบา้น โดยเฉพาะท่ีอ าเภอพนมไพร และอ าเภอสุวรรณภูมิ 
มีขบวนแห่ท่ีจดัอย่างยิ่งใหญ่ไม่แพร้ะดับจงัหวดั ประชาชนภายในจงัหวดัและจงัหวดัขา้งเคียงได้
เดินทางมาชมเป็นจ านวนมาก 
 2.5.2 ข้อมูลเทศบาลเมืองร้อยเอด็ 
 เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ตั้งข้ึนตามพระราชกฤษฎีกาจดัตั้งเทศบาลเมืองร่อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
เม่ือวนัท่ี 14 กุมภาพนัธ์ พ.ศ. 2479 เดิมมีพื้นท่ีเขตเทศบาล 4.5 ตารางกิโลเมตร โดยมีส านกังานเป็น 
อาคารไมช้ั้นเดียวยกพื้นสูงตั้งอยูบ่นศาลาจตุรมุขในเกาะกลางบึงพลาญชยั ต่อมาปี พ .ศ. 2499 ไดส้ร้าง 
ส านักงานแห่งใหม่เป็นอาคารคอนกรีตสองชั้น ตามแบบแปลนการก่อสร้างส านักงานเทศบาลทัว่
ประเทศ ตั้งอยูท่ี่ถนนเทวาภิบาล บนเน้ือท่ี 4 ไร่เศษ ต่อมาเม่ือบา้นเมืองเจริญข้ึนและชุมชนหนาแน้น
มากข้ึน จึงไดท้  าการขยายเขตเทศบาลออกไป เม่ือวนัท่ี 5 มีนาคม 2509 ท าให้มีพื้นท่ี 11.63 ตาราง
กิโลเมตร (พระราชกฤษฎีกาการจดัตั้งเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 23 ตอน
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ท่ี 21 วนัท่ี 5 มีนาคม 2509 ) และเพื่อพฒันาและรองรับการบริหารและบริการประชาชนให้มีความ
สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน เทศบาลเมืองร้อยเอ็ดได้ก่อสร้างอาคารส านักงาน
เพิ่มเติมอีก 1 หลงั เป็น อาคารคอนกรีต 3 ชั้น ต่อเช่ือมดา้นหลงัของอาคารหลงัเดิม ในปี พ .ศ. 2542 
และในปี พ.ศ. 2553 ไดก่้อสร้างอาคารศูนยบ์ริการร่วมแบบเบ็ดเสร็จ เปิดใช้บริการเก่ียวกบังานการ
ใหบ้ริการประชาชน โดยเปิด ให้บริการ เม่ือวนัท่ี 14 กุมภาพนัธ์ 2553 เทศบาลเมืองร้อยเอ็ดมีอาณาเขต 
(แผนพฒันาทอ้งถ่ินส่ีปี,เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด (พ.ศ. 2562-2566 )) 
 เทศบาลเมืองร้อยเอ็ดไดจ้ดัตั้งชุมชนในเขตเทศบาล มีทั้งหมด 20 ชุมชน แต่ละชุมชนมีประธาน 
ชุมชนซ่ึงเป็นตัวแทนของชุมชน 20 คน ประชาชนมีส่วนร่วมในการจัดซ้ือจัดจ้างของเทศบาล 
ประชาชนให้ความร่วมมือด้านการเลือกตั้ งเป็นอย่างดี เช่น การเลือกตั้ งสมาชิกสภาเทศบาล 
นายกเทศมนตรี โดยเฉพาะ การคดัเลือกประธานชุมชน/ประธาน อสม./ประธานชมรมต าง ๆ การแกไ้ข
ปัญหาของเทศบาลคือ ขอความ ร่วมมือ ผูน้ า เจา้หนา้ท่ีท่ีมีหน้าท่ีรับผิดชอบให้ระมดัระวงั สอดส่อง
พฤติกรรมและให้รายงาน เทศบาลทราบ การรณรงค์ ประชาสัมพนัธ์ ให้ขอ้มูลท่ีถูกตอ้ง เก่ียวกบัขอ้
กฎหมายของการเลือกตั้งท่ีกระท าไดแ้ละท าไม่ได้ ให้ประชาชนไดรั้บทราบ ปัญหาต่างๆ ท่ีเกิดข้ึน
เทศบาลก็ไดพ้ยายามแกไ้ข โดยเร่ืมจากการประชุมประชาคม ทอ้งถ่ินทุกชุมชนในเขตเทศบาล ในการ
จดัท าแผนพฒันาเทศบาล จากผลการประชุมทุกคร้ังท่ีเทศบาลจดัข้ึน มีประชาชนสนใจเขา้ร่วมประชุม
รวมทั้งแสดงความคิดเห็นท่ีหลากหลาย ส่งผลให้เทศบาลด าเนินงานตาม ความตอ้งการของประชาชน 
และประชาชนไดรั้บและมีส่วนร่วมในการพฒันาเทศบาล นอกจากน้ี เทศบาลได ้ จดัโครงการอบรม
ศึกษาดูงานของคณะผูบ้ริหารสมาชิกสภาเทศบาล พนักงานเทศบาล อสม. และกรรมการ  ชุมชน 
โครงการอ่ืนๆ ส าหรับประชาชนอีกหลายโครงการ เพื่อน าความรู้และประสบการณ๑ท่ีไดรั้บมาพฒันา 
เทศบาลให้เจริญเท่าเทียมกบัเทศบาลอ่ืน ๆ และเทศบาลมีโครงการจดัซ้ือเคร่ืองมือเคร่ืองใช้ในการ
ปฏิบติังาน ให้ทนัสมยัและมีประสิทธิภาพ โครงการบางโครงการตอ้งระงบัไวเ้น่ืองจากขอ้จ ากดัดา้น
งบประมาณ มี อตัราก าลงัพนกังานเทศบาลจ ากดั ไมเ้พียงพอต่อการตอบสนองความตอ้งการของ
ประชาชนในดา้นบริการ โดยเทศบาลแบ่งเขตการปกครอง ดงัน้ี 
   2.5.2.1 เขตการปกครอง เดิมมีพื้นท่ีเขตเทศบาล 4.5 ตารางกิโลเมตร โดยมีส านกังานเป็น
อาคารไมช้ั้นเดียวยกพื้นสูงตั้งอยูบ่นศาลาจตุรมุขในเกาะกลางบึงพลาญชยั ต่อมาปี พ .ศ. 2499 ไดส้ร้าง
ส านักงานแห่งใหม่เป็นอาคาร คอนกรีตสองชั้น ตามแบบแปลนการก่อสร้างส านักงานเทศบาลทัว่
ประเทศ ตั้งอยู่ท่ีถนนเทวาภิบาลบนเน้ือท่ี 4 ไร่เศษ ต่อมาเม่ือบา้นเมืองเจริญข้ึนและชุมชนหนาแน่น
มากข้ึน จึงไดท้  าการขยายเขตเทศบาลออกไปเม่ือ วนัท่ี 5 มีนาคม 2509 ท าให้มีพื้นท่ี 11.63 ตาราง
กิโลเมตร (พระราชกฤษฎีกาการจดัตั้งเทศบาลเมือง ร้อยเอ็ด ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 23 ตอน
ท่ี 21 วนัท่ี 5 มีนาคม 2509) และเพื่อพฒันาและ รองรับการบริหารและบริการประชาชนให้มีความ
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สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน เทศบาล เมืองร้อยเอ็ดไดก่้อสร้างอาคารส านกังาน
เพิ่มเติมอีก 1 หลงั เป็นอาคารคอนกรีต 3 ชั้น ต่อเช่ือมดา้นหลงั ของอาคารหลงัเดิม ในปี พ.ศ. 2542 
อาณาเขตของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  
    ทิศเหนือ ติดต่อกบัต าบลเหนือเมือง  
    ทิศตะวนัออก ติดต่อกบัต าบลเหนือเมือง ต าบลรอบเมือง  
    ทิศใตติ้ดต่อกบัต าบลรอบเมือง  
    ทิศตะวนัตก ติดต่อกบัต าบลรอบเมือง ต าบลดงลาน 
   เมืองร้อยเอ็ดจัดเป็นเมืองชุมทางท่ีส าคัญแห่งหน่ึงของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 
เน่ืองจากมีท าเลท่ี ตั้งอยูเ่กือบก่ึงกลางของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ จึงท าให้มีเส้นทางคมนาคมติดต่อ
กบัจงัหวดัต่าง ๆ ภายใน ภาคค่อนขา้งมากและสะดวก ซ่ึงส่งผลให้เมืองร้อยเอ็ดมีการขยายตวัทาง
เศรษฐกิจ ทางดา้นการคา้พาณิชย ์ และบริการค่อนขา้งสูง ทั้งอาคารพาณิชย ์ศูนยบ์ริการ ร้านอาหาร 
และสถานบริการต่างๆ โดยส่วนใหญ่จะ กระจายตวัไปตามเส้นทางคมนาคมท่ีเช่ือมต่อกบัจงัหวดัอ่ืน ๆ 
เช่น เส้นทางไปจงัหวดัมหาสารคาม และ เส้นทางไปจงัหวดักาฬสินธ์ุ เป็นตน้ 
   2.5.2.2 การเลือกตั้ง สภาพปัจจุบนัของชุมชนเมืองร้อยเอ็ดทางดา้นกายภาพ พบวา่ชุมชน
เมืองร้อยเอด็เป็นเมืองเก่าท่ีเคย รุ่งเรืองในอดีตยงัคงมีคูเมืองและก าแพงเมืองบางส่วนเหลืออยู ่แสดงให้
เห็นถึงลกัษณะพื้นท่ีของชุมชนเมือง เก่าค่อนขา้งเป็นรูปส่ีเหล่ียมจตุัรัส ล้อมรอบด้วยคูเมืองและ
ก าแพงเมือง มีบึงพลาญชยัเป็นสัญลกัษณ์ของ จงัหวดั ตั้งอยูบ่ริเวณศูนยก์ลางเมืองของเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด ชุมชนในอดีตไดเ้กาะกลุ่มตามแนวถนนดา้น เขตคูเมือง บริเวณดา้นเหนือและดา้นตะวนัออก
ของบึงพลาญชยัตามแนวถนนผดุงพานิช ถนนหายโศรก และ ถนนด ารงราษฎร์วิถี ปัจจุบนัชุมชนได้
ขยายไปในบริเวณดา้นใตแ้ละดา้นตะวนัออกของ บึงพลาญชยัตาม ถนนเทวาภิบาล ถนนประชาธรรม
รักษ ์และถนนปัทมานนท ์และไดข้ยายตวัออกมานอกบริเวณคูเมืองและ นอกเขตเทศบาลทุกดา้น ตาม
แนวถนนท่ีแยกออกจากบริเวณชุมชนเมือง ด้านทิศใตจ้รดถนนเล่ียงเมือง ส่วน พื้นท่ีบริเวณรอบ ๆ 
ชุมชนส่วนใหญ่ยงัเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม พื้นท่ีดา้นตะวนัตกเฉียงเหนือเป็นพื้นท่ีเขตทหาร ชุมชนใน
เขตเทศบาลเมืองร้อยเอด็ มี 20 ชุมชน แบ่งเขตการเลือกตั้งออกเป็น 3 เขต ดงัน้ี  
    เขตท่ี 1 ประกอบดว้ย จ านวน 6 ชุมชน  
     1. ชุมชนวดัป่าเรไร 
     2. ชุมชนท่านคร  
     3. ชุมชนวดัคุม้  
     4. ชุมชนวดับึง  
     5. ชุมชนวดัเหนือ  
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     6. ชุมชนศิริมงคล  
    เขตท่ี 2 ประกอบดว้ย จ านวน 8 ชุมชน  
     1. ชุมชนพระอารามหลวง  
     2. ชุมชนหนองหญา้มา้  
     3. ชุมชนรอบเมือง  
     4. ชุมชนทุ่งเจริญ  
     5. ชุมชนวดัเวฬุวนั  
     6. ชุมชนพิพิธภณัฑ ์ 
     7. ชุมชนศรีอุดม 
     8. ชุมชนมัน่คงพฒันา  
    เขตท่ี 3 ประกอบดว้ย จ านวน 6 ชุมชน  
     1. ชุมชน บ.ข.ส.  
     2. ชุมชนโรงเรียนเมือง  
     3. ชุมชนหนองแคน  
     4. ชุมชนวดัราษฏรอุทิศ  
     5. ชุมชนจนัทร์เกษม  
     6. ชุมชนโรงพยาบาล 
 

2.6  งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 
 การวิจัยคร้ังน้ีผู ้วิจ ัยจึงได้ศึกษางานวิจัยท่ีมีลักษณะคล้ายคลึง สามารถเทียบเคียงกับการ
ศึกษาวจิยั ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุอุบติัเหตุการใชร้ถจกัรยานยนตใ์นเขตเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ ดงัน้ี 
  นวพร จารุมณี (2561, น. 82)ได้ท าการศึกษาเร่ือง การศึกษาการจดัการความปลอดภยั
การจราจรทางถนน เพื่อรองรับการเขา้สู่ประชาคมอาเซียนของอ าเภอปาย จงัหวดัแม่ฮ่องสอน ผล
การศึกษา พบวา่ ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนน ทั้ง 5 ดา้น ประกอบดว้ย ดา้นแรกดา้น
ผูข้บัข่ีเกิดจากการไม่ทราบไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรและขาดทกัษะในการขับข่ี ด้านท่ีสองด้าน
ยานพาหนะเกิดจากสภาพยานพาหนะท่ีไม่พร้อมใชง้านและการใชย้านพาหนะผิดประเภทดา้นท่ีสาม
ดา้นถนนเกิดจากสภาพผิวการจราจรท่ีช ารุดและลกัษณะของถนนท่ีคดเค้ียว ดา้นท่ีส่ีดา้นส่ิงแวดลอ้ม
เกิดจากการติดตั้งป้ายและสภาพอากาศท่ีบดบงัทศันวิสัยในการมองเห็น และดา้นท่ีห้าดา้นกฎหมาย
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และการบงัคบัใชก้ฎหมายเกิดจากบงัคบัใชก้ฎหมายขาดความต่อเน่ืองและเลือกปฏิบติัส่วนการจดัการ
ความปลอดภยัการจราจรทางถนนของหน่วยงาน แบ่งออกเป็น 5 หน่วยงานหลกัไดแ้ก่ 1) เจา้หนา้ท่ี
ต ารวจจราจรด าเนินการตั้งด่านกวดขนัวินยัจราจร บงัคบัใช้กฎหมาย 2) กรมทางหลวงดาเนินการ
ส ารวจและซ่อมแซมถนน อุปกรณ์ควบคุมจราจร และไฟฟ้าส่องสวา่ง 3) เจา้หนา้ท่ีสาธารณสุขดาเนิน
การอบรมให้ความรู้และการช่วยเหลือฉุกเฉิน 4) องค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ินด าเนินการสนบัสนุน
วสัดุอุปกรณ์ดา้นการจราจร สนบัสนุนบุคลากรปฏิบติังานร่วมกบัเจา้หนา้ท่ีต ารวจและการจดัระเบียบ
พื้นท่ีผอ่นผนัจ าหน่ายสินคา้ และ 5) หน่วยงานอ่ืน เช่น สมาคมอาสาสมคัรกูภ้ยัปายสามคัคีการกุศล 
ด าเนินการช่วยเหลืองานด้านการแพทยฉุ์กเฉิน รวมถึงงานสาธารณภยั ต่าง ๆส าหรับแนวทางการ
จดัการความปลอดภยัการจราจรทางถนนเพื่อรองรับการเขา้สู่ประชาคมอาเซียน ของอ าเภอปาย จงัหวดั
แม่ฮ่องสอน ทั้ง 5 ดา้น อยูใ่นระดบัท่ีควรด าเนินการมากท่ีสุด ซ่ึงมีขอ้เสนอแนะในการผลกัดนัให้เกิด
เป็นแผนการดา เนินงานเชิงยุทธศาสตร์ คือ 1) การจดัอบรมกฎจราจรและฝึกสอนการขบัข่ีอย่าง
ปลอดภยัระยะสั้นจากสถาบนัท่ีไดรั้บการรับรองโดยมีการออกใบขบัข่ีชัว่คราวรายวนัให้นกัท่องเท่ียว
ชาวต่างชาติท่ีไม่มีใบขบัข่ีสากล 2) การจดัทา ป้ายเคร่ืองหมายจราจรท่ีมีขอ้ความทั้งภาษาไทย 
ภาษาองักฤษ และภาษาจีน 3) การประชาสัมพนัธ์ขอ้มูลความปลอดภยัทางถนนเบ้ืองตน้ผ่านส่ือ
บาร์โคด้ 2 มิติ 4) การฝึกทกัษะภาษาต่างประเทศให้เจา้หนา้ท่ีท่ีปฏิบติังานดา้นความปลอดภยัทางถนน 
และ 5) การจดับริการรถสาธารณะท่ีไดม้าตรฐานไวป้ระจ าจุดสถานท่ีท่องเท่ียว 
  บณัฑิต ตั้งกมลศรี (2559, น. 158) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง ปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลต่อ
พฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยัของนกัเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือผลการวิจยัสรุปได้
ดงัน้ี 
   1. ผลการตรวจสอบความตรงของโมเดลปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิผลต่อพฤติกรรมการขบั
ข่ีปลอดภยัของนักเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือประกอบด้วยองค์ประกอบ 6
องค์ประกอบ พบว่า องค์ประกอบด้านแรงสนบัสนุนจากภาคี องค์ประกอบการคล้อยตามกลุ่ม
องคป์ระกอบดา้นการรับรู้การควบคุมพฤติกรรม องคป์ระกอบดา้นประสบการณ์ในการเกิดอุบติัเหตุ 
องคป์ระกอบดา้นความรู้เก่ียวกบักฎจราจรและหมวกนิรภยั และองคป์ระกอบดา้นพฤติกรรมการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั มีความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ ์
   2. ผลการตรวจสอบค่าอิทธิพลทางตรงและทางออ้มโมเดลปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิผล
ต่อพฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยัของนักเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือ โมเดล
ประหยดั พบว่า โมเดลมีความสอดคล้องกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ์อยู่ในเกณฑ์ดี ผลการทดสอบไค-
สแควร์ มีค่าเท่ากบั 794.628 ค่า p-value เท่ากบั 0.000 ท่ีองศาอิสระเท่ากบั 163 ค่า X 2/ df = 4.875 ค่า 
CFI เท่ากบั 0.913 ค่า GFI เท่ากบั 0.939 ค่า AGFI เท่ากบั 0.905 และค่า RMSEA เท่ากบั 0.062 ค่า
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สัมประสิทธ์ิพยากรณ์ตวัแปรตาม คือ พฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยัของนกัเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอน
ปลายในเขตภาคเหนือ มีค่าเท่ากบั 0.930 แสดงวา่ ตวัแปรในโมเดลสามารถอธิบายความแปรปรวนของ
ตวัแปรพฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยั ของนกัเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือไดร้้อยละ 
93.00 
   3. ผลการทดสอบความไม่แปรเปล่ียนของโมเดลปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลต่อ
พฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยัของนกัเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือ ระหวา่งเพศชาย
และเพศหญิง พบวา่ โมเดลปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยัของนกัเรียนชั้น
มธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือระหวา่งเพศชายและเพศหญิงมีความไม่แปรเปล่ียนของรูปแบบ
โมเดล แต่จะมีความแปรเปล่ียนของค่าพารามิเตอร์ของเมทริกซ์อิทธิพลเชิงสาเหตุของตวัแปรแฝง
ภายนอกไปยงัตวัแปรแฝงภายใน และมีความแปรเปล่ียนของค่าพารามิเตอร์ของเมทริกซ์ความ
แปรปรวนความแปรปรวนร่วมระหว่างตวัแปรแฝงภายนอกซ่ึงโมเดลตามสมมติฐานท่ี 7 โดยการ
ก าหนดเง่ือนไขเพิ่มให้ค่าพารามิเตอร์ของเมทริกซ์สัมประสิทธ์ิการถดถอยของตวัแปรสังเกตไดบ้นตวั
แปรแฝงภายนอกโดยมีการก าหนดให้ค่าพารามิเตอร์ดงักล่าวมีค่าเท่ากนั ทาให้โมเดล ท่ีมีความ
กลมกลืนและสอดคลอ้งกบัขอ้มูลเชิงประจกัษโ์มเดลและไม่มีความแปรเปล่ียนระหวา่งเพศชาย และ
เพศหญิง 
  กฤตพงศ ์ โรจน์รุ่งศศิธร (2549, น. 58) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจร
ของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมบงั จงัหวดัชลบุรี  ผลจากการศึกษา พบวา่ ความ
คิดเห็นเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั 
อยูใ่นระดบัมาก โดยแยกและเรียงระดบัความคิดเห็นเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดกนัอุบติัเหตุจราจร ดงัน้ีคือ 
ด้านสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากผูข้บัข่ีอยู่ในระดับมาก พบว่าอุบติัเหตุท่ีเกิดจากความ
ประมาทของผูข้บัข่ีมีมากท่ีสุด ดา้นลกัษณะการขบัข่ีท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ อยูใ่นระดบัมาก
ท่ีสุด ไดแ้ก่ เกิดจากขบัรถในขณะมึนเมาสุรามีมากท่ีสุด ด้านการขบัข่ีระหว่างผูข้บัข่ีด้วยกนัเอง
เก่ียวกบัสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ และในดา้นการกระท าผิดกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีเอง พบวา่ มี
การกระท าผดิอยูใ่นระดบันอ้ย ไดแ้ก่ ไม่ยอมเน่ืองจากรถคนัอ่ืนเห็นแก่ตวัท่านจึงไม่ยอมให้รถขบัผา่น
ไป และคิดว่าเจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เห็นมีมากท่ีสุด ในส่วนของการเปรียบเทียบสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ
จราจรของผูข้บัข่ียวดยานของผูข้บัข่ีในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั จ าแนกตามขอ้มูลทัว่ไปและ
ประสบการณ์ในการขบัข่ียวดยานพบวา่ อายุ ประเภทรถท่ีใชข้บัข่ีและการประสบอุบติัเหตุ มีผลต่อ
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั ส่วนตวัแปรดา้น
เพศ ระดบัการศึกษา อาชีพประเภทใบอนุญาต ประสบการณ์ในการขบัข่ีรถ ความเร็วในการขบัข่ี 
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ช่วงเวลาในการขบัข่ี และการกระท าผิดกฎหมายจราจร พบวา่ไม่มีผลต่อสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจร
ของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั ท่ีระดบันยัส าคญั .05 
  ภทัรพล อาจเมือง (2552, น. 136-140)ไดท้  าการศึกษา ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการ
ป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอ็ด ผล
การศึกษาพบวา่ พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนมธัยมศึกษา 
ตอนปลาย จงัหวดัร้อยเอ็ด อยูใ่นระดบัมาก เพศหญิง การไม่มีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ความรู้
เร่ืองกฎหมาย จราจรตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก ความเช่ือดา้นสุขภาพ และแรงสนบัสนุนทาง
สังคม มีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์อยา่ง มี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .01 ส่วนเพศชาย และการมีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์อง นกัเรียน มี
ความสัมพนัธ์ทางลบกบัพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์อยา่งมีนยัส าคญั
ทางสถิติท่ีระดับ .01 ตัวแปรพยากรณ์ท่ีดีของพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ี
รถจกัรยานยนต ์ของนกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลาย จงัหวดัร้อยเอ็ด มี 5 ตวัแปร โดยเรียงอนัดบัตาม
ความส าคญั ดงัน้ีคือ แรงสนบัสนุนทางสังคม เพศหญิง ความรู้เร่ืองกฎหมายจราจรตามพระราชบญัญติั 
จราจรทาง ความเช่ือดา้นสุขภาพ และการไม่มีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ซ่ึง ตวัแปรพยากรณ์ทั้ง 
5 ตวั ร่วมกนัสามารถพยากรณ์พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ี รถจกัรยานยนต์ของ
นกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอ็ด ไดร้้อยละ 19.9 สมการพยากรณ์พฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลาย จงัหวดัร้อยเอด็ 
  นัชรัศม์ ชูหิรัญญ์วฒัน์ (2555, น. 57) ได้ท าการศึกษาเร่ือง ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อ
พฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมาย จราจรของผู ้ข ับข่ีรถจักรยานยนต์ภายในเขตเทศบาลนคร
นครราชสีมา ผลการวิจยัพบวา่ พฤติกรรมในการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์
ในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา โดยภาพรวมมีพฤติกรรมการปฏิบติัค่อนข้างดี ซ่ึงสามารถ
เปรียบเทียบตามปัจจยัต่าง ๆ ไดด้งัน้ี 1) แยกตามเพศ พบวา่เพศหญิงมีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจร
ดีกวา่เพศชายในดา้นความเร็ว ดา้นการใชโ้ทรศพัทมื์อถือ และดา้นเมาสุรา (เมาแลว้ขบั) 2) แยกตาม
อายุพบวา่ กลุ่มอายุระหวา่ง 26 – 40 ปี มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดีกวา่กลุ่มอ่ืน ๆ กลุ่มอายุ 26 ปี 
ข้ึนไปมีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นใบอนุญาตขบัข่ี ดา้นหมวกนิรภยั ดา้นสัญญาณไฟรถดีกวา่
กลุ่มอายุอ่ืน ๆ และกลุ่มอายุ 41 ปี ข้ึนไป มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นโทรศพัทมื์อถือดา้นเมา
สุรา ดีกวา่กลุ่มอายุนอ้ยกวา่ 41 ปี 3) แยกตามประสบการณ์การขบัข่ี พบวา่กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ใน
การขบัข่ีนอ้ยกวา่ 1 ปี มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรนอ้ยกวา่กลุ่มท่ีมีประสบการณ์ตั้งแต่ 1 ปี ข้ึนไป 
ในดา้นมอเตอร์ไซคป์ลอดภยั ดา้นใบอนุญาตขบัข่ี ดา้นความเร็วดา้นหมวกนิรภยัและดา้นสัญญาณไฟ
รถ 4) แยกตามการศึกษา พบวา่กลุ่มท่ีมีการศึกษาต ่ากวา่ ม.6มีการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรดา้นการ
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พกใบอนุญาตขบัข่ีนอ้ยกวา่กลุ่มท่ีมีระดบัการศึกษา ตั้งแต่ ม.6 ข้ึนไป 5) แยกตามการรับรู้กฎการขบัข่ี
อยา่งปลอดภยั พบวา่ผูท่ี้เคยอบรมกฎการขบัข่ีอยา่งปลอดภยัจะมีการปฏิบติัตามกฎจราจรในทุกดา้น
ดีกว่าผูท่ี้ไม่เคยไดรั้บการอบรมจากผลการวิจยัดงักล่าว สามารถสรุปไดว้่าประชาชนในเขตเทศบาล
นครนครราชสีมามีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมายจราจรในภาพรวมอยู่ในระดบัพฤติกรรมการ
ปฏิบติัค่อนขา้งดี แต่ควรมีการจดักิจกรรมส่งเสริม รณรงคใ์ห้ความรู้ดา้นมาตรการ 3ม. 1ข. 1ร. เพิ่มข้ึน 
เน่ืองจากผลการศึกษาบ่งช้ีว่าผูท่ี้เคยรับรู้เร่ืองกฎหมายจราจรจะมีพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎหมาย
จราจรดีกวา่ผูท่ี้ไม่เคยรับรู้เร่ืองกฎหมายจราจร 
  กาญจน์กรอง สุองัคะ ( 2558, น. 66) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง การศึกษาพฤติกรรมการขบัข่ีของ
วยัรุ่นท่ีมีผลต่อความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุจากการใช้รถจกัรยานยนต์ การศึกษาน้ีมีวตัถุประสงค์
เพื่อศึกษาพฤติกรรมการขับข่ีของว ัยรุ่นท่ีมีผลต่อความเส่ียงในการเกิดอุบัติ เหตุจากการใช้
รถจกัรยานยนต ์ในการคดัเลือกพื้นท่ีศึกษาไดพ้ิจารณาจากสัดส่วนจ านวนผูไ้ดรั้บบาดเจ็บจากอุบติัเหตุ
การเดินทางในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ซ่ึงกลุ่มตวัอยา่งคือ นกัศึกษาในสถาบนัอาชีวศึกษา ทุกระดบั
การศึกษา ในจงัหวดันครราชสีมา สุรินทร์ และชยัภูมิ จานวน 933 คนโดยใชแ้บบสอบถามท่ีพฒันาข้ึน 
สาหรับการวิเคราะห์แบบจ าลองสมการเชิงโครงสร้าง หาความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรในแบบจา ลอง
สมมติฐานและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลทั้งทางตรงและทางออ้มต่อพฤติกรรมเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุ ซ่ึงให้
ค่าสถิติไคสแควร์ เท่ากบั 243.32 ท่ีองศาอิสระเท่ากบั 46 p-value เท่ากบั 0.001 CFI เท่ากบั 0.951 TLI 
เท่ากบั 0.930 RMSEA เท่ากบั 0.068 และ SRMR เท่ากบั 0.039 ผลการวิเคราะห์พบว่าปัจจยัดา้น 
ทศันคติในการขบัข่ีของผูข้บัข่ีมีอิทธิพลโดยตรงต่อพฤติกรรมเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุ ซ่ึงช้ีให้เห็นวา่
ผูข้บัข่ีมีทศันคติการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจร ใชค้วามเร็วในการขบัข่ี และขบัข่ีดว้ยความคึกคะนอง จะ
ส่งผลใหผู้ข้บัข่ีมีพฤติกรรมการขบัข่ีท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูง 
  มงคล มูลพงษ ์ (2553, น. 126-134) ไดท้  าการศึกษา พฒันารูปแบบการส่งเสริมการขบัข่ี
รถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยัของเยาวชนในประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชน 
ลาว ผลการวิจยัพบวา่ พฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนกัศึกษาส่วนใหญ่มีการกระท าผิดกฎ
จราจร คือ โทรศพัทข์ณะขบัรถ ขบัรถจกัรยานยนตโ์ดยไม่มีใบอนุญาต ขบัรถเร็วเกินกวา่ 80กม./ ชม. 
และขบัรถยอ้นศร แนวทางการจดักิจกรรมป้องกนัอุบติัเหตุ จากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษา
ในโรงเรียนเทคโนโลยีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือประเทศไทยและในโรงเรียนฝึกอาชีพชั้นกลาง
สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว พบวา่ควรมีกิจกรรมการเสริมความรู้ดา้นกฎหมายจราจร ดา้น
เคร่ืองหมายจราจร ด้านการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุและควรให้นกัศึกษามีส่วนร่วมในการด าเนิน 
กิจกรรมและควรให้ทอ้งถ่ินไดมี้ส่วนร่วมในการจดักิจกรรม นอกจากนั้นยงัตอ้งการให้มีการอบรม
ภาคปฏิบติั เพื่อใหไ้ดล้งมือปฏิบติัจริงโดยการสร้างสถานการณ์จ าลองเพื่อให้ปฏิบติั ตามกฎจราจรการ
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ขบัข่ีรถอยา่งถูกวิธี ผลการสร้างรูปแบบกิจกรรมการส่งเสริมพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่ง
ปลอดภยัของนกัศึกษาในประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีดงัน้ี รูปแบบ
กิจกรรมดา้นบุคคล ประกอบดว้ย 1) การจดัเวทีสนทนาปัญหาจราจรเพื่อการขบัข่ีปลอดภยั 2) 
โครงการขบัข่ีปลอดภยัโดยการสวมหมวกนิรภยัเปิดไฟหนา้รถ 3) โครงการเพื่อนช่วยเพื่อนเรียนรู้กฎ
จราจร 4) โครงการเมาไม่ขบั ขบัไม่โทรรูปแบบกิจกรรมดา้นยานพาหนะ ประกอบดว้ย 1)โครงการ
อบรมให้ความรู้ดา้นการใช้ยานพาหนะ 2) การจดัโครงการตรวจสภาพรถ และรูปแบบกิจกรรดา้น
สภาพแวดลอ้มของถนน ประกอบดว้ย 1) กิจกรรมเรียนรู้ การขบัข่ียานพาหนะบนถนนไม่ไดม้าตรฐาน
และกิจกรรมการเรียนรู้เคร่ืองหมายจราจร การทดลองใช้และการประเมินผลรูปแบบการส่งเสริม
พฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัยของนักศึกษาโรงเรียนเทคโนโลยีภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือในประเทศไทยโดยการน ากิจกรรมต่าง ๆ ไปสู่การปฏิบติัแลว้สังเกตพฤติกรรม 
โดยใชแ้บบบนัทึกพฤติกรรมและประเมินผลรูปแบบพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์อยา่งปลอดภยั
โดยสัมภาษณ์บุคคลท่ีมีส่วนเก่ียวขอ้งพบวา่ ทุกฝ่ายพึงพอใจในภาพรวม นกัศึกษามีการเปล่ียนแปลง
พฤติกรรมไปในทิศทางท่ีดีข้ึน นกัศึกษามีความรู้เร่ืองกฎจราจร ป้ายเคร่ืองหมายการจราจร กฎหมาย
ต่าง ๆรู้จกัการดูแล รักษาสภาพรถให้พร้อมใชง้านอยูเ่สมอรู้จกัวิธีการขบัข่ีหลบเล่ียงการเกิดอุบติัเหตุ
และมีการเกิดอุบติัเหตุลดจ านวนลง 
  จุลจิรา มีพรหม (2553, น. 91-97) ไดท้  าการศึกษา ปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนิสิตมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติ 
จงัหวดัสกลนคร ผลการศึกษาพบวา่ พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์อง
นิสิตมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติ จงัหวดัสกลนคร อยู่ในระดบั ปานกลาง 
ปัจจยัทางชีวสังคม คือ ผลการเรียนเฉล่ียสะสม การเขา้ร่วมโครงการขบัข่ีปลอดภยัมีความสัมพนัธ์กบั
พฤติกรรมการป้องกันอุบติัเหตุอย่างมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 รายได้ท่ีได้รับและรายได้
ครอบครัวต่อเดือน ระยะทางฯ มีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งมีนยัส าคญัท่ีระดบั .01 ปัจจยัดา้นจิตลกัษณะคือ ทศันคติ ความเช่ืออ านาจในตน 
การมุ่งอนาคตและควบคุมตนเองมีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุอย่างมี
นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .01 ปัจจยัดา้นการสนบัสนุนทางสังคม คือ การไดรั้บขอ้มูลข่าวสารจากส่ือ
ต่าง ๆ จากบุคคลในครอบครัว เพื่อนและสถานศึกษามีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุมีนัยส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .01 ตวัแปรท่ีมีอิทธิพลในการท านายพฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนิสิตมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติ 
จงัหวดัสกลนครมี 3 ตวัแปรคือ แรงสนบัสนุนทางสังคม ทศันคติต่อการป้องกนัอุบติัเหตุและความเช่ือ
อ านาจในตน 
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  อญัชณา แจ่มแสงทอง (2554, น. 84-86) ไดท้  าการศึกษา ปัจจยัส่วนบุคคลและปัจจยัดา้น
ครอบครัวท่ีมีผลต่อพฤติกรรมป้องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนต์ของเด็กนักเรียน
มธัยมศึกษา ในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี ผลการศึกษาพบวา่ นกัเรียนมธัยมศึกษาในเขตเทศบาลเมือง
จนัทบุรี มีพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตโ์ดยรวมอยูใ่นระดบัมากนกัเรียนมี
ความเช่ืออ านาจภายในตน และการควบคุมอารมณ์ อยูใ่นระดบัปานกลาง และมีปัจจยัดา้นครอบครัว 
ซ่ึงประกอบดว้ย การเป็นตน้แบบในการป้องกนัอุบติัเหตุ การกวดขนัดูแลพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุ
ของบุตร การสนบัสนุนพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุของบุตรโดยรวมอยู่ในระดบัมาก ความเช่ือ
อ านาจภายในตน การควบคุมอารมณ์ของเด็กนกัเรียน การเป็นตน้แบบในการป้องกนัอุบติัเหตุของ
ครอบครัว การกวดขนัดูแลพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุของบุตรการสนบัสนุนพฤติกรรมการป้องกนั
อุบติัเหตุของบุตรโดยครอบครัวมีความสัมพนัธ์ทางบวกกบัพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตข์องเด็กนกัเรียนมธัยมศึกษาในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรี โดยตวัแปรการเป็นตน้แบบ
ในการป้องกนัอุบติัเหตุของครอบครัวการควบคุมอารมณ์การกวดขนัดูแลพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุ
ของบุตร และการเป็นเพศชายตามลาดบัสามารถร่วมกนัทานายพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบั
ข่ีรถจกัรยานยนต์ของนักเรียนมธัยมศึกษาในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรีได้ ร้อยละ 46.2 ท่ีระดบั
นยัส าคญั .01 
  สุรชยั ตรัยศิลานนัท ์(2552, น. 91) ไดท้  าการศึกษา ปัจจยัท่ีมีผลต่อการรับรู้การจดัการความ
ปลอดภยัของพนักงานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจงัหวดันครราชสีมา  ผลการศึกษาพบว่า  
1) การรับรู้ของพนกังานต่อการจดัการความปลอดภยัในโรงงานอุตสาหกรรมอยูใ่นระดบัสูง โดยมีการ
รับรู้ดา้นการป้องกนัความปลอดภยัมากท่ีสุด รองลงมาเป็นรับรู้ดา้นการส ารวจความปลอดภยั 2) ปัจจยั
ดา้นการจดัการเร่ืองความปลอดภยั ปัจจยัดา้นการส ารวจเร่ืองความปลอดภยั และปัจจยัดา้นการป้องกนั
ดา้นความปลอดภยั เป็นปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัการรับรู้การจดัการความปลอดภยัของพนกังาน
โรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจงัหวดันครราชสีมา 3) ปัจจยัดา้นการจดัการเร่ืองความปลอดภยั มี
อิทธิพลต่อการรับรู้การจดัการความปลอดภยัของพนักงานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจงัหวดั
นครราชสีมาอย่างมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และสามารถอธิบายการรับรู้การจดัการความ
ปลอดภยัของพนกังานในโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในภาพรวมไดร้้อยละ 1.94 4) ทศันคติของ
ผูบ้ริหารในเร่ืองการจดัการความปลอดภยั มีอิทธิพลต่อการจดัการความปลอดภยัของเจา้หนา้ท่ีความ
ปลอดภยัโดยสามารถอธิบายปัจจยัดา้นการจดัการความปลอดภยัในภาพรวม ไดร้้อยละ 36.90 
  อุไร จ าปาวะดี (2555, น. 130-133) ไดท้  าการศึกษา การพฒันาตวัแบบการลดพฤติกรรมเส่ียง
ในการป้องกนัอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตข์องนิสิตมหาวิทยาลยัมหาสารคาม ผลการศึกษาพบวา่จาก
การสุ่มตวัอยา่งแบบมีระบบในนิสิตระดบัปริญญาตรี ระบบปกติ จานวน 372 คน พบวา่ นิสิตท่ีมีการ



49 

ขบัข่ีรถจกัรยานยนตเ์ป็นประจาร้อยละ 73.4 ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิงร้อยละ 68.0, มีอายุเฉล่ีย20.1 ปี กา
ลงัศึกษาอยู่ชั้นปีท่ี 3 ร้อยละ 30.1 อาศยัท่ีหอพกันอกมหาวิทยาลยั ร้อยละ 44.4 ศึกษาในกลุ่ม
มนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ ร้อยละ 62.4 มีประสบการณ์การขบัข่ีรถจกัรยานยนตเ์ฉล่ีย6.6 ปี (S.D. 
= + 3.09) มีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนต ์ร้อยละ 72.3 มีบตัรประกนัภยัอุบติัเหตุจากรถ (พ.ร.บ.) ร้อย
ละ 83.0 และไดข้อ้มูลเชิงคุณภาพจากบุคลากรผูเ้ก่ียวขอ้ง ทั้งจากหน่วยงานภายในและภายนอก
มหาวิทยาลยั จ  านวนทั้งส้ิน 55 คน พบวา่ นิสิตมีพฤติกรรมการขบัข่ีท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ 3 
อนัดบัแรก คือ การพูดโทรศพัท์ขณะขบัข่ีการขบัข่ีรถเร็วเกินกฎหมายก าหนดและการขบัข่ีโดยมีผู ้
ซ้อนเกิน 1 คน ซ่ึงผลการศึกษาในระยะท่ี 1 สะทอ้นวา่ หน่วยงานและองคก์รท่ีเก่ียวขอ้งมีการดาเนิน
งานดา้นการป้องกนัอุบติัเหตุทางถนนอยูแ่ลว้ อาทิเช่น สวมหมวกนิรภยั 100 % และการจดัระเบียบ
จราจร แต่ยงัดาเนินการไดน้อ้ยในเร่ือง การพูดโทรศพัทข์ณะขบัข่ี ขบัข่ีรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด ขบั
ข่ีโดยมีผูซ้้อนเกิน 1 คน การขบัข่ีรถฝ่าฝืนกฎจราจร และการด่ืมแลว้ขบัดงันั้นในระยะท่ี 2 และระยะท่ี 
3 บุคลากรตวัแทนหน่วยงาน องคก์รนิสิต ตวัแทนนิสิต และนกัวิจยัจึงไดร่้วมกนัวางแผนและดาเนิน
โครงการ/ กิจกรรม เพื่อลดพฤติกรรมเส่ียงในการป้องกนัอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนต ์ ซ่ึงหลงัดาเนิน
โครงการ/ กิจกรรม พบวา่ นิสิตมีพฤติกรรมเส่ียงลดลงอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ (Z = -1.970, p < 0.05) 
โดยเฉพาะดา้นการขบัข่ีรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด (Z = -11.383, p < 0.01) ดา้นการฝ่าฝืนกฎจราจร  
(Z = -1.797, p < 0.05) ดา้นการพูดโทรศพัทข์ณะขบัข่ี (Z = -2.403, p < 0.05) และการขบัข่ีโดยมีผูซ้้อน
เกิน 1 คน (Z = -2.883, p < 0.01) และผลการพฒันาปัจจยัน า ปัจจยัเอ้ือ และปัจจยัเสริม พบวา่ นิสิตมี
ระดบัความรู้เก่ียวกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์เพิ่มข้ึน (Z = -3.134, p < 0.01) มีทศันคติดา้นบวก
เก่ียวกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนตเ์พิ่มข้ึน (Z = -1.220, p > 0.05) มีการรับรู้บรรทดัฐานของกลุ่มอา้งอิง
วา่ไม่กระท าพฤติกรรมเส่ียง (Z = -2.323, p < 0.05) และรับรู้ความสามารถในการควบคุมตนเองท่ีจะไม่
กระทาพฤติกรรมเส่ียงดีข้ึนกวา่ก่อนดาเนินการตามตวัแบบ (Z = -1.953, p < 0.05) ส่วนปัจจยัเอ้ือพบวา่ 
นิสิตมีการรับรู้ถึงความเพียงพอของป้ายจราจรในมหาวิทยาลยัมหาสารคามมากข้ึนกวา่ก่อนด าเนินการ
ตามตวัแบบ (X 2 = 8.005, df = 2, p < 0.01) จากขอ้มูลเชิงประจกัษส์รุปไดว้า่ ตวัแบบการลดพฤติกรรม
เส่ียงในการป้องกนัอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนตข์องนิสิตมหาวิทยาลยัมหาสารคาม (The Alleviate risk 
Behaviors for Motorcycle Accidents Prevention Among Mahasarakham University Students 
Model:ARBMAP-MSUS-Model) มี 3 องคป์ระกอบท่ีส าคญั คือ 1) การเขา้มามีส่วนร่วมของเครือข่าย
และความต่อเน่ืองของการเขา้มามีส่วนร่วม 2) การจดัการส่ิงแวดลอ้ม ให้ปลอดภยัในการใชร้ถใชถ้นน
ในชุมชน 3) การเพิ่มศกัยภาพการป้องกนัอุบติัเหตุจากรถจกัรยานยนต์ทั้งระดบับุคคลและในระดบั
กลุ่มนิสิต 
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  Jonah (1997, อา้งถึงใน กาญจน์กรอง สุองัคะ, 2558, น. 30) ไดท้  าการศึกษา ความสัมพนัธ์
ระหวา่งการคน้หาความต่ืนเตน้เร้าใจ และพฤติกรรมความเส่ียงมาตั้งแต่ปี ค.ศ. 1970 และในระหวา่งปี 
ค.ศ. 1980 - 1990 นกัวิจยัเก่ียวกบัความปลอดภยับนทอ้งถนนไดมี้การท าการศึกษาถึงความสัมพนัธ์น้ี
เช่นกนั ซ่ึงจากผลการศึกษาพบวา่ ผูข้บัข่ีท่ีด่ืมแอลกอฮอล์มกัมีมารยาทในการขบัข่ีลดลง นอกจากน้ียงั
พบว่าพฤติกรรมท่ีชอบการมองหาความต่ืนเตน้ และความเร้าใจ เป็นสาเหตุส าคญัท่ีก่อให้เกิด
พฤติกรรมความเส่ียง ซ่ึงไดแ้ก่ การขบัรถขณะมีความบกพร่อง การขบัดว้ยความเร็วสูง และการขบัตาม
รถขา้งหนา้ดว้ยระยะประชิดจนเกินไป ซ่ึงสามารถก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุตามมาภายหลงัได ้
  Lee, et al. (2006, อา้งถึงใน กาญจน์กรอง สุองัคะ, 2558, น. 30) ไดท้  าการศึกษา ผลการวิจยั
สรุปและช้ีให้เห็นวา่ผูป่้วยท่ีเป็นโรคประสาท หรือวิตกกงัวล (Trait Anxiety) มกัมีความเก่ียวขอ้งกบั
ผลลพัธ์ในทางลบเท่านั้น แต่จากการศึกษาน้ีไดท้ดสอบสมมติฐานวา่บุคคลท่ีมีความวิตกกงัวลในวยั
เด็ก สามารถลดความเส่ียงในการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุได ้ จากการศึกษาคร้ังน้ี พบวา่วยัรุ่นท่ีมีอตัรา
ความวติกกงัวลต่างมกัมีอตัราการตายจากอุบติัเหตุสูงกวา่ ในทางตรงกนัขา้ม วยัรุ่นท่ีมีความวิตกกงัวล
สูง กลบัสามารถช่วยลดการเสียชีวติจากอุบติัเหตุไดม้ากกวา่ 
  Oltedal and Rundmo (2006, อา้งถึงใน กาญจน์กรอง สุองัคะ, 2558, น. 30) ไดท้  าการศึกษา 
เก่ียวกบัผลกระทบของคุณลกัษณะส่วนบุคคล และเพศ ท่ีส่งผลต่อพฤติกรรมเส่ียงในการขบัข่ี
ยานพาหนะ โดยกลุ่มตวัอยา่งท่ีใชท้  าการศึกษาไดแ้ก่ วยัรุ่นชาวนอร์เวย ์ จ  านวน 1,356 ตวัอยา่ง ซ่ึง
ผลการวจิยัพบวา่ เพศคือตวับ่งช้ีส าคญัท่ีส่งผลต่อความเส่ียงในพฤติกรรมการขบัข่ี 
  Sümer (2003, อา้งถึงใน กาญจน์กรอง สุองัคะ, 2558, น. 30-31) ไดท้  าการศึกษา เพื่อ
ช้ีให้เห็นถึงความแตกต่างระหวา่ง 2 ปัจจยั ท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบติเหตุ ซ่ึงไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นลกัษณะ
นิสัยของแต่ละบุคคล เช่น โรคทางดา้นจิตวิทยา การชอบคน้หาความต่ืนเตน้ และนิสัยกา้วร้าว กบั
พฤติกรรมการขบัรถท่ีเบ่ียงเบนจากปกติเช่น การด่ืมแอลกอฮอล์ ซ่ึงกลุ่มตวัอย่างท่ีท าการศึกษาใน
งานวิจยัช้ินน้ีได้แก่ ผูข้บัข่ีชาวตุรกี จ านวน295 คน ไดท้  า แบบสอบถามทั้งดา้นลกัษณะนิสัย 
พฤติกรรมการขบัข่ี และประวติัการเกิดอุบติัเหตุซ่ึงจากการวิจยัพบวา่ ปัจจยัดา้นลกัษณะนิสัยของแต่
ละบุคคลนั้นส่งผลใหเ้กิดอุบติัเหตุสูงกวา่พฤติกรรมการขบัรถท่ีเบ่ียงเบนจากปกติ 
  Ulleberg and Rundmo (n.d., อา้งถึงใน กาญจน์กรอง สุองัคะ, 2558, น. 31) ไดท้  าการศึกษา 
พฒันาและศึกษางานวิจยัโดยใชว้ิธีการเขา้ถึงลกัษณะนิสัยส่วนบุคคล และการรับรู้ทางสังคม โดยมี
วตัถุประสงคเ์พื่อเขา้ใจหลกัความคิด และการยอมรับความเส่ียงของผูข้บัข่ีวยัรุ่น โดยงานวิจยัน้ีไดท้า 
การศึกษากลุ่มวยัรุ่นชาวนอร์เวย ์จ  านวน 1,932 คน โดยในแบบสอบถามไดท้าการวดัทั้ง การรับรู้ความ
เส่ียง และทศันคติท่ีมีต่อความปลอดภยัในการขบัข่ี และคา ถามส่วนลกัษณะนิสัยส่วนบุคคล วดัทั้ง
ดา้น พฤติกรรมกา้วร้าว การเห็นแก่ตวั และความวิตกกงัวล ซ่ึงผลการวิจยัพบวา่ความสัมพนัธ์ระหวา่ง
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ลกัษณะนิสัยส่วนบุคคลและพฤติกรรมความเส่ียงในการขบัข่ีนั้นส่งผลต่อการเกิดอุบติัเหตุไม่ต่างกนั
มากนกั ข้ึนอยูก่บัทศันคติของแต่ละบุคคล 
  Cameron, Rainer, and Mak ( 2004, pp. 890-893) ไดท้  าการศึกษา การเสียชีวิตจากยานยนต์
ในประเทศฮ่องกง โดยการศึกษายอ้นหลงัจากรายงานการเสียชีวิตในปี ค.ศ. 2001 โดยศึกษาทุกรายท่ี
เสียชีวิตจากยานยนต์ การศึกษาคร้ังน้ีมีวตัถุประสงค์เพื่อดูระบาดวิทยาการเสียชีวิตจากยานยนต์ ใน
ประเทศฮ่องกง และดูผลกระทบในการให้บริการผูบ้าดเจ็บ ซ่ึงในปี ค.ศ. 2001 ประเทศฮ่องกง มี
ประชากร 6,80,000 คน มียานยนตท่ี์จดทะเบียนทั้งหมด 500,000 คนั ผลการศึกษา พบวา่ จากผูเ้สียชีวิต 
165 คน เป็นเพศชาย 111 คน เพศหญิง 54 คน ร้อยละ 37 เป็นผูท่ี้มีอายุมากกวา่ 60 ปี เป็นคนเดินเทา้
มากท่ีสุด ร้อยละ 59 และคร่ึงหน่ึงของคนเดินเทา้มีประวติัเคยถูกรถโดยสารประจาทางและรถบรรทุก
ชน ซ่ึงการด่ืมแอลกอฮอล์ไม่มีความเก่ียวขอ้ง เม่ือดูในกลุ่มอายุ 20-40 ปี ส่วนใหญ่เสียชีวิตจากการ
ไดรั้บบาดเจ็บท่ีศีรษะอยา่งรุนแรงเพียงอยา่งเดียว หรือบาดเจ็บในหลายระบบร่วมกนั มีเพียงส่วนนอ้ย
ท่ีเสียชีวติจากหลอดเลือดใหญ่ไดรั้บอนัตราย 
  Brooks and Peter (2008) ไดท้  าการศึกษา วิเคราะห์เก่ียวกบัพฤติกรรมการขบัข่ีและการ
ป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุของผูข้บัข่ี ท่ีเคยประสบอุบติัเหตุทางรถจกัรยานยนต์โดยความส าคญัและ
ปัญหาของงานวิจยัน้ีช้ีให้เห็นว่า ผูข้บัข่ีเป็นสาเหตุส าคญัประการหน่ึงในการเกิดอุบติัเหตุ ดงันั้น
งานวิจยัน้ีจึงตอ้งการมุ่งศึกษาถึงความรู้ ความเขา้ใจ และนโยบายทางสังคมท่ีสัมพนัธ์กบัพฤติกรรม
ของผูข้บัข่ี ซ่ึงขอบข่ายทฤษฎีของงานวิจยัน้ีเก่ียวขอ้งกบัการสร้างความรู้ความเขา้ใจ ให้กบัผูข้บัข่ีท่ีมี
พฤติกรรมการขบัข่ีท่ีไม่ถูกตอ้งซ่ึงถือวา่เป็นนโยบายการป้องกนัท่ีมีประสิทธิภาพ อนัไดแ้ก่ การรับรู้
เก่ียวกบัเก่ียวกบัเทคนิคในการขบัข่ี และการรับรู้ทางสังคมซ่ึงมีงานวิจยั 3 ช้ิน โดยงานวิจยั คร้ังท่ี 1 
เป็นการส ารวจถึงสาเหตุการขบัข่ีท่ีผิดพลาดของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์รวมถึง ศึกษาความคิดเห็น
เก่ียวกบัการป้องกนัอุบติัเหตุโดยทาการส ารวจผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตบ์นทอ้งถนน จานวน 209 คน 
และส ารวจทางนิตยสาร ส่วนงานวิจยั คร้ังท่ี 2 ศึกษาอิทธิพลของประสบการณ์การขบัข่ีและระดบั
ทกัษะเก่ียวกบัการขบัข่ีจกัรยานยนต์รวมถึงการรับรู้เก่ียวกบัสังคม โดยสัมภาษณ์ความคิดเห็นและ
ความรู้ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตบ์นทอ้งถนนดว้ยแบบทดสอบ จานวน 219 คน และงานวิจยั คร้ังท่ี 3 
ศึกษาถึงความสัมพนัธ์ระหว่างการขาดความรู้ดา้นทกัษะและ เทคนิคการรับรู้เก่ียวกบันโยบายทาง
สังคมและปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุซ่ึงการวิจยัคร้ัง น้ีใชก้ารส ารวจทางไปรษณียจ์ากผูข้บัข่ี
ท่ีเคยไดรั้บอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ จานวน 570 คน และสัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ีต ารวจ จาน
วน 132 คน ซ่ึงผลการวิจยัทั้งสามคร้ังน้ีสนบัสนุน ขอบข่ายทางทฤษฎีและการนาไปปรับใชใ้นการทา
วิจยัคร้ังต่อไปกล่าวคือ ควรมีงานวิจยัท่ีศึกษา เก่ียวกบัโครงการสร้างความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัเร่ือง
ของความปลอดภยัในการขบัข่ีเพิ่มข้ึน 
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  Brooks (2010) ไดท้  าการศึกษาวเิคราะห์เก่ียวกบั พฤติกรรมการขบัข่ีและการป้องกนัการเกิด
อุบติัเหตุของผูข้บัข่ี ท่ีเคยประสบอุบติัเหตุทางรถจกัรยานยนตโ์ดยความส าคญัและปัญหาของงานวิจยั
น้ีช้ีให้เห็นวา่ ผูข้บัข่ีเป็นสาเหตุส าคญัประการหน่ึงในการเกิดอุบติัเหตุ ดงันั้นงานวิจยัน้ีจึงตอ้งการมุ่ง
ศึกษาถึงความรู้ความเขา้ใจและนโยบายทางสังคมท่ีสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมของผูข้บัข่ีซ่ึงขอบข่าย
ทฤษฎีของงานวจิยัน้ี เก่ียวขอ้งกบัการสร้างความรู้ความเขา้ใจให้กบัผูข้บัข่ีท่ีมีพฤติกรรมการขบัข่ีท่ีไม่
ถูกตอ้ง ซ่ึงถือวา่เป็นนโยบายการป้องกนัท่ีมีประสิทธิภาพอนัไดแ้ก่ การรับรู้เก่ียวกบัเทคนิคในการขบั
ข่ีและการรับรู้ทางสังคม ซ่ึงมีงานวิจยั 3 ช้ิน โดยงานวิจยัช้ินท่ี 1 เป็นการส ารวจถึงสาเหตุของการขบัข่ี
ท่ีผิดพลาดของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์รวมถึง ศึกษาความคิดเห็นเก่ียวกบัการป้องกนัอุบติัเหตุโดยทา
การส ารวจผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตบ์นทอ้งถนน จานวน 209 คนและส ารวจทางนิตยสาร ส่วนงานวิจยั
ช้ินท่ี 2 ศึกษาอิทธิพลของประสบการณ์การขบัข่ีและระดบัทกัษะเก่ียวกบัการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์
รวมถึงการรับรู้เก่ียวกบัสังคมโดยสัมภาษณ์ความคิดเห็นและความรู้ของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตบ์นทอ้ง
ถนนดว้ยแบบทดสอบ จานวน 219 คน และงานวิจยัช้ินท่ี 3 ศึกษาถึงความสัมพนัธ์ระหวา่งการขาด
ความรู้ด้านทกัษะและเทคนิคการรับรู้เก่ียวกบันโยบายทางสังคม และปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิด
อุบติัเหตุ ซ่ึงการวิจยัคร้ังน้ีใช้การส ารวจทางไปรษณียจ์ากผูข้บัข่ีท่ีเคยได้รับอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนต ์จานวน 570 คน และสัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ีต ารวจ จานวน 132 คน ซ่ึงผลการวิจยั ทั้งสาม
เร่ืองน้ีสนบัสนุนขอบข่ายทางทฤษฎีและการน าไปปรับใช้ในการทาวิจยัคร้ังต่อไป กล่าวคือ ควรมี
งานวิจยัท่ีศึกษาเก่ียวกบัโครงการสร้างความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกบัเร่ืองของความปลอดภยัในการขบัข่ี
เพิ่มข้ึน 
 

2.7 กรอบแนวคดิในการวจิัย 
 
 จากแนวคิดของตามแนวคิดทฤษฎีท่ีผูว้ิจยัไดน้ าเสนอไปแลว้ในขา้งตน้สามารถน ามาเป็นกรอบ
แนวคิดในการวิจัย เร่ืองปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดงัน้ี 
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ตัวแปรอิสระ (Independent Variables)  ตัวแปรตาม (Dependent Variable) 
 

 
 
                                               
 
 
 
 
 

 
ภาพที ่2.1  กรอบแนวคิดในการวิจยั 

ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุ
การเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยายยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอด็ 

จ านวน  5  ดา้น  ดงัต่อไปน้ี 
1) ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ  
2) ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์
3) ดา้นทศันคติในการใชถ้นน   
4) ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์  
5) ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร   
 

สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็  

จงัหวดัร้อยเอด็  
จ านวน  6  ดา้น  ดงัต่อไปน้ี 

1) ตวัรถจกัรยานยนต ์
 2) ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์
 3) ผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์
 4) ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ 
 5) ถนน 
 6) สญัญาณจราจร 
  
 
   
 
 



54 
 

บทที่  3 
วธิีด ำเนินกำรวจิัย 

 
 
 การวจิยัเร่ือง ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จงัหวดัร้อยเอ็ด  ผูว้จิยัมีขั้นตอนและวธีิการด าเนินการ ดงัน้ี 
           1.  ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 
           2.  เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มูล 
           3.  การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
           4.  การวเิคราะห์ขอ้มูล 
           5.  สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล 
 

3.1  ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำงทีใ่ช้ในกำรวจิัย 
 

      3.1.1 ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำงที่ใช้ในกำรวจัิย   
      3.1.1.1 ประชากรท่ีใชใ้นการวจิยั ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีมีอายุตั้งแต่ 18 ปีข้ึนไปท่ีอาศยัอยูใ่น
เขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 42,548 คน เจา้หน้าท่ีต ารวจสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 
341 คน รวมทั้งหมด 42,889 คน (ส ามโนประชากรจ าหวดัร้อยเอ็ด, 2562; สถานีต ารวจภูธรเมือง
ร้อยเอด็ ,2562 ณ วนัท่ี 1 กรกฎาคม 2562 )  
   3.1.1.2 กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการวจิยั ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีมีอายุตั้งแต่ 18 ปีข้ึนไปท่ีอาศยัอยู่
ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดและเจ้าหน้าท่ีต ารวจสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด จ านวน 397 คน 
ก าหนดกลุ่มตวัอยา่งโดยใชสู้ตรการค านวณหาขนาดกลุ่มตวัอยา่งของ Yamane (1973, p. 727) ดงัน้ี  

 

             n   =  N       
1+ Ne2 

 

  จากสูตร 
     n  แทน  ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
     N  แทน  จ านวนประชากร 
     e   แทน ความคลาดเคล่ือนท่ียอมให้เกิดข้ึน (โดยการศึกษาคร้ังน้ีก าหนดให้ 
        เท่ากบั .05) 

(3-1) 
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  แทนค่าจากสูตร 
n =      42,889 

1+ 42,889 ×.05 2 
n = 396.3039 

n = 397 
  
   เม่ือไดก้ลุ่มตวัอย่างแลว้จึงท าการสุ่มแบบบงัเอิญ (Accidentaly Random) โดยการแจก
แบบสอบถามให้กับผูท่ี้ใช้รถจกัยายนต์ทัว่ไปในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด ซ่ึงผูว้ิจยัและผูช่้วยได้
ร่วมกนัอธิบายการกรอกแบบสอบถามให้กบัประชาชนท่ีมีอายุ 18 ปีข้ึนไปท่ีอาศยัอยู่ในเขตเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ดและเจา้หน้าท่ีต ารวจสถานีต ารวจภูธรเมืองร้อยเอ็ด แลว้จึงแจกแบบสอบถาม เพื่อให้ได้
กลุ่มตวัอยา่งจ านวน 397 คนตามท่ีตอ้งการ 

 

3.2 เคร่ืองมือทีใ่ช้ในกำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 
    3.2.1 ลกัษณะของเคร่ืองมือที่ใช้ในกำรวจัิย 
     เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยัเป็นแบบสอบถาม แบบปลายเปิดและปลายปิด แบ่งออกเป็น 4 ตอน 
ดงัน้ี 
   ตอนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถามเป็นค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลส่วนบุคคล เพศ 
ระดบัการศึกษา อาย ุท่ีอยูอ่าศยั ซ่ึงลกัษณะค าถามเป็นแบบระบุรายการ (Check List) 
   ตอนท่ี 2 ค าถามเก่ียวกบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการ
ใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ไดแ้ก่ ปัจจยัดา้นความรู้ความเขา้ใจใน
กฎระเบียบ ทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์ ทศันคติในการใช้ถนน สมรรถนะรถจกัยานยนต ์ ลกัษณะ
ถนนและการจราจร  
   ตอนท่ี 3 ค าถามเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ได้แก่ ตวัรถจกัรยานยนต์ ผูใ้ช้รถจกัยานยนต์ ผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ถนน สัญญาณจราจร 
   ตอนท่ี 4 ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ
ในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 
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 3.2.2  กำรสร้ำงเคร่ืองมือที่ใช้ในกำรวจัิย 
 ในการศึกษาวิจยัคร้ังน้ีผูว้ิจยัไดใ้ชแ้บบสอบถามท่ีผูว้ิจยัท าข้ึนเป็นเคร่ืองมือในการเก็บรวบรวม
ขอ้มูล โดยวธีิการสร้างแบบสอบถามมีดงัน้ี 
   3.2.2.1 เก็บรวบรวมและศึกษาหลักการขั้นตอนจากเอกสาร คู่มือ ระเบียบ กฎหมาย 
แนวคิดและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
   3.2.2.2 ก าหนดกรอบแนวคิดและเน้ือหาตามวตัถุประสงค์ของการวิจยัน ามาใช้เป็น
ขอ้มูลในการสร้างแบบสอบถามทั้งชนิดปลายเปิดและปลายปิด 
   3.2.2.3 น าร่างแบบสอบถามเสนอคณะกรรมการท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์และผูเ้ช่ียวชาญ
เพื่อตรวจสอบ แกไ้ข เสนอแนะ ปรับปรุงเพื่อความเหมาะสมและความถูกตอ้งของแบบสอบถามตามท่ี
อาจารยท่ี์ปรึกษาและผูเ้ช่ียวชาญแนะน า 
   3.2.2.4 น าแบบสอบถามท่ีแกไ้ขแลว้ไปให้ผูเ้ช่ียวชาญทั้ง 3 ท่านประเมินความสอดคลอ้ง
ระหวา่งขอ้ค าถามตามวตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะและความเท่ียงตรงของแบบสอบถามโดยใช้
สูตร IOC (Index of Item Objective Congruence) ตามวิธีของ Rovinelli and Hambleton (n.d., ไพศาล 
วรค า, 2558, น. 268 - 269) เกณฑก์ารใหค้ะแนนมีดงัน้ี 
     +1 หมายถึง ถ้าแน่ใจว่าข้อค าถามวดัความสอดคล้องระหว่างข้อค าถามกับ
วตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะ 
     0  หมายถึง ถา้ไม่แน่ใจว่าขอ้ค าถามวดัความสอดคลอ้งระหว่างขอ้ค าถามกบั
วตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะ 
     -1 หมายถึง ถ้าแน่ใจว่าข้อค าถามวดัความสอดคล้องระหว่างขอ้ค าถามกับ
วตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะ 
    แลว้น าผลคะแนนท่ีไดจ้ากผูเ้ช่ียวชาญมาค านวณหาค่า IOC ตามสูตร 
 

IOC =     ∑R 
               N 

   
  เม่ือ  IOC   แทน  ดชันีความสอดคลอ้งระหวา่งขอ้ค าถามกบัวตัถุประสงค ์
    ∑R   แทน  ผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของผูเ้ช่ียวชาญ 
    N    แทน  จ านวนผูเ้ช่ียวชาญ 
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 3.2.3  กำรหำคุณภำพของแบบสอบถำม 
        3.2.3.1 น าแบบสอบถามท่ีปรับปรุงแลว้เสนอผูเ้ช่ียวชาญ 3 ท่าน เพื่อตรวจสอบความ
ครอบคลุม ความถูกต้องเท่ียงตรงเชิงเน้ือหา (Content Validity) ความถูกต้องความเท่ียงตรงเชิง
โครงสร้าง (Construct Validity) ความถูกตอ้งของรูปแบบแบบสอบถาม (Format) และการใช้ภาษา 
(Wording) เพื่อใหถู้กตอ้งตามหลกัวิชาและเพื่อความสมบูรณ์ของแบบสอบถามโดย ผูเ้ช่ียวชาญ 3 ท่าน 
ไดแ้ก่ 
     1) ดร.สถิตคุณ บุญเรือน วฒิุการศึกษา รัฐประศาสนศาสตรดุษฎีบณัฑิต สาขาการ
จดัการภาครัฐและภาคเอกชน ต าแหน่ง ผูอ้  านวยการกลุ่มกฎหมายและคดี ส านกังานเขตพื้นท่ีการศึกษา
ประถมศึกษาเลย เขต 1 ผูเ้ช่ียวชาญดา้นเน้ือหา 
           2) นางสาวกุสุมา สุมมาตร์ วุฒิการศึกษาคุรุศาสตรมหาบณัฑิต สาขาภาษาไทย 
ต าแหน่งอาจารย์ประจ าสาขาภาษาไทย คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลัยราชภฏั
บุรีรัมย ์ผูเ้ช่ียวชาญดา้นภาษา 
           3) นางสาวหน่ึงฤทยั มะลาไวย ์วุฒิการศึกษาคุรุศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิจยั
การศึกษา ต าแหน่งครูช านาญการพิเศษ โรงเรียนโคกล่ามวิทยา อ าเภอโพนทอง จงัหวดัร้อยเอ็ด 
ผูเ้ช่ียวชาญดา้นวดัผลประเมินผล  
   ผลการประเมินดชันีความสอดคลอ้งระหว่างขอ้ค าถามกบัวตัถุประสงค์และนิยามศพัท์
เฉพาะของผูเ้ช่ียวชาญทั้งสามท่านมีคะแนนเฉล่ียอยูร่ะหวา่ง 0.67 – 1.00 หมายความวา่แบบสอบถามมี
ความเท่ียงตรงสูงสอดคลอ้งระหวา่งขอ้ค าถามกบัวตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะ      
   3.2.3.2 ตรวจสอบคุณภาพดว้ยการน าแบบสอบถามไปทดลองใช ้(Try out) กบัประชาชน
ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ท่ีไม่ใช่กลุ่มควัอยา่ง จ านวน 40 คน แลว้น าแบบสอบถาม
หาค่าความเช่ือมัน่ของแบบสอบถาม (Reliability) โดยการหาค่าสัมประสิทธ์ิ Coefficient Alpha ตามวิธี
ของ Cronbach (n.d., ไพศาล วรค า, 2558, น. 288) ไดค้่าความเช่ือมัน่ทั้งฉบบัเท่ากบั .882 แสดงว่า
คุณภาพของเคร่ืองมือมีค่าความเช่ือมัน่สูง 
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3.3  กำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 
    เพื่อใหไ้ดข้อ้มูลครบถว้นทุกดา้น ผูว้จิยัไดด้ าเนินการตามขั้นตอน ดงัน้ี 
        3.3.1 ขอหนงัสือรับรองและแนะน าตวัผูว้ิจยัจากคณะรัฐศาสตร์และรัฐประศาสนศาสตร์
มหาวิทยาลยัราชภฎัมหาสารคาม ถึงนายกเทศมนตรีเมืองร้อยเอ็ด และผูบ้งัคบัการต ารวจภูธรจงัหวดั
ร้อยเอ็ด เพื่อขออนุญาตและความร่วมมือเก็บรวบรวมขอ้มูลกบักลุ่มตวัอย่าง เพื่อขอความร่วมมือใน
การเก็บขอ้มูล 
       3.3.2 ผูว้ิจยัช้ีแจงวธีิการเก็บรวบรวมขอ้มูลใหก้บัผูช่้วยผูว้จิยัและร่วมกนัเก็บขอ้มูล         
       3.3.3 ด าเนินการเก็บขอ้มูลการวิจยั น ามาตรวจสอบความถูกตอ้งครบถว้นของขอ้มูลแล้ว
น าไปวเิคราะห์ขอ้มูล 
 

3.4  กำรวเิครำะห์ข้อมูล  
 
 วเิคราะห์ขอ้มูลดว้ยโปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูปโดยด าเนินการตามขั้นตอน ดงัน้ี 
  3.4.1 ตรวจสอบความสมบูรณ์ และความถูกตอ้งของแบบสอบถามท่ีไดรั้บคืนทั้งหมด   
   3.4.2 ลงรหสัตามแบบการลงรหสั (Coding Form)  
  3.4.3 ก าหนดเกณฑ์การวดัแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Ratting Scale) 5 ระดบั ตามวิธีการ
ของ Likert (n.d., บุญชม ศรีสะอาด, 2553, น. 93 - 95) ดงัน้ี  
    5  หมายถึง มากท่ีสุด 
    4 หมายถึง  มาก 
    3  หมายถึง ปานกลาง 
    2  หมายถึง นอ้ย 
    1  หมายถึง นอ้ยท่ีสุด 
  3.4.4 น าแบบสอบถามท่ีลงคะแนนเรียบร้อยแล้วไปประมวลผลและวิเคราะห์ขอ้มูลด้วย
เคร่ืองคอมพิวเตอร์  
  3.4.5 วิ เคราะห์หาระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุอุบัติ เหตุการใช้
รถจกัรยานยนต์ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด โดยใช้ ค่าเฉล่ีย (Mean) และค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
(Standard Deviation) 
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   จากเกณฑ์การแบ่งช่วงชั้นคะแนนจากจ านวนระดบัชั้นเท่ากบั 5 ชั้น (คะแนนจาก 1 ถึง 5) 
ค านวณไดจ้ากสูตร น้ี 
       =       คะแนนสูงสุด - คะแนนต ่าสุด 
                    จ  านวนระดบัชั้น 
       =              5 - 1 
                              5 
       =                0.8 
  ฉะนั้นในแต่ละช่องกวา้งของคะแนนของระดบัชั้น จะเท่ากบั 0.8 คิดเป็นเกณฑ์การแบ่งช่วง
คะแนนในแต่ละระดบัชั้น จากเกณฑด์งักล่าว ผูว้จิยัไดก้  าหนดการแปลความหมาย ดงัน้ี (Best, 1977, p. 
174) 
   4.21 - 5.00 หมายถึง ความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด 
   3.41 - 4.20 หมายถึง ความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก 
   2.61 - 3.40 หมายถึง ความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง 
   1.81 - 2.60 หมายถึง ความคิดเห็นอยูใ่นระดบันอ้ย 
   1.00 - 1.80 หมายถึง ความคิดเห็นอยูใ่นระดบันอ้ยท่ีสุด 
  3.4.6 วิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยใช้สถิติการหา
ความสัมพนัธ์ด้วยค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์อย่างง่ายของเพียรสัน (Pearson Product Moment 
Correlation) โดยเกณฑ์การบอกระดบัหรือขนาดของความสัมพนัธ์ ดงัตารางท่ี 3.1 (Walter, 1971, p. 
221)  
 
ตำรำงที ่3.1  
ค่าระดับของความสัมพันธ์ 

ค่า r ระดบัของความสัมพนัธ์ 
.90 - 1.00 มีความสัมพนัธ์กนัสูงท่ีสุด 
.70 - .90 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัสูง 
.50 - .70 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัปานกลาง 
.30 - .50 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัต ่า 
.00 - .30 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัต ่าท่ีสุด 
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  3.4.7 วิเคราะห์ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต ์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยใชส้ถิติพหุคูณถดถอยเชิงเส้น (Multiple 
Linear Regression) โดยวธีิ Enter and Stepwise อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 

3.5 สถิติทีใ่ช้ในกำรวเิครำะห์ข้อมูล 
 
       3.5.1 สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไปของผูต้อบแบบสอบถาม ได้แก่ ค่าความถ่ี 
(Frequency) และค่าร้อยละ (Percentage) 
 3.5.2 สถิติท่ีใชว้ิเคราะห์ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการ
ใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ได้แก่ ค่าเฉล่ีย (Mean) และค่าส่วน
เบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
 3.5.3 สถิติเชิงตีความ (Inference Statistics) จะใช้ในการวิเคราะห์ขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่างเพื่อ
อา้งอิงประชากรซ่ึงผูว้ิจยัจะใช้สถิติหลกัเพื่อการทดสอบสมมติฐาน ไดแ้ก่ สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์
ของ Pearson’s Product Moment Correlation Coefficient นัยส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 และการ
วเิคราะห์ถดถอยเชิงพหุคูณ (Multiple Regression) โดยวธีิ Stepwise นยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05  
 
 



บทที่ 4 
ผลการวจิยั 

 
 
 การวจิยัเร่ืองปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยั
กบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ศึกษา
ระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ศึกษา
ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด และศึกษาขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ผูว้ิจยัขอเสนอผลการวิจยัตาม
วตัถุประสงคข์องการศึกษา ดงัน้ี 
  1. สัญลกัษณ์ท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล 
  2. ล าดบัขั้นตอนในการเสนอผลการวเิคราะห์ขอ้มูล 
  3. ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล 
 

4.1  สัญลกัษณ์ที่ใช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 n     หมายถึง  จ  านวนคน 
       หมายถึง  ค่าเฉล่ีย (Mean) 
 S.D.    หมายถึง  ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
 t        หมายถึง  สถิติทดสอบท่ีใชใ้นการพิจารณา (t –Distribution) 
 F        หมายถึง  สถิติทดสอบท่ีใชใ้นการพิจารณา (F –Distribution) 
  rxy     หมายถึง  สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์อยา่งง่าย (Pearson Product Moment  
         Correlation Coefficient) 
 B     หมายถึง  สัมประสิทธ์ิการถดถอยของตวัแปรพยากรณ์ 
 Beta    หมายถึง  สัมประสิทธ์ิการถดถอยของตวัแปรพยากรณ์ในรูปคะแนน 
          มาตรฐาน 
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 S.E.    หมายถึง  ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานสัมประสิทธ์ิถดถอยของตวัแปร 
         พยากรณ์ (Standard Error) 
 R      หมายถึง  สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์ (Coefficient of Regression) 
 R2

     หมายถึง  ประสิทธิภาพในการพยากรณ์หรือสัมประสิทธ์ิพยากรณ์ 
 df     หมายถึง  ค่าของชั้นแห่งความเป็นอิสระ (Degree of Freedom) 
 Sig (2-tailed)   หมายถึง ค่านยัส าคญัทางสถิติท่ีค  านวณได ้
 *            หมายถึง   มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 X       หมายถึง ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 
          ในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 
           จงัหวดัร้อยเอ็ด  
 X1       หมายถึง  ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 
 X2      หมายถึง  ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์
 X3       หมายถึง ดา้นทศันคติในการใชถ้นน  
 X4      หมายถึง  ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์ 
 X5      หมายถึง  ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร  
 Xรวม      หมายถึง โดยรวมของปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด 
          อุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  
          จงัหวดัร้อยเอ็ด  
 Y       หมายถึง  สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง 
          เทศบาลเมืองร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็  
 Y1       หมายถึง  ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์
 Y2     หมายถึง  ดา้นผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์
 Y3     หมายถึง ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์
 Y4     หมายถึง ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 
 Y5     หมายถึง ดา้นถนน 
  Y6     หมายถึง ดา้นสัญญาณจราจร 
 Yรวม    หมายถึง  โดยรวมของปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด 
          อุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  
         จงัหวดัร้อยเอ็ด  
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4.2  ล าดับขั้นตอนในการน าเสนอผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 การวจิยัคร้ังน้ีผูว้จิยัไดด้ าเนินการประมวลผลขอ้มูลดว้ยโปรแกรมส าเร็จรูปเพื่อ 
การวจิยั จึงไดน้ าเสนอผลการวิเคราะห์ขอ้มูล ดงัน้ี 
  ส่วนที่ 1 ผลการวิเคราะห์ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ประกอบดว้ย 
   ตอนที่ 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย เพศ อายุ ระดบัการศึกษา
และท่ีอยูอ่าศยั 
   ตอนที ่2 ผลการวิเคราะห์ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ
ในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด      
     ตอนที่ 3 ผลการวิเคราะห์ระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็          
   ส่วนที ่2 ผลการวิเคราะห์ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยเป็นการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตาม ดงัต่อไปน้ี ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใช้รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด จ านวน 5 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 1) ดา้น
ความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 2) ดา้นทศันคติการใช้รถจกัยานยนต์ 3) ดา้นทศันคติในการใชถ้นน  
4) ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต์ 5) ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร และสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด จ านวน 6 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 1) ตวั
รถจกัรยานยนต์ 2) ผูใ้ช้รถจกัยานยนต์ 3) ผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ 4) ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถ 
อ่ืน ๆ 5) ถนน 6) สัญญาณจราจร 
     ส่วนที ่3 ผลการวเิคราะห์ขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด  
 

4.3  ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 
  ส่วนที่ 1 ผลการวิเคราะห์ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ประกอบดว้ย 
   ตอนที่ 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย เพศ อายุ ระดบัการศึกษา
และท่ีอยูอ่าศยั 
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ตารางที่ 4.1  
จ ำนวน และร้อยละของข้อมลูท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถำม        (n = 391) 

ขอ้มูลทัว่ไป จ านวน (คน) ร้อยละ 
1. เพศ 
  1.1 ชาย 
  1.2 หญิง 

 
208 
189 

 
52.39 
47.61 

รวม 397 100.00 
2. อายุ 
   1.1 18-30 ปี 
   1.2 31- 40 ปี 
   1.3 41-50 ปี 
   1.4 51 ปีข้ึนไป 

 
94 
151 
82 
70 

 
23.68 
38.04 
20.65 
17.63 

รวม 397 100.00 
3. ระดบัการศึกษา 
  3.1 ประถมศึกษาและมธัยมศึกษา 
  3.2 ปวส. หรือเทียบเท่า 
  3.3 ปริญญาตรีหรือเทียบเท่า 
  3.4 ปริญญาโทข้ึนไป 

 
121 
57 
145 
74 

 
30.48 
14.36 
36.52 
18.64 

รวม 397 100.00 
4. ท่ีอยูอ่าศยั 
  4.1 เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด เขตเลือกตั้งท่ี 1   
  4.2 เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด เขตเลือกตั้งท่ี 2  
  4.3 เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด เขตเลือกตั้งท่ี 3 

108 
186 
103 

27.20 
46.85 
25.90 

รวม 397 100.00 
 
  จากตารางท่ี 4.1 ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม จ านวน 397 คน พบว่า
ส่วนใหญ่เป็นชาย จ านวน 208 คน คิดเป็นร้อยละ 52.39 รองลงมาคือเพศหญิง จ านวน 189 คน คิดเป็น
ร้อยละ 47.61 อายุของกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ อายุ 31-40 ปี จ  านวน 151 คน คิดเป็นร้อยละ 38.04 
รองลงมาคืออาย ุ18-30 ปี จ  านวน 94 คน คิดเป็นร้อยละ 23.68 อายุ 41-50 ปี จ  านวน 82 คน คิดเป็นร้อย
ละ 20.65 และอายุ 51 ปีข้ึนไป จ านวน 70 คน คิดเป็นร้อยละ 17.63 ระดบัการศึกษาของกลุ่มตวัอยา่ง



65 

พบวา่ส่วนใหญ่มีการศึกษาอยู่ในระดบัปริญญาตรีหรือเทียบเท่า จ  านวน 145 คน คิดเป็นร้อยละ 36.52 
รองลงมาคือ ประถมศึกษาและมธัยมศึกษา จ านวน 121 คน คิดเป็นร้อยละ 30.48 ระดบัปริญญาโทข้ึน
ไป จ านวน 74 คน คิดเป็นร้อยละ 18.64 และระดบั ปวส.หรือเทียบเท่า จ  านวน 57 คน คิดเป็นร้อยละ 
14.36 ท่ีอยู่อาศยัส่วนใหญ่อยู่ท่ีเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด เขตเลือกตั้งท่ี 2 จ านวน 186 คน คิดเป็นร้อยละ 
46.85 รองลงมาคือเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด เขตเลือกตั้งท่ี 1 จ านวน 108 คน คิดเป็นร้อยละ 27.20 และ
เทศบาลเมืองร้อยเอด็ เขตเลือกตั้งท่ี 3 จ านวน 103 คน คิดเป็นร้อยละ 25.94 
   ตอนที ่2 ผลการวิเคราะห์ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ
ในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด  
 
ตารางที ่4.2   
ระดับปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวดัร้อยเอด็โดยรวมและจ ำแนกเป็นรำยด้ำน     
ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการ

ใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็  
จงัหวดัร้อยเอ็ด 

  S.D. แปลผล 

ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ  4.23 0.65 มากท่ีสุด 
ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์ 4.12 0.63 มาก 
ดา้นทศันคติในการใชถ้นน  4.22 0.67 มากท่ีสุด 
ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์ 4.19 0.62 มาก 
ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร  4.40 0.66 มากท่ีสุด 

รวม 4.23 0.63 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.2 พบวา่ ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ดโดยรวมอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( =4.23) เม่ือ
พิจารณาเป็นรายดา้นอยู่ในระดบัมากท่ีสุดจ านวน 3 ดา้น เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย คือ
ด้านลักษณะถนนและการจราจร ( =4.41) รองลงมาคือด้านความรู้ความเข้าใจใจกฎระเบียบ  
( = 4.23) ดา้นทศันคติในการใชถ้นน ( = 4.22) อยูใ่นระดบัมาก จ านวน 2 ดา้น โดยเรียงล าดบัตาม
ค่าเฉล่ีย คือด้านสมรรถนะรถจกัยานยนต์ ( = 4.19) และด้านทศันคติการใช้รถจกัยานยนต์  
( = 4.12) 
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ตารางที่ 4.3   
ระดับปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอด็ด้ำนควำมรู้ควำมเข้ำใจในกฎระเบียบ จ ำแนกเป็นรำยข้อ     

ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ   S.D. แปลผล 
1. ความรู้ความเขา้ในในกฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยัในการ

ใชร้ถจกัรยานยนต ์
4.37 0.61 มากท่ีสุด 

2. ความรู้เปล้ืองตน้ในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

4.15 0.69 มาก 

3. การปฏิบติัตามกฎหมายในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

4.25 0.95 มากท่ีสุด 

4. ความเขา้ใจและความรอบรู้ในเร่ืองวนิยัจราจร 4.19 0.59 มาก 
5. การรู้ความเขา้ใจกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการครอบครอง  ซ้ือขาย

แลกเปล่ียนรถจกัรยานยนต ์
4.21 0.68 มากท่ีสุด 

รวม 4.23 0.65 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.3 พบวา่ ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ด้านความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 
โดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด ( =4.23) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุดจ านวน 3 ขอ้ 
เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปนอ้ยคือ ความรู้ความเขา้ในในกฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยัในการ
ใช้รถจกัรยานยนต์ ( =4.37) รองลงมา การปฏิบติัตามกฎหมายในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์( =4.25) และการรู้ความเขา้ใจกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการครอบครอง ซ้ือขายแลกเปล่ียน
รถจกัรยานยนต์ ( =4.21) อยู่ในระดบัมาก จ านวน 2 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย คือ
ความเขา้ใจและความรอบรู้ในเร่ืองวินยัจราจร ( =4.19) และความรู้เปล้ืองตน้ในเร่ืองความปลอดภยั
ในการใชร้ถจกัรยานยนต ์( =4.15) 
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ตารางที่ 4.4   
ระดับปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอด็ ด้ำนทัศนคติกำรใช้รถจักยำนยนต์ จ ำแนกเป็นรำยข้อ     

ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์   S.D. แปลผล 
1. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

4.16 0.64 มาก 

2. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใชร้ถจกัรยานยนต์ 4.10 0.65 มาก 
3. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายใน
การใชร้ถจกัรยานยนต ์

4.13 0.67 มาก 

4. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวนิยัจราจรใน
การใชร้ถจกัรยานยนต ์

4.16 0.70 มาก 

5. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภยัในการใชร้ถจกัรยานยนต์ 

4.03 0.64  
มาก 

รวม 4.12 0.63 มาก 
 
 จากตารางท่ี 4.4 พบวา่ ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์โดยรวม
อยู่ในระดบัมาก ( =4.12) เม่ือพิจารณาเป็นรายข้ออยู่ในระดบัมากทั้งหมด 5 ขอ้ เรียงล าดับตาม
ค่าเฉล่ียจากมากไปนอ้ยคือ ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัในการใชร้ถจกัรยานยนต์  
( =4.16) เท่ากบัความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวินยัจราจรในการใชร้ถจกัรยานยนต์  
(  =4.16) รองลงมา ความเข้าใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบัติตามกฎหมายในการใช้
รถจกัรยานยนต์ ( =4.13) ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใชร้ถจกัรยานยนต์ ( =4.10) และ
ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้างปลอดภยัในการใชร้ถจกัรยานยนต์ ( =4.03) 
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ตารางที ่4.5   
ระดับปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอด็ ด้ำนทัศนคติในกำรใช้ถนน จ ำแนกเป็นรำยข้อ     

ดา้นทศันคติในการใชถ้นน    S.D. แปลผล 
1. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
ถนนหรือช่องทางในการเดินรถ 

4.17 0.64 มาก 

2. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใชร้ถจกัรยานยนตอ์ยา่ง
ปลอดภยั 

4.15 0.68 มาก 

3. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายใน
การใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

4.42 0.81 มากท่ีสุด 

4. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวนิยัจราจรใน
การใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

4.14 0.61 มาก 

5. ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภยัในการใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

4.23 0.69 มากท่ีสุด 

รวม 4.22 0.67 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.5 พบวา่ ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นทศันคติในการใช้ถนน โดยรวมอยู่ใน
ระดบัมากท่ีสุด ( =4.22) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุด จ านวน 2 ขอ้ เรียงล าดบัตาม
ค่าเฉล่ียจากมากไปน้อยคือ ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายในการใช้ถนน
หรือช่องทางในการเดินรถ ( =4.42) รองลงมา ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภัยในการใช้ถนนหรือช่องทางในการเดินรถ  ( =4.23) อยู่ในระดับมาก จ านวน 3 ข้อ 
เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อยคือความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
ถนนหรือช่องทางในการเดินรถ ( =4.17) ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใช้รถจกัรยานยนต์
อยา่งปลอดภยั ( =4.15) และความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวินยัจราจรในการใชถ้นน
หรือช่องทางในการเดินรถ ( =4.14) 
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ตารางที่ 4.6   
ระดับปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอด็ ด้ำนสมรรถนะรถจักยำนยนต์ จ ำแนกเป็นรำยข้อ     

ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์   S.D. แปลผล 
1. ประเภทของรถจกัรยานยนตส่์งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

4.03 0.63 มาก 

2. ขนาดของเคร่ืองยนตข์องรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท
ส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั 

4.18 0.60 มาก 

3. เทคนิคเฉพาะของแต่ละบริษทัของรถจกัรยานยนตส่์งผลต่อ
การสร้างความปลอดภยั 

4.23 0.69 มากท่ีสุด 

4. อุปกรณ์เสริมของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทส่งผลต่อการ
สร้างความปลอดภยั 

4.20 0.66 มาก 

5. การดูแลบ ารุงรักษาของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทส่งผล
ต่อการสร้างความปลอดภยั 

4.30 0.63 มากท่ีสุด 

รวม 4.19 0.62 มาก 
 

 จากตารางท่ี 4.6 พบวา่ ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์โดยรวมอยูใ่น
ระดับมาก ( =4.19) เม่ือพิจารณาเป็นรายข้ออยู่ในระดับมากท่ีสุด จ านวน 2 ข้อ เรียงล าดับตาม
ค่าเฉล่ียจากมากไปน้อยคือ การดูแลบ ารุงรักษาของรถจกัรยานยนต์แต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้าง
ความปลอดภยั ( =4.30) รองลงมา เทคนิคเฉพาะของแต่ละบริษทัของรถจกัรยานยนต์ส่งผลต่อการ
สร้างความปลอดภยั ( =4.23) อยู่ในระดบัมาก จ านวน 3 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย
คืออุปกรณ์เสริมของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั ( =4.20) ขนาด
ของเคร่ืองยนต์ของรถจกัรยานยนต์แต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั ( =4.18) และ
ประเภทของรถจกัรยานยนตส่์งผลต่อการสร้างความปลอดภยั ( =4.03) 
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ตารางที่ 4.7  
ระดับปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอด็ ด้ำนลักษณะถนนและกำรจรำจร จ ำแนกเป็นรำยข้อ     

ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร    S.D. แปลผล 
1. ลกัษณะของถนน แต่ละประเภท ส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

4.04 0.57 มาก 

2. จ  านวนช่องจราจรของถนน แต่ละประเภท ส่งผลต่อการสร้าง
ความปลอดภยั 

4.59 0.71 มากท่ีสุด 

3. ความหนาแน่นของการจราจรของถนน แต่ละประเภท ส่งผล
ต่อการสร้างความปลอดภยั 

4.42 0.84 มากท่ีสุด 

4. พฤติกรรมส่วนตวัของผูใ้ชถ้นนส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

4.50 0.79 มากท่ีสุด 

5. ประเภทของรถยนตท่ี์ใชบ้นถนนส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

4.49 0.81 มากท่ีสุด 

6. การออกแบบถนนในแต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

4.38 0.51 มากท่ีสุด 

รวม 4.40 0.66 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.7 พบวา่ ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร โดยรวมอยู่
ในระดบัมากท่ีสุด ( =4.40) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุด จ านวน 5 ขอ้ เรียงล าดบั
ตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อยคือ จ านวนช่องจราจรของถนน แต่ละประเภท ส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั ( =4.59) รองลงมา พฤติกรรมส่วนตวัของผูใ้ช้ถนนส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั  
( =4.50) ประเภทของรถยนต์ท่ีใช้บนถนนส่งผลต่อการสร้างความปลอดภัย ( =4.49) ความ
หนาแน่นของการจราจรของถนน แต่ละประเภท ส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั ( =4.42) การ
ออกแบบถนนในแต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั ( =4.38) อยูใ่นระดบัมาก จ านวน 1 
ขอ้ คือลกัษณะของถนนแต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั ( =4.04)  
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   ตอนที่ 3 ผลการวิเคราะห์ระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของ
เทศบาลเมืองร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ 

 
ตารางที่ 4.8  
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด
โดยรวมและจ ำแนกเป็น รำยด้ำน                        
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาล

เมืองร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ X  S.D. แปลผล 

ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์ 4.32 0.89 มากท่ีสุด 
ดา้นผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์ 4.52 0.79 มากท่ีสุด 
ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์ 4.45 0.85 มากท่ีสุด 
ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 4.34 0.87 มากท่ีสุด 
ดา้นถนน 4.44 0.84 มากท่ีสุด 
ดา้นสัญญาณจราจร 4.49 0.81 มากท่ีสุด 

รวม 4.42 0.83 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.8 พบวา่ ระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็ จงัหวดัร้อยเอด็ โดยรวมอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( = 4.42) เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้นอยูใ่นระดบั
มากท่ีสุดทั้งหมดทุกดา้น เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปนอ้ย คือดา้นผูใ้ชร้ถจกัยานยนต์ ( = 4.52) 
รองลงมาคือดา้นสัญญาณจราจร ( = 4.49) ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์ ( = 4.45) ดา้น
ถนน ( = 4.44) ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ( = 4.34) และดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์( = 4.32)  
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ตารางที่ 4.9  
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด ด้ำน
ตัวรถจักรยำนยนต์ จ ำแนกเป็นรำยข้อ                

ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์ X  S.D. แปลผล 
1. องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์ประกอบจาก
โรงงานผลิต 

4.06 1.12 มาก 

2. องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการ
ดดัแปลง 

4.18 1.01 มาก 

3. อุปกรณ์ต่อพว่งของรถจกัรยานยนตท่ี์ประกอบจาก
โรงงานผลิต 

4.58 0.68 มากท่ีสุด 

4. อุปกรณ์ต่อพว่งของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการดดัแปลง 4.53 0.80 มากท่ีสุด 
5. ความช ารุดของตวัรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการขาดการ
บ ารุงรักษาท่ีดี 

4.27 1.01 มากท่ีสุด 

รวม 4.32 0.79 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.9 พบวา่ระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์โดยรวมอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( =4.32) เม่ือพิจารณา
เป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุด จ านวน 3 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย คือ อุปกรณ์ต่อ
พ่วงของรถจักรยานยนต์ท่ีประกอบจากโรงงานผลิต ( =4.58) รองลงมา อุปกรณ์ต่อพ่วงของ
รถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการดดัแปลง ( =4.53) ความช ารุดของตวัรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการขาด
การบ ารุงรักษาท่ีดี ( =4.27) อยูใ่นระดบัมาก จ านวน 2 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปนอ้ยคือ
องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการดดัแปลง ( =4.18) และองคป์ระกอบภายนอก
ของรถจกัรยานยนตท่ี์ประกอบจากโรงงานผลิต ( =4.06) 
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ตารางที่ 4.10  
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด ด้ำน
ผู้ใช้รถจักยำนยนต์ จ ำแนกเป็นรำยข้อ                

ดา้นผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์ X  S.D. แปลผล 
1. พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องแต่ละบุคคล 4.53 0.76 มากท่ีสุด 
2. ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องแต่ละบุคคล 

4.55 0.78 มากท่ีสุด 

3. ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของ
แต่ละบุคคล 

4.50 0.81 มากท่ีสุด 

4. สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของแต่ละ
บุคคล 

4.51 0.79 มากท่ีสุด 

5. ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของ
แต่ละบุคคล 

4.53 0.80 มากท่ีสุด 

รวม 4.52 0.79 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.10 พบว่าระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นผูใ้ช้รถจกัยานยนต์ โดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด ( =4.52) เม่ือ
พิจารณาเป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุดทุกขอ้ จ านวน 5 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย 
คือความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใช้รถจกัรยานยนต์ของแต่ละบุคคล ( =4.55) 
รองลงมา พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องแต่ละบุคคล ( =4.53) เท่ากบัความมีจิตสาธารณะ
ของผูใ้ช้รถจกัรยานยนตบ์นถนนของแต่ละบุคคล ( =4.53) สติอารมณ์ของผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์บน
ถนนของแต่ละบุคคล ( =4.51) และความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ช้รถจกัรยานยนตบ์นถนนของแต่ละ
บุคคล ( = 4.50) 
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ตารางที่ 4.11 
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ดด้ำนผู้
ร่วมทำงหรือผู้ใช้รถจักรยำนยนต์จ ำแนกเป็นรำยข้อ                

ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์ X  S.D. แปลผล 
1. พฤติกรรมในการใชร้ถของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์ 

4.48 0.83 มากท่ีสุด 

2. ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใชร้ถของ
ผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์

4.38 0.95 มากท่ีสุด 

3. ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางหรือ
ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์

4.55 0.74 มากท่ีสุด 

4. สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์

4.46 0.80 มากท่ีสุด 

5. ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางหรือ
ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์

4.39 0.89 มากท่ีสุด 

รวม 4.45 0.85 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.11 พบว่าระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ โดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด  
( =4.45) เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้อยูใ่นระดบัมากท่ีสุดทุกขอ้จ านวน 5 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจาก
มากไปน้อย คือความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผ่ของผูใ้ช้รถบนถนนของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจักรยานยนต ์
( =4.55) รองลงมา พฤติกรรมในการใช้รถของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ ( =4.48) สติ
อารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์( =4.46) ความมีจิตสาธารณะของ
ผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์( =4.39) และความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ี
เก่ียวขอ้งในการใชร้ถของผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์( = 4.38) 
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ตารางที่ 4.12  
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด ด้ำนผู้
ร่วมทำงท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ จ ำแนกเป็นรำยข้อ                

ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ X  S.D. แปลผล 
1. พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องผูร่้วมทางท่ีเป็น
รถอ่ืน ๆ 

4.42 0.84 มากท่ีสุด 

2. ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใชร้ถของ
ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ 

4.30 0.89 มากท่ีสุด 

3. ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ี
เป็นรถอ่ืน ๆ 

4.34 0.89 มากท่ีสุด 

4. สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถ 
อ่ืน ๆ 

4.26 0.95 มากท่ีสุด 

5. ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ี
เป็นรถอ่ืนๆ 

4.37 0.88 มากท่ีสุด 

รวม 4.34 0.87 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.12 พบว่าระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ โดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด ( =4.34) 
เม่ือพิจารณาเป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุดทุกขอ้ จ านวน 5 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไป
นอ้ย คือพฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ( =4.42) รองลงมา ความมี
จิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ( =4.37) ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ช้
รถบนถนนของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ( =4.34) ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใช้
รถของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ ( =4.30) และสติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถ
อ่ืน ๆ ( = 4.26) 
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ตารางที่ 4.13  
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด ด้ำน
ถนน จ ำแนกเป็นรำยข้อ                

ดา้นถนน X  S.D. แปลผล 
1. ประเภทของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.44 0.79 มากท่ีสุด 
2. จ  านวนช่องจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.41 0.81 มากท่ีสุด 
3. ป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.51 0.72 มากท่ีสุด 
4. ทิศทางการเดินรถบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.46 0.75 มากท่ีสุด 
5. ขนาดของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.38 0.86 มากท่ีสุด 

รวม 4.44 0.84 มากท่ีสุด 
 
 จากตารางท่ี 4.13 พบว่าระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ดา้นถนน โดยรวมอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ( =4.44) เม่ือพิจารณาเป็นราย
ขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุดทุกขอ้ จ านวน 5 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย คือป้ายสัญญาณ
จราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.51) รองลงมา ทิศทางการเดินรถบนถนนเป็น
สาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.46) ประเภทของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.44) 
จ  านวนช่องจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.41) และขนาดของถนนเป็นสาเหตุใน
การเกิดอุบติัเหตุ ( = 4.38) 
 
ตารางที่ 4.14  
ระดับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด ด้ำน
สัญญำณจรำจร จ ำแนกเป็นรำยข้อ                

ดา้นสัญญาณจราจร X  S.D. แปลผล 
1. ประเภทของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.42 0.82 มากท่ีสุด 
2. ลกัษณะของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.57 0.73 มากท่ีสุด 
3. จ  านวนป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.27 0.99 มากท่ีสุด 
4. ต าแหน่งท่ีตั้งของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิด
อุบติัเหต ุ

4.54 0.70 มากท่ีสุด 

5. ขนาดของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.56 0.72 มากท่ีสุด 
6. การขาดบ ารุงรักษาป้ายสัญญาณจราจรเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 4.58 0.68 มากท่ีสุด 

รวม 4.49 0.81 มากท่ีสุด 
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 จากตารางท่ี 4.14 พบว่าระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด ด้านสัญญาณจราจร โดยรวมอยู่ในระดับมากท่ีสุด ( =4.49) เม่ือ
พิจารณาเป็นรายขอ้อยู่ในระดบัมากท่ีสุดทุกขอ้ จ านวน 6 ขอ้ เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ียจากมากไปน้อย 
คือการขาดบ ารุงรักษาป้ายสัญญาณจราจรเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.58) รองลงมา ลกัษณะ
ของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.57) ขนาดของสัญญาณจราจรบน
ถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( =4.56) ต าแหน่งท่ีตั้งของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุใน
การเกิดอุบติัเหตุ ( =4.54) ประเภทของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ  
( = 4.42) และจ านวนป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ ( = 4.27) 
  ส่วนที ่2 ผลการวิเคราะห์ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยเป็นการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหวา่ง
ตวัแปรอิสระกบัตวัแปรตาม  
  ผูว้ิจยัไดท้  าการเก็บรวบรวมขอ้มูล โดยวิเคราะห์ตวัแปรท่ีคาดว่าจะเป็นปัจจยัท่ีมีผลต่อการ
พฒันาเมืองร้อยเอ็ด แลว้น ามาวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณเชิงเส้นตรง (Multiple Linear Regression 
Analysis) โดยวิธี Enter และ Stepwise เพื่ออธิบายปัจจยัของตวัแปรแลว้สร้างสมการท านายพยากรณ์ 
โดยค่าความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรท่ีใช้ในการศึกษา โดยค่าความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรท่ีใช้ใน
การศึกษาวจิยัคร้ังน้ีผูว้จิยัใชก้ารวเิคราะห์ค่าสัมประสิทธ์ิสหพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม
ดว้ยวิธี Pearson’s Product Moment Correlation (r) ในการหาความสัมพนัธ์เชิงเส้นตรงท่ีเรียกว่าค่า
สัมประสิทธ์ิสหพนัธ์ (Correlation Coefficient) โดยค่าสัมประสิทธ์ิสหพนัธ์ท่ีมีค่าเป็นบวก (+) 
หมายความวา่ ขอ้มูลสองชุดเปล่ียนแปลงตามกนั กล่าวคือ ถา้ค่าของตวัแปรตวัหน่ึงสูงค่าตวัแปรอีกตวั
หน่ึงจะสูงดว้ย ถา้ค่าตวัแปรตวัหน่ึงต ่าค่าตวัแปรอีกตวัหน่ึงจะต ่าดว้ย ค่าสัมประสิทธ์ิสหพนัธ์ท่ีมีค่า
เป็นลบ (-) หมายความว่า ขอ้มูลสองชุดเปล่ียนแปลงในทางตรงกนัขา้มคือกลบักนั ถา้ค่าเป็นศูนย ์(0) 
หมายความว่า ขอ้มูลทั้งสองชุดไม่เก่ียวขอ้งกนัไม่สัมพนัธ์กนัหรือไม่แปรผนัร่วมกนั กล่าวคือ ถา้ค่า
ของตวัแปรตวัหน่ึงสูงค่าตวัแปรอีกตวัหน่ึงจะต ่า ถ้าค่าตวัแปรตวัหน่ึงต ่าค่าตวัแปรอีกตวัหน่ึงจะสูง 
จากค่า Correlation Coefficient มีเกณฑก์ารวดัระดบัความสัมพนัธ์ (Walter, 1971, p. 121) 
 

ค่า rxy  ระดบัของความสัมพนัธ์ 
.91 - 1.00 มีความสัมพนัธ์กนัสูงมาก 
.71 - .90 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัสูง 
.51 - .70 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัปานกลาง 
.31 - .50 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัต ่า 
.00 - .30 มีความสัมพนัธ์กนัในระดบัต ่ามาก 
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  ค่าสัมประสิทธ์ิสหพนัธ์ระหว่างตวัแปรอิสระด้วยกันควรมีค่าสูงสุดไม่เกิน 0.85 เพื่อ
หลีกเล่ียงปัญหาการเกิด Multi – Collinearity ซ่ึงหมายถึง ตวัแปรอิสระมีความสัมพนัธ์กนัเองสูงมากก
เกินไป จนไม่เหมาะสมท่ีจะน าตวัแปรคู่ท่ีมีความสัมพนัธ์กนัสูงเกินไปเขา้สมการทั้งสองตวั (สุชาติ 
ประสิทธ์ิรัฐสินธ์ุ และกรรณิการ์ สุขเกษม, 2536, น. 25) ผูว้ิจยัแบ่งผลการเสนอผลการวิเคราะห์ขอ้
มูลค่าความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรท่ีใช้ในการศึกษา ดงัน้ี การวิเคราะห์ปัจจยัการสร้างความ
ปลอดภยักับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 
จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยเป็นการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรอิสระกับตวัแปรตาม 

ดงัต่อไปน้ี ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด จ านวน 5 ดา้น ดงัต่อไปน้ี 1) ดา้นความรู้ความเขา้ใจ
ในกฎระเบียบ 2) ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์ 3) ดา้นทศันคติในการใช้ถนน 4) ดา้น
สมรรถนะรถจกัยานยนต ์ 5) ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร และสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด จ านวน 6 ดา้น ดงัต่อไปน้ี  

1) ด้านตัวรถจักรยานยนต์ 2) ด้านผู ้ใช้รถจักยานยนต์   3) ด้านผู ้ร่วมทางหรือผู ้ใช้
รถจกัรยานยนต ์4) ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ 5) ดา้นถนน 6) ดา้นสัญญาณจราจร ดงัแสดง
ในตารางท่ี 4.15 
 

ตารางที่ 4.15  
ค่ำสหสัมพันธ์ปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของ
เทศบำลเมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวม             (n = 397) 

สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ 
และปัจจยัการสร้างความ

ปลอดภยั 

ดา้นตวัรถ 
จกัรยานยนต ์

ดา้นผูใ้ชร้ถ 
จกัรยานยนต ์    

ดา้นผูร่้วม 
ทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์

ดา้นผู ้
ร่วมทาง
ท่ีเป็นรถ
อ่ืนๆ 

ดา้น
ถนน 

ดา้น
สัญญาณ
จราจร 

โดยรวม
สาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุ 

ดา้นความรู้ความเขา้ใจใน
กฎระเบียบ  

-.012 .086 .126* .419* .251* .185* .251* 

ดา้นทศันคติการใชร้ถจกั
ยานยนต ์

-.034 -.082 -.011 .054 .074 .002 -.001 

ดา้นทศันคติในการใชถ้นน  .048 .095 .185* .218* .318* .136* .239* 
ดา้นสมรรถนะรถจกัยาน
ยนต ์ 

-.042 .015 .100 .088 .099* .013 .066 

ดา้นลกัษณะถนนและ
การจราจร  

.493* .660* .626* .424* .262* .430* .708* 

โดยรวมปัจจยัการสร้าง
ความปลอดภยั 

.156* .257* .332* .367* .308* .243* .402* 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05  
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 จากตารางท่ี 4.15 ผลการวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด
อุบัติ เหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวัดร้อยเอ็ด โดยรวม มีค่า
ความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่า เท่ากบั .403 เม่ือพิจารณาเป็นรายด้านพบว่าด้านความรู้ความเขา้ใจใน
กฎระเบียบ กบัดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่า เท่ากบั .419 รองลงมาคือ 
ดา้นถนน ความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่ามาก เท่ากบั .251 ดา้นสัญญาณจราจร มีค่าความสัมพนัธ์อยู่ใน
ระดบัต ่ามาก เท่ากบั .185 ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตมี์ค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก 
เท่ากบั .126 ดา้นผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ มีค่าความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่ามาก เท่ากบั .086 และดา้นตวั
รถจกัรยานยนต ์มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั -.012 
 ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนตก์บัดา้นผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่า
มาก เท่ากบั -.082 รองลงมาคือ ดา้นถนน ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .074 ดา้นผูร่้วมทาง
ท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ มีค่าความสัมพันธ์อยู่ในระดับต ่ า เท่ากับ .054 ด้านตัวรถจักรยานยนต์ มีค่า
ความสัมพนัธ์อยู่ในระดับต ่ ามาก เท่ากับ -.034 ด้านผู ้ร่วมทางหรือผูใ้ช้รถจักรยานยนต์มีค่า
ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั -.011 และดา้นสัญญาณจราจร มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบั
ต ่ามาก เท่ากบั .002 
  ดา้นทศันคติในการใชถ้นนกบัดา้นถนน ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่า เท่ากบั .318 รองลงมาคือ 
ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .218 ดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจักรยานยนต์มี ค่าความสัมพันธ์อยู่ในระดับต ่ ามาก เท่ากับ .185 ด้านสัญญาณจราจร มีค่า
ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .136 ดา้นผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตมี์ค่าความสัมพนัธ์อยู่ในระดบั
ต ่ามาก เท่ากบั .095 และดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .048  
  ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์ กบัดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตมี์ค่าความสัมพนัธ์อยู่
ในระดบัต ่ามาก เท่ากบั .100 รองลงมาคือดา้นถนน ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .099 ดา้น
ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ มีค่าความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่ามาก เท่ากบั .088 ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์มี
ค่าความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่ามาก เท่ากบั -.042 ดา้นผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ มีค่าความสัมพนัธ์อยู่ใน
ระดบัต ่ามาก เท่ากบั .015 และดา้นสัญญาณจราจร มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .013  
  ดา้นลกัษณะถนนและการจราจรกบักบัดา้นผูใ้ช้รถจกัรยานยนต ์มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบั
ปานกลาง เท่ากบั .660 รองลงมาคือดา้นผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์มีค่าความสัมพนัธ์อยู่ใน
ระดบัปานกลาง เท่ากบั .626 ด้านตวัรถจกัรยานยนต์ มีค่าความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่า เท่ากบั .493 
ดา้นสัญญาณจราจร มีค่าความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่า เท่ากบั .430 ดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ มีค่า
ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่า เท่ากบั .424 และดา้นถนน ความสัมพนัธ์อยูใ่นระดบัต ่ามาก เท่ากบั .262  
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ตารางที ่4.16 
ค่ำอ ำนำจพยำกรณ์ของปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้
รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด โดยรวม (Enter)                (n = 397) 

ตวัแปร 
Regression Coefficient (Enter) 

B beta t Sig 
ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ (X1) .229 (2) .196 4.560 .000* 
ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์ (X2) -.162 (4) -.156 3.377 .001* 
ดา้นทศันคติในการใชถ้นน (X3) .216 (3) .216 4.134 .000* 
ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์(X4) -.081(5) -.081 -1.597 .111 
ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร (X5) .486 (1) .548 14.028 .000* 
ค่าคงท่ี (Constant) - 1.413 - - 
Multiple R - .645 - - 
R2 - .416 - - 
Adjusted R2 - .409 - - 
R2 Change  - .416 - - 
F - 55.794 - - 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
  จากตารางท่ี 4.16 พบว่า ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยรวมทั้ง 5 ปัจจยัสามารถอธิบายตวัแปร
ตาม คือ ความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 
ไดร้้อยละ 41.60 มีค่า R2 = .416 และมีค่าของ F เท่ากบั 55.794 มีค่า Adjusted R2 เท่ากบั .409 มีค่า R2 
Change เท่ากบั .416 ซ่ึงมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั α .05  
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ตารางที ่4.17 
ค่ำอ ำนำจพยำกรณ์ของปัจจัยกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้
รถจักรยำนยนต์ของเทศบำลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด โดยรวม (Stepwise)           (n = 397) 

ตวัแปร 
Regression Coefficient (Stepwise) 

B beta t Sig 
ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ (X1) .231 (2) .198 4.605 .000* 
ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์ (X2) -.180 (3) -.174 -3.872 .000* 
ดา้นทศันคติในการใชถ้นน (X3) .173 (4) .173 3.853 .000* 
ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์(X4) - - - - 
ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร (X5) .486 (1) .549 14.020 .000* 
ค่าคงท่ี (Constant) - 1.316 - - 
Multiple R - .642 - - 
R2 - .413 - - 
Adjusted R2 - .407 - - 
R2 Change  - .022 - - 
F - 68.833 - - 

* มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .01 
 
  จากตารางท่ี 4.17 พบว่า ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยรวม ทั้ง 4 ปัจจยัโดยเรียงล าดบัการเขา้สู่
สมการตามความสัมพนัธ์ดงัต่อไปน้ี ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร (X5) ดา้นความรู้ความเขา้ใจใน
กฎระเบียบ (X1) ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต์ (X2) และดา้นทศันคติในการใช้ถนน (X3) สามารถ
อธิบายตวัแปรตาม คือความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ด ไดร้้อยละ 41.30 มีค่า R2 = .413 และมีค่าของ F เท่ากบั 68.833 มีค่า Adjusted R2 เท่ากบั 
.407  มีค่า R2 Change เท่ากบั .022 ซ่ึงมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั α .01 สามารถเขียนสมการณ์ในรูป
คะแนนดิบและคะแนนมาตรฐานได ้ดงัต่อไปน้ี 
 

  สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนดิบ Y = 1.316+ .231X1 - .180X2 + .173X3 +.486X5  
 

  สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนมาตรฐาน Zr = .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3  
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   ส่วนที่ 3  ผลการวิเคราะห์ขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ
ในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด         
 
ตารางที่ 4.18  
ข้อเสนอแนะกำรสร้ำงควำมปลอดภัยกับสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในกำรใช้รถจักรยำนยนต์ของเทศบำล
เมืองร้อยเอด็ จังหวัดร้อยเอด็  

ขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด 

จ านวนความถ่ี 

1. ควรมีสัญญาณจราจรบนถนนท่ีเป็นทางแยกทั้งหมดเพื่อจะไดไ้ม่เกิดอุบติัเหตุ 38 
2. ควรมีการใหค้วามรู้กบัประชาชนเก่ียวกบัป้ายจราจรอยา่งทัว่ถึง 32 
3. ควรมีการส่งเสริมให้ผูใ้ชร้ถและถนนมีจิตสาธารณะในการใชร้ถบนถนนให้
มีน ้าใจต่อกนั 

26 

4. ควรมีการส่งเสริมให้ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของแต่ละบุคคลมี
สติสัมปชญัญะและสามารถควบคุมอารมณ์ของตวัเองได ้

19 

5. ควรมีมาตรการลงโทษผูใ้ชอุ้ปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการ
ดดัแปลงอยา่งเสมอภาคและเท่าเทียมกนั 

13 

6. ควรจดัช่องจราจรของถนนใหเ้พียงพอต่อการใชง้าน 8 
7. ขนาดความกวา้งของถนนไม่ควรต ่ากวา่ 6 เมตร 3 

 
 จากตารางท่ี 4.18 พบวา่ ขอ้เสนอแนะการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการ
ใช้รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ด มีดงัน้ี ควรมีสัญญาณจราจรบนถนนท่ี
เป็นทางแยกทั้งหมดเพื่อจะไดไ้ม่เกิดอุบติัเหตุ ควรมีการให้ความรู้กบัประชาชนเก่ียวกบัป้ายจราจร
อยา่งทัว่ถึง ควรมีการส่งเสริมให้ผูใ้ชร้ถและถนนมีจิตสาธารณะในการใชร้ถบนถนนให้มีน ้ าใจต่อกนั 
ควรมีการส่งเสริมให้ผูใ้ช้รถจักรยานยนต์บนถนนของแต่ละบุคคลมีสติสัมปชัญญะและสามารถ
ควบคุมอารมณ์ของตวัเองได ้ควรมีมาตรการลงโทษผูใ้ชอุ้ปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจาก
การดดัแปลงอยา่งเสมอภาคและเท่าเทียมกนั ควรจดัช่องจราจรของถนนให้เพียงพอต่อการใชง้านและ
ขนาดความกวา้งของถนนไม่ควรต ่ากวา่ 6 เมตร 
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บทที่ 5 
สรุป อภปิรายผลและข้อเสนอแนะ 

 
 
 การวิจัย เ ร่ือง ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุในการใช ้
รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจังหวดัร้อยเอ็ดผูว้ิจ ัยน ามาสรุปผล อภิปรายผล และ
ขอ้เสนอแนะดงัต่อไปน้ี 
  1. สรุปผลการวจิยั 
  2. อภิปรายผลการวจิยั 
  3. ขอ้เสนอแนะ 
 

5.1  สรุปผลการวจิัย 

 
 การวจิยัเร่ือง ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอด็สรุปผลไดด้งัน้ี 
  5.1.1 ระดับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ดโดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด เม่ือพิจารณา
เป็นรายด้านอยู่ในระดับมากท่ีสุดจ านวน 3 ด้าน เรียงล าดับตามค่าเฉล่ีย คือด้านลกัษณะถนนและ
การจราจร รองลงมาคือดา้นความรู้ความเขา้ใจใจกฎระเบียบ ดา้นทศันคติในการใช้ถนนอยู่ในระดบั
มาก จ านวน 2 ดา้น โดยเรียงล าดบัตามค่าเฉล่ีย คือดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนตแ์ละดา้นทศันคติการ
ใชร้ถจกัยานยนต ์
  5.1.2 ระดับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด
จงัหวดัร้อยเอ็ด โดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุด เม่ือพิจารณาเป็นรายดา้นอยู่ในระดบัมากท่ีสุดทั้งหมด
ทุกดา้น เรียงล าดบัตามค่าเฉล่ีย คือดา้นผูใ้ชร้ถจกัยานยนต์รองลงมาคือดา้นสัญญาณจราจรดา้นผูร่้วม
ทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตด์า้นถนนดา้นผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ และ ดา้นตวัรถจกัรยานยนต ์
  5.1.3 ความสัมพนัธ์ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จงัหวดัร้อยเอ็ดโดยรวมมีค่าความสัมพนัธ์อยู่ในระดบัต ่า 
เท่ากบั .403 
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  5.1.4 ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง
เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดัร้อยเอ็ด โดยรวม ทั้ ง 4 ปัจจัยโดยเรียงล าดับการเข้าสู่สมการตาม
ความสัมพนัธ์ดงัต่อไปน้ี ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร (X5) ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 
(X1) ดา้นทศันคติการใช้รถจกัยานยนต์ (X2) และดา้นทศันคติในการใช้ถนน (X3) สามารถอธิบายตวั
แปรตาม คือความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมือง
ร้อยเอ็ด ไดร้้อยละ 41.30 มีค่า R2 = .413 และมีค่าของ F เท่ากบั 68.833 มีค่า Adjusted R2 เท่ากบั .407  
มีค่า R2 Change เท่ากบั .022 ซ่ึงมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั α .01 สามารถเขียนสมการณ์ในรูป
คะแนนดิบและคะแนนมาตรฐานได ้ดงัต่อไปน้ี 
 

  สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนดิบ Y = 1.316+ .231X1 - .180X2 + .173X3 +.486X5  
 

  สมการพยากรณ์ในรูปคะแนนมาตรฐาน Zr = .549Z5+ .198Z1 -.174 Z2 + .173 Z3  
 

   5.1.5 ข้อเสนอแนะการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติ เหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ดมีดงัน้ี ควรมีสัญญาณจราจรบนถนนท่ีเป็น
ทางแยกทั้งหมดเพื่อจะได้ไม่เกิดอุบติัเหตุควรมีการให้ความรู้กบัประชาชนเก่ียวกบัป้ายจราจรอย่าง
ทัว่ถึงควรมีการส่งเสริมให้ผูใ้ชร้ถและถนนมีจิตสาธารณะในการใชร้ถบนถนนให้มีน ้ าใจต่อกนัควรมี
การส่งเสริมให้ผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์บนถนนของแต่ละบุคคลมีสติสัมปชัญญะและสามารถควบคุม
อารมณ์ของตวัเองได้ ควรมีมาตรการลงโทษผูใ้ช้อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนต์ท่ีเกิดจากการ
ดดัแปลงอย่างเสมอภาคและเท่าเทียมกนั ควรจดัช่องจราจรของถนนให้เพียงพอต่อการใช้งานและ
ขนาดความกวา้งของถนนไม่ควรต ่ากวา่ 6 เมตร 
 

5.2  อภิปรายผลการวจิัย 
 
 จากผลการศึกษาเร่ืองปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ดผูว้ิจยัได้น ามาอธิปรายผลตามสมมุติฐาน
ดงัต่อไปน้ี 

  5.2.1 สมมติฐานการวิจยัระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ดอยูใ่นระดบัปานกลางผลการวิจยัพบวา่
ระดบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาล
เมืองร้อยเอด็จงัหวดัร้อยเอ็ดโดยรวมอยูใ่นระดบัมากท่ีสุด ซ่ึงไม่เป็นไปตามสมมุติฐานท่ีตั้งไวอ้าจเป็น
เพราะว่าประชาชนท่ีเป็นกลุ่มตวัอย่างเห็นว่าปัจจยัดังกล่าวมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุดซ่ึง
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ผลงานวิจยัดงักล่าวจึงสอดคลอ้งกบัแนวคิดของส านกังานต ารวจแห่งชาติ (2542, อา้งถึงใน สมคิดสิริ
โรจนามณี, 2547, น. 25-30) ไดส้รุปหลกัปฏิบติัเพื่อความปลอดภยัและป้องกนัอุบติัเหตุในการขบัข่ีรถ
โดยทัว่ไปซ่ึงอา้งตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ว่าทางเดินรถใดท่ีมีเคร่ืองหมายจราจร
แบ่งทางเดินรถออกเป็นสองทางโดยมีช่องว่างคัน่กลางหรือทาเคร่ืองหมายจราจรกีดกั้นแสดงว่า
ทางเดินรถนั้นมีการแบ่งออกเป็นสองทางดงักล่าวให้ขบัข่ีรถชิดซ้ายของทางเดินรถ โดยผูข้บัข่ีตอ้งมี
ความรู้เก่ียวกบัความหมายของเคร่ืองหมายจราจรสัญญาณการจราจรต่าง ๆ และแผน่ป้ายเคร่ืองหมาย
จราจรท่ีติดตั้งตามถนนสายต่างๆและปฏิบติัตามนั้น 

  สอดคลอ้งกบังานวิจยัของนวพรจารุมณี (2561, น. 82) ไดท้ าการศึกษาเร่ืองการศึกษา
การจดัการความปลอดภยัการจราจรทางถนนเพ่ือรองรับการเขา้สู่ประชาคมอาเซียนของอ าเภอ
ปายจงัหวดัแม่ฮ่องสอนผลการศึกษาพบวา่ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจรทางถนนทั้ง 

5 ดา้นประกอบดว้ย ดา้นแรกดา้นผูข้บัข่ีเกิดจากการไม่ทราบไม่ปฏิบติัตามกฎจราจรและขาด
ทกัษะในการขบัข่ีดา้นท่ีสองดา้นยานพาหนะเกิดจากสภาพยานพาหนะท่ีไม่พร้อมใชง้านและ
การใช้ยานพาหนะผิดประเภทดา้นท่ีสามดา้นถนนเกิดจากสภาพผิวการจราจรท่ีช ารุดและ
ลกัษณะของถนนท่ีคดเค้ียวดา้นท่ีส่ีดา้นส่ิงแวดลอ้มเกิดจากการติดตั้งป้ายและสภาพอากาศท่ี
บดบงัทศันวิสัยในการมองเห็นและดา้นท่ีห้าดา้นกฎหมายและการบงัคบัใชก้ฎหมายเกิดจาก
บงัคบัใชก้ฎหมายขาดความต่อเน่ืองและเลือกปฏิบติัส่วนการจดัการความปลอดภยัการจราจร
ทางถนนของหน่วยงานแบ่งออกเป็น 5 หน่วยงานหลกัไดแ้ก่ 1) เจา้หน้าท่ีต ารวจจราจร
ด าเนินการตั้งด่านกวดขนัวินยัจราจรบงัคบัใชก้ฎหมาย 2) กรมทางหลวงดาเนินการส ารวจและ
ซ่อมแซมถนนอุปกรณ์ควบคุมจราจรและไฟฟ้าส่องสว่าง 3) เจา้หนา้ท่ีสาธารณสุขดาเนินการ
อบรมให้ความรู้และการช่วยเหลือฉุกเฉิน 4) องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินด าเนินการ
สนบัสนุนวสัดุอุปกรณ์ดา้นการจราจรสนบัสนุนบุคลากรปฏิบติังานร่วมกบัเจา้หนา้ท่ีต ารวจ
และการจดัระเบียบพ้ืนท่ีผ่อนผนัจ าหน่ายสินคา้และ 5) หน่วยงานอ่ืนเช่นสมาคมอาสาสมคัร
กูภ้ยัปายสามคัคีการกุศลด าเนินการช่วยเหลืองานดา้นการแพทยฉุ์กเฉินรวมถึงงานสาธารณ
ภยั ต่าง ๆ ส าหรับแนวทางการจดัการความปลอดภยัการจราจรทางถนนเพ่ือรองรับการเขา้สู่
ประชาคมอาเซียนของอ าเภอปายจงัหวดัแม่ฮ่องสอนทั้ง 5 ดา้นอยู่ในระดบัท่ีควรด าเนินการ
มากท่ีสุด 
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  สอดคลอ้งกบังานวจิยัของกาญจน์กรองสุองัคะ( 2558, น. 66) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง การศึกษา
พฤติกรรมการขบัข่ีของวยัรุ่นท่ีมีผลต่อความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุจากการใช้รถจกัรยานยนต์ ผล
การวิเคราะห์พบว่าปัจจยัดา้นทศันคติในการขบัข่ีของผูข้บัข่ีมีอิทธิพลโดยตรงต่อพฤติกรรมเส่ียงใน
การเกิดอุบติัเหตุซ่ึงช้ีใหเ้ห็นวา่ผูข้บัข่ีมีทศันคติการไม่ปฏิบติัตามกฎจราจรใชค้วามเร็วในการขบัข่ีและ
ขบัข่ีดว้ยความคึกคะนองจะส่งผลใหผู้ข้บัข่ีมีพฤติกรรมการขบัข่ีท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูง 
  แต่ไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของภทัรพลอาจเมือง (2552, น. 136-140) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง 
ปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนต์ของนักเรียน
มธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอ็ดผลการศึกษาพบวา่พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอด็อยูใ่นระดบัมาก 
  ไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของจุลจิรามีพรหม (2553, น. 91-97) ไดท้  าการศึกษาเร่ืองปัจจยัท่ีมี
ผลต่อพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนิสิต มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์
วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติจงัหวดัสกลนครผลการศึกษาพบวา่พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการ
ขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของนิสิมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติจงัหวดัสกลนครอยู่
ในระดบัปานกลาง 
  และไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของอญัชณาแจ่มแสงทอง (2554, น. 84-86) ไดศึ้กษาปัจจยั
ส่วนบุคคลและปัจจยัดา้นครอบครัวท่ีมีผลต่อพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์
ของเด็กนกัเรียนมธัยมศึกษาในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรีผลการศึกษาพบวา่นกัเรียนมธัยมศึกษาในเขต
เทศบาลเมืองจนัทบุรีมีพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์โดยรวมอยู่ในระดบั
มาก 
  5.2.2 สมมติฐานการวจิยัระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาล
เมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ดอยู่ในระดบัปานกลางผลการวิจยัพบว่าระดบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ด โดยรวมอยู่ในระดบัมากท่ีสุดซ่ึงไม่
เป็นไปตามสมมุติฐานท่ีตั้ งไวอ้าจเป็นเพราะว่าประชาชนท่ีเป็นกลุ่มตวัอย่างเห็นว่าสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตอ์ยูใ่นระดบัมากท่ีสุดซ่ึงผลงานวิจยัดงักล่าวจึงสอดคลอ้งกบัแนวคิด
ของ Heinrich (2019) เป็นบุคคลหน่ึงท่ีไดศึ้กษาถึงสาเหตุท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุสรุปไดด้งัน้ี 1) สาเหตุ
ของอุบติัเหตุไดแ้ก่สาเหตุท่ีเกิดจากคนสาเหตุท่ีเกิดจากความผิดพลาดของเคร่ืองจกัรและสาเหตุท่ีเกิด
จากดวงชะตา 2)สาเหตุจากการกระท าท่ีไม่ปลอดภยัไดแ้ก่การท างานไม่ถูกวิธีหรือไม่ถูกขั้นตอนการมี
ทศันคติท่ีไม่ถูกตอ้งเช่นอุบติัเหตุเป็นเร่ืองของเคราะห์กรรมแกไ้ขป้องกนัไม่ไดค้วามไม่เอาใจใส่ใน
การท างานความประมาทพลั้งเผลอเหม่อลอยการไม่ปฏิบติัตามกฎระเบียบของความปลอดภยัในการ
ท างาน 3)สาเหตุจากสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Conditions)  
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  แต่ไม่สอดคลอ้งกบังานวิจยัของกฤตพงศโ์รจน์รุ่งศศิธร (2549, น. 58) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง
สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคมอุตสาหกรรมแหลมบงัจงัหวดัชลบุรีผล
จากการศึกษาพบวา่ความคิดเห็นเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูข้บัข่ียวดยานในเขตนิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบงัอยูใ่นระดบัมากโดยแยกและเรียงระดบัความคิดเห็นเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดกนั
อุบติัเหตุจราจรดงัน้ีคือดา้นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากผูข้บัข่ีอยูใ่นระดบัมากพบวา่อุบติัเหตุ
ท่ีเกิดจากความประมาทของผูข้บัข่ีมีมากท่ีสุดดา้นลกัษณะการขบัข่ีท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ
อยูใ่นระดบัมากท่ีสุดไดแ้ก่เกิดจากขบัรถในขณะมึนเมาสุรามีมากท่ีสุดดา้นการขบัข่ีระหวา่งผูข้บัข่ีดว้ย
กนัเองเก่ียวกบัสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุและในด้านการกระท าผิดกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ีเอง
พบว่ามีการกระท าผิดอยูใ่นระดบันอ้ยไดแ้ก่ไม่ยอมเน่ืองจากรถคนัอ่ืนเห็นแก่ตวัท่านจึงไม่ยอมให้รถ
ขบัผา่นไปและคิดวา่เจา้หนา้ท่ีต ารวจไม่เห็นมีมากท่ีสุด 
  5.2.3 สมมติฐานการวิจยัปัจจยัด้านความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ ทศันคติการใช้รถจกั
ยานยนต์ทศันคติในการใช้ถนน สมรรถนะรถจกัยานยนต์ลกัษณะถนนและการจราจร มีผลต่อการ
สร้างความปลอดภยักบัสาเหตุอุบติัเหตุการใช้รถจกัรยานยนต์ในเขตเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจ านวน 6 
ดา้น ไดแ้ก่ ตวัรถจกัรยานยนตผ์ูใ้ชร้ถจกัยานยนตผ์ูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตผ์ูร่้วมทางท่ีเป็นรถ
อ่ืนๆถนน และสัญญาณจราจร อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05ผลการวิจยัพบวา่ตวัแปรปัจจยัการ
สร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด 
จงัหวดัร้อยเอ็ดโดยรวม ทั้ง 4 ตวั สามารถอธิบายตวัแปรตาม คือ ความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใช้รถจกัรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดไดร้้อยละ 41.30 มีค่า R2= .413 และมีค่า
ของ F เท่ากบั68.833 มีค่า Adjusted R2เท่ากบั .407 มีค่าR2 Changeเท่ากบั .022ซ่ึงมีนยัส าคญัทางสถิติท่ี
ระดับ α.05 เม่ือพิจารณาตวัแปรย่อย พบว่า ตวัแปรท่ีจะอธิบายความปลอดภยักับสาเหตุการเกิด
อุบติัเหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดโดยเรียงล าดับการเข้าสู่สมการตาม
ความสัมพันธ์ดังต่อไปน้ี คือ ด้านลักษณะถนนและการจราจร (X5)ด้านความรู้ความเข้าใจใน
กฎระเบียบ (X1) ดา้นทศันคติการใช้รถจกัยานยนต์(X2)และตวัแปรตวัสุดทา้ยท่ีเขา้สู่สมการท่ีดีท่ีสุด
ของการวิเคราะห์ถดถอยพหุ ได้แก่ด้านทัศนคติในการใช้ถนน (X3) ซ่ึงผลงานวิจัยดังกล่าวจึง
สอดคลอ้งกบังานวิจยัของบณัฑิตตั้งกมลศรี (2559, น. 158)ไดท้  าการศึกษาเร่ือง ปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมี
อิทธิพลต่อพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของนักเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือ
ผลการวจิยัสรุปไดด้งัน้ีผลการตรวจสอบความตรงของโมเดลปัจจยัเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิผลต่อพฤติกรรม
การขบัข่ีปลอดภยัของนกัเรียนชั้นมธัยมศึกษาตอนปลายในเขตภาคเหนือประกอบดว้ยองคป์ระกอบ 6 
องค์ประกอบพบว่าองค์ประกอบด้านแรงสนับสนุนจากภาคีองค์ประกอบการคล้อยตามกลุ่ม
องค์ประกอบดา้นการรับรู้การควบคุมพฤติกรรมองค์ประกอบดา้นประสบการณ์ในการเกิดอุบติัเหตุ
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องค์ประกอบดา้นความรู้เก่ียวกบักฎจราจรและหมวกนิรภยัและองคป์ระกอบดา้นพฤติกรรมการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัมีความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มูลเชิงประจกัษ ์
  สอดคลอ้งกบังานวจิยัของภทัรพลอาจเมือง (2552, น. 136-140) ไดท้  าการศึกษาเร่ือง ปัจจยัท่ี
มีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนมธัยมศึกษาตอน
ปลายจงัหวดัร้อยเอ็ดผลการศึกษาพบว่าตวัแปรพยากรณ์ท่ีดีของพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจาก
การขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอ็ดมี 5 ตวัแปรโดยเรียงอนัดบั
ตามความส าคัญดังน้ี คือแรงสนับสนุนทางสังคมเพศหญิงความรู้เร่ืองกฎหมายจราจรตาม
พระราชบญัญติัจราจรทางความเช่ือดา้นสุขภาพและการไม่มีใบอนุญาตขบัข่ีรถจกัรยานยนตซ่ึ์งตวัแปร
พยากรณ์ทั้ง 5 ตวัร่วมกนัสามารถพยากรณ์พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์
ของนกัเรียนมธัยมศึกษาตอนปลายจงัหวดัร้อยเอ็ดไดร้้อยละ 19.9  
  สอดคลอ้งกบังานวิจยัของมงคลมูลพงษ ์(2553, น. 126-134) ไดท้  าการศึกษาเร่ืองการพฒันา
รูปแบบการส่งเสริมการขบัข่ีรถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยัของเยาวชนในประเทศไทยและสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ผลการวิจยัพบว่าพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนกัศึกษาส่วน
ใหญ่มีการกระท าผดิกฎจราจรคือโทรศพัทข์ณะขบัรถขบัรถจกัรยานยนตโ์ดยไม่มีใบอนุญาตขบัรถเร็ว
เกินกว่า 80กม./ ชม. และขบัรถยอ้นศรแนวทางการจดักิจกรรมป้องกันอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนต์ของนักศึกษาในโรงเรียนเทคโนโลยีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือประเทศไทยและใน
โรงเรียนฝึกอาชีพชั้นกลางสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาวพบว่าควรมีกิจกรรมการเสริม
ความรู้ด้านกฎหมายจราจรด้านเคร่ืองหมายจราจรด้านการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุและควรให้
นักศึกษามีส่วนร่วมในการด าเนินกิจกรรมและควรให้ท้องถ่ินได้มีส่วนร่วมในการจัดกิจกรรม
นอกจากนั้นยงัตอ้งการให้มีการอบรมภาคปฏิบติัเพื่อให้ไดล้งมือปฏิบติัจริงโดยการสร้างสถานการณ์
จ าลองเพื่อให้ปฏิบติัตามกฎจราจรการขบัข่ีรถอยา่งถูกวิธีทั้งน้ีรูปแบบการส่งเสริมพฤติกรรมการขบัข่ี
รถจกัรยานยนต์อยา่งปลอดภยัของนกัศึกษาโรงเรียนเทคโนโลยีภาคตะวนัออกเฉียงเหนือในประเทศ
ไทยโดยการน ากิจกรรมต่างๆไปสู่การปฏิบติัแลว้สังเกตพฤติกรรมโดยใช้แบบบนัทึกพฤติกรรมและ
ประเมินผลรูปแบบพฤติกรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์อย่างปลอดภยัโดยสัมภาษณ์บุคคลท่ีมีส่วน
เก่ียวขอ้งพบวา่ทุกฝ่ายพึงพอใจในภาพรวมนกัศึกษามีการเปล่ียนแปลงพฤติกรรมไปในทิศทางท่ีดีข้ึน
นกัศึกษามีความรู้เร่ืองกฎจราจรป้ายเคร่ืองหมายการจราจรกฎหมายต่างๆรู้จกัการดูแลรักษาสภาพรถ
ใหพ้ร้อมใชง้านอยูเ่สมอรู้จกัวธีิการขบัข่ีหลบเล่ียงการเกิดอุบติัเหตุและมีการเกิดอุบติัเหตุลดจ านวนลง 
  สอดคลอ้งกบังานวิจยัของจุลจิรา มีพรหม (2553, น. 91-97) ไดท้ าการศึกษาเร่ืองปัจจยัท่ีมี
ผลต่อพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนิสิตมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์
วิทยาเขตเฉลิมพระเกียรติจังหวดัสกลนครผลการศึกษาพบว่าตัวแปรท่ีมีอิทธิพลในการท านาย
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พฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนตข์องนิสิตมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์วิทยา
เขตเฉลิมพระเกียรติจงัหวดัสกลนครมี 3 ตวัแปรคือแรงสนบัสนุนทางสังคมทศันคติต่อการป้องกนั
อุบติัเหตุและความเช่ืออ านาจในตน 
  สอดคลอ้งกบังานวจิยัของอญัชณา แจ่มแสงทอง (2554, น. 84-86) ไดศึ้กษาปัจจยัส่วนบุคคล
และปัจจยัดา้นครอบครัวท่ีมีผลต่อพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุจากการขบัข่ีรถจกัรยานยนต์ของเด็ก
นักเรียนมธัยมศึกษาในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรีผลการศึกษาพบว่าตวัแปรการเป็นตน้แบบในการ
ป้องกนัอุบติัเหตุของครอบครัวการควบคุมอารมณ์การกวดขนัดูแลพฤติกรรมป้องกนัอุบติัเหตุของ
บุตรและการเป็นเพศชายตามลาดบัสามารถร่วมกนัทานายพฤติกรรมป้องกันอุบติัเหตุจากการขบัข่ี
รถจกัรยานยนตข์องนกัเรียนมธัยมศึกษาในเขตเทศบาลเมืองจนัทบุรีไดร้้อยละ 46.2 ท่ีระดบันยัส าคญั .01 
  สอดคลอ้งกบังานวิจยัของสุรชยั ตรัยศิลานนัท์ (2552, น. 91) ปัจจยัท่ีมีผลต่อการรับรู้การ
จดัการความปลอดภยัของพนกังานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจงัหวดันครราชสีมาผลการศึกษา
พบวา่ปัจจยัดา้นการจดัการเร่ืองความปลอดภยัปัจจยัดา้นการส ารวจเร่ืองความปลอดภยัและปัจจยัดา้น
การป้องกนัดา้นความปลอดภยัเป็นปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัการรับรู้การจดัการความปลอดภยัของ
พนักงานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในจังหวดันครราชสีมาปัจจัยด้านการจัดการเร่ืองความ
ปลอดภยัมีอิทธิพลต่อการรับรู้การจดัการความปลอดภยัของพนกังานโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติก
ในจงัหวดันครราชสีมาอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และสามารถอธิบายการรับรู้การจดัการ
ความปลอดภยัของพนกังานในโรงงานอุตสาหกรรมพลาสติกในภาพรวมไดร้้อยละ 1.94 และทศันคติ
ของผูบ้ริหารในเร่ืองการจดัการความปลอดภยัมีอิทธิพลต่อการจดัการความปลอดภยัของเจา้หน้าท่ี
ความปลอดภยัโดยสามารถอธิบายปัจจยัดา้นการจดัการความปลอดภยัในภาพรวมไดร้้อยละ 36.90 
  สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ Jonah (n.d., 1997, อา้งถึงใน กาญจน์กรองสุองัคะ, 2558, น. 30) 
ไดมี้การศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งการคน้หาความต่ืนเตน้เร้าใจและพฤติกรรมความเส่ียงมาตั้งแต่ปี
ค.ศ.1970 และในระหว่างปีค.ศ.1980 - 1990 นกัวิจยัเก่ียวกบัความปลอดภยับนทอ้งถนนไดมี้การ
ท าการศึกษาถึงความสัมพนัธ์น้ีเช่นกนัซ่ึงจากผลการศึกษาพบวา่ผูข้บัข่ีท่ีด่ืมแอลกอฮอล์มกัมีมารยาท
ในการขบัข่ีลดลงนอกจากน้ียงัพบว่าพฤติกรรมท่ีชอบการมองหาความต่ืนเตน้และความเร้าใจเป็น
สาเหตุส าคญัท่ีก่อให้เกิดพฤติกรรมความเส่ียงซ่ึงได้แก่การขบัรถขณะมีความบกพร่องการขบัด้วย
ความเร็วสูงและการขบัตามรถข้างหน้าด้วยระยะประชิดจนเกินไปซ่ึงสามารถก่อให้เกิดอุบติัเหตุ
ตามมาภายหลงัได ้
  และสอดคลอ้งกบังานวิจยัของ Lee, et.al (2006, อา้งถึงใน กาญจน์กรองสุองัคะ, 2558, น. 
30) จากผลการวิจยัสรุปและช้ีให้เห็นวา่ผูป่้วยท่ีเป็นโรคประสาทหรือวิตกกงัวล (Trait Anxiety) มกัมี
ความเก่ียวขอ้งกบัผลลพัธ์ในทางลบเท่านั้นแต่จากการศึกษาน้ีไดท้ดสอบสมมติฐานวา่บุคคลท่ีมีความ
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วิตกกงัวลในวยัเด็กสามารถลดความเส่ียงในการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุได้จากการศึกษาคร้ังน้ีพบว่า
วยัรุ่นท่ีมีอตัราความวิตกกงัวลต่างมกัมีอตัราการตายจากอุบติัเหตุสูงกว่าในทางตรงกนัขา้มวยัรุ่นท่ีมี
ความวติกกงัวลสูงกลบัสามารถช่วยลดการเสียชีวติจากอุบติัเหตุไดม้ากกวา่ 
 

5.3  ข้อเสนอแนะ 
 
 การวจิยัเร่ืองปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนต์
ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ดจงัหวดัร้อยเอ็ดมีขอ้เสนอแนะเป็นดงัน้ี 
  5.3.1 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายและการน าไปใช้ 
    5.3.1.1 ควรสร้างความรู้ความเขา้ในการใชก้ฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์
    5.3.1.2 ควรสร้างความเข้าใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภัยในการใช้
รถจกัรยานยนต ์
    5.3.1.3 ควรสร้างความเขา้ใจใหก้บัประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายหรือใน
การใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 
    5.3.1.4 ควรส่งเสริมการดูแลบ ารุงรักษารถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทเพื่อสร้างความ
ปลอดภยั 
    5.3.1.5 ควรก าหนดจ านวนช่องจราจรของถนน แต่ละประเภทเพื่อสร้างความ
ปลอดภยั 
    5.3.1.6 ควรส่งเสริมให้ผูใ้ช้รถจกัรยานใช้อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนต์ท่ี
ประกอบจากโรงงานผลิต 
    5.3.1.7 ควรให้ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใช้รถจกัรยานยนต์
ของแต่ละบุคคล 
    5.3.1.8 ควรส่งเสริมให้ผูใ้ช้รถบนถนนของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ มี
ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผต่่อกนั 
    5.3.1.9 ควรมีการให้ความรู้เก่ียวกบัพฤติกรรมในการใช้รถจกัรยานยนต์ของผูร่้วม
ทางท่ีเป็นรถอ่ืน ๆ 
    5.3.1.10 ควรมีป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเพื่อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ 
    5.3.1.11 ควรบ ารุงรักษาป้ายสัญญาณจราจรใหผู้ส้ัญจรไปมาไดเ้ห็นอยา่งชดัเจน 
 



91 

  5.3.2  ข้อเสนอแนะเพ่ือการวจัิยคร้ังต่อไป 
    5.3.2.1 ควรมีการศึกษาผลกระทบจากการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง
เทศบาลเมืองร้อยเอด็จงัหวดัร้อยเอ็ด 
    5.3.2.2 ควรท าการศึกษาเปรียบเทียบกบัในการการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการ
เกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตก์บัจงัหวดัอ่ืนๆ 
    5.3.2.3 ควรท าการศึกษาการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในทอ้ง
ถนนเชิงคุณภาพเพื่อจะไดเ้ป็นขอ้มูลในการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุต่อไป 
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แบบสอบถามการวจิัย 
เร่ือง  ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง

เทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอด็ 
 

ค าช้ีแจง 
 1. แบบสอบถามฉบบัน้ีเป็นแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนเพื่อประโยชน์ในการศึกษาตามหลกัสูตร        
รัฐประศาสนศาสตรมหาบณัฑิต  สาขาวิชาการจัดการภาครัฐและภาคเอกชน มหาวิทยาลัยราชภัฏ
มหาสารคาม 
 2. ขอ้มูลท่ีไดจ้ากแบบสอบถามจะน าไปใช้ประโยชน์ในการวิจยัซ่ึงไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อ
ผูต้อบแบบสอบถามและหน่วยงานของท่าน 
 3. แบบสอบถามฉบบัน้ีแบ่งออกเป็น 4 ตอน ดงัน้ี 
  ตอนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถามเป็นค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลส่วนบุคคล เพศ 
ระดบัการศึกษา   อาย ุ ท่ีอยูอ่าศยั ซ่ึงลกัษณะค าถามเป็นแบบระบุรายการ (Check List) 
  ตอนท่ี 2 ค าถามเก่ียวกบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จงัหวดัร้อยเอ็ด  ไดแ้ก่ ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ  
ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์ ดา้นทศันคติในการใชถ้นน   ดา้นสมรรถนะรถจกัยานยนต ์ ดา้น
ลกัษณะถนนและการจราจร   
  ตอนท่ี 3 ค าถามเก่ียวกบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมือง
ร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอ็ด ไดแ้ก่  ตวัรถจกัรยานยนต ์ ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์ ผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์ ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ  ถนน  สัญญาณจราจร 
  ตอนท่ี 4 ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการ
ใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอ็ด 
 โปรดตอบแบบสอบถามทุกขอ้ ซ่ึงจะเป็นประโยชน์อยา่งยิง่ในการวิจยัคร้ังน้ี  ผูว้จิยั
ขอขอบพระคุณท่านเป็นอยา่งสูงท่ีอนุเคราะห์ตอบแบบสอบถาม 
 
 

นายศุภชยั  พฒันศกัด์ิชยั 
นกัศึกษาปริญญาเอก หลกัสูตรรัฐประศาสนศาสตรมหาบณัฑิต  

 สาขาวชิาการจดัการภาครัฐและภาคเอกชน  
มหาวิทยาลยัราชภฏัมหาสารคาม 
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ตอนที ่1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 
ค  าช้ีแจงโปรดท าเคร่ืองหมาย     ลงใน   ท่ีตรงกบัขอ้เทจ็จริงเก่ียวขอ้งกบัตวัท่าน 
 
 1. เพศ       
      1. ชาย      2. หญิง 
 
 2. ระดับการศึกษา 
   1. ประถมศึกษาและมธัยมศึกษา 2. ปวส.หรือเทียบเท่า 
   3. ปริญญาตรีหรือเทียบเท่า  4. ปริญญาโทข้ึนไป  
 
 3. อายุ 
   1. 18-30  ปี     2. 31-40  ปี 
   3. 41-50  ปี    4. 51  ปีข้ึนไป 
 
 4. ทีอ่ยู่อาศัย 
     1. เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  เขตเลือกตั้งท่ี  1   
     2. เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  เขตเลือกตั้งท่ี  2  
     3. เทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  เขตเลือกตั้งท่ี  3  
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ตอนที ่2  ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกบัสาเหตุการเกดิอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาล
เมืองร้อยเอด็  จังหวดัร้อยเอด็ 
 สูงท่ีสุด   (5) หมายถึง     มีความคิดเห็นมากท่ีสุด 
 สูง     (4) หมายถึง     มีความคิดเห็นมาก 
 ปานกลาง   (3) หมายถึง     มีความคิดเห็นปานกลาง 
 ต ่า     (2) หมายถึง    มีความคิดเห็นนอ้ย 
 ต ่าท่ีสุด    (1) หมายถึง    มีความคิดเห็นนอ้ยท่ีสุด 
 

 โปรดท าเคร่ืองหมาย ลงในช่อง  ของแต่ละขอ้ท่ีตรงตามขอ้มูลท่ีเป็นจริงของท่านคือมาก
ท่ีสุด  มาก  ปานกลาง  นอ้ยและนอ้ยท่ีสุด   

ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดั

ร้อยเอด็ 

มาก
ท่ีสุด 
(5) 

มาก 
 
(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

นอ้ย 
 

(2) 

นอ้ย
ท่ีสุด 
(1) 

ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 
1.ความรู้ความเขา้ในในกฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยัในการ
ใชร้ถจกัรยานยนต ์

     

2.ความรู้เปล้ืองตน้ในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

     

3.การปฏิบติัตามกฎหมายในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

     

4.ความเขา้ใจและความรอบรู้ในเร่ืองวินยัจราจร      
5.การรู้ความเขา้ใจกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการครอบครอง ซ้ือขาย
แลกเปล่ียนรถจกัรยานยนต ์

     

ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์  
1.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

     

2.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใชร้ถจกัรยานยนต์      
3.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายใน
การใชร้ถจกัรยานยนต ์

     

4.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวินยัจราจรใน
การใชร้ถจกัรยานยนต ์
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ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดั

ร้อยเอด็ 

มาก
ท่ีสุด 
(5) 

มาก 
 
(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

นอ้ย 
 

(2) 

นอ้ย
ท่ีสุด 
(1) 

5.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภยัในการใชร้ถจกัรยานยนต ์

     

ทศันคติในการใชถ้นน 

1.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
ถนนหรือช่องทางในการเดินรถ 

     

2.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใชร้ถจกัรยานยนต์
อยา่งปลอดภยั 

     

3.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตามกฎหมายใน
การใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

     

4.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวินยัจราจรใน
การใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

     

5.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภยัในการใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

     

สมรรถนะรถจกัยานยนต ์  
1.ประเภทของรถจกัรยานยนตส่์งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

     

2.ขนาดของเคร่ืองยนตข์องรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท
ส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั 

     

3.เทคนิคเฉพาะของแต่ละบริษทัของรถจกัรยานยนตส่์งผลต่อ
การสร้างความปลอดภยั 

     

4.อุปกรณ์เสริมของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทส่งผลต่อการ
สร้างความปลอดภยั 

     

5.การดูแลบ ารุงรักษาของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทส่งผล
ต่อการสร้างความปลอดภยั 

     

ดา้นลกัษณะถนนและการจราจร        
1.ลกัษณะของถนน แต่ละประเภท  ส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 
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ปัจจยัการสร้างความปลอดภยักบัสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุใน
การใชร้ถจกัรยานยนตข์องเทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดั

ร้อยเอด็ 

มาก
ท่ีสุด 
(5) 

มาก 
 
(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

นอ้ย 
 

(2) 

นอ้ย
ท่ีสุด 
(1) 

2.จ านวนช่องจราจรของถนน แต่ละประเภท  ส่งผลต่อการ
สร้างความปลอดภยั 

     

3.ความหนาแน่นของการจราจรของถนน แต่ละประเภท  ส่งผล
ต่อการสร้างความปลอดภยั 

     

4.พฤติกรรมส่วนตวัของผูใ้ชถ้นนส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

     

5.ประเภทของรถยนตท่ี์ใชบ้นถนนส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

     

6.การออกแบบถนนในแต่ละประเภทส่งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

     

 
ตอนที่ 3 ค าถามเกี่ยวกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  
จังหวดัร้อยเอด็ 
 สูงท่ีสุด  (5) หมายถึง     มีความคิดเห็นมากท่ีสุด 
 สูง    (4) หมายถึง     มีความคิดเห็นมาก 
 ปานกลาง  (3) หมายถึง     มีความคิดเห็นปานกลาง 
 ต ่า    (2) หมายถึง    มีความคิดเห็นนอ้ย 
 ต ่าท่ีสุด   (1) หมายถึง    มีความคิดเห็นนอ้ยท่ีสุด 
 

 โปรดท าเคร่ืองหมาย ลงในช่อง  ของแต่ละขอ้ท่ีตรงตามขอ้มูลท่ีเป็นจริงของท่านคือมาก
ท่ีสุด  มาก  ปานกลาง  นอ้ยและนอ้ยท่ีสุด   
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สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง
เทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอด็ 

มาก
ท่ีสุด 
(5) 

มาก 
 
(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

นอ้ย 
 

(2) 

นอ้ย
ท่ีสุด 
(1) 

ตวัรถจกัรยานยนต ์  
1.องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์ประกอบ
จากโรงงานผลิต 

     

2.องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการ
ดดัแปลง 

     

3.อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนตท่ี์ประกอบจาก
โรงงานผลิต 

     

4.อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการ
ดดัแปลง 

     

5.ความช ารุดของตวัรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการขาดการ
บ ารุงรักษาท่ีดี 

     

ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์  
1.พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องแต่ละบุคคล      
2.ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใช้
รถจกัรยานยนตข์องแต่ละบุคคล 

     

3.ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของ
แต่ละบุคคล 

     

4.สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของแต่ละ
บุคคล 

     

5.ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนน
ของแต่ละบุคคล 

     

ผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์  
1.พฤติกรรมในการใชร้ถของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์  

     

2.ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใชร้ถ
ของผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์
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สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง
เทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอด็ 

มาก
ท่ีสุด 
(5) 

มาก 
 
(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

นอ้ย 
 

(2) 

นอ้ย
ท่ีสุด 
(1) 

3.ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทาง
หรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต์ 

     

4.สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์

     

5.ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทาง
หรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต์ 

     

ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 
1.พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องผูร่้วมทางท่ีเป็น
รถอ่ืนๆ 

     

2.ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการใชร้ถ
ของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 

     

3.ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ี
เป็นรถอ่ืนๆ 

     

ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ (ต่อ)      
4.สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถ
อ่ืนๆ 

     

5.ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ี
เป็นรถอ่ืนๆ 

     

ถนน 
1.ประเภทของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ      
2.จ  านวนช่องจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ      
3.ป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิด
อุบติัเหตุ 

     

4.ทิศทางการเดินรถบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ      
5.ขนาดของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 
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สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุในการใชร้ถจกัรยานยนตข์อง
เทศบาลเมืองร้อยเอด็  จงัหวดัร้อยเอด็ 

มาก
ท่ีสุด 
(5) 

มาก 
 
(4) 

ปาน
กลาง 
(3) 

นอ้ย 
 

(2) 

นอ้ย
ท่ีสุด 
(1) 

สัญญาณจราจร 
1.ประเภทของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการ
เกิดอุบติัเหตุ 

     

2.ลกัษณะของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการ
เกิดอุบติัเหตุ 

     

3.จ  านวนป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิด
อุบติัเหตุ 

     

4.ต าแหน่งท่ีตั้งของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุใน
การเกิดอุบติัเหตุ 

     

5.ขนาดของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิด
อุบติัเหตุ 

     

6.การขาดบ ารุงรักษาป้ายสัญญาณจราจรเป็นสาเหตุในการ
เกิดอุบติัเหตุ 

     

 
ตอนที่ 4 ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้
รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด  จังหวดัร้อยเอด็ 
…………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………… 
…………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………… 
 

ขอขอบพระคุณผูต้อบแบบสอบถามทุกท่านเป็นอยา่งสูง 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ข 
 

หนังสือขอความอนุเคราะห์ 
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ภาคผนวก  ค 
 

ผลการวเิคราะห์การหาคุณภาพแบบสอบถาม 
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ผลการวเิคราะห์ความสอดคล้องระหว่างวตัถุประสงค์ปัจจัยการสร้างความปลอดภัยกบั
สาเหตุของการเกดิอบัุติเหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอด็ 

จังหวดัร้อยเอด็ 

ประเด็นการตรวจสอบ 
ระดบัความ
สอดคลอ้ง ∑R IOC แปลผล 

+1 0 -1 
ดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎระเบียบ 
1.ความรู้ความเขา้ในในกฎหมายเก่ียวกบัความปลอดภยั
ในการใชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ความรู้เปล้ืองตน้ในเร่ืองความปลอดภยัในการใช้
รถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.การปฏิบติัตามกฎหมายในเร่ืองความปลอดภยัในการ
ใชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.ความเขา้ใจและความรอบรู้ในเร่ืองวินยัจราจร 3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
5.การรู้ความเขา้ใจกฎหมายท่ีเก่ียวกบัการครอบครอง 
ซ้ือขายแลกเปล่ียนรถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

ดา้นทศันคติการใชร้ถจกัยานยนต ์  
1.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัใน
การใชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใช้
รถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตาม
กฎหมายในการใชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวินยั
จราจรในการใชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภยัในการใชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

ทศันคติในการใชถ้นน 
1.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองความปลอดภยัใน
การใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 
 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
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ประเด็นการตรวจสอบ 
ระดบัความ
สอดคลอ้ง ∑R IOC แปลผล 

+1 0 -1 
2.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการใช้
รถจกัรยานยนตอ์ยา่งปลอดภยั 

2 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

3.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการปฏิบติัตาม
กฎหมายในการใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองการกวดขนัวินยั
จราจรในการใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.ความเขา้ใจของประชาชนในเร่ืองแนวทางในการสร้าง
ปลอดภยัในการใชถ้นนหรือช่องทางในการเดินรถ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

สมรรถนะรถจกัยานยนต ์  
1.ประเภทของรถจกัรยานยนตส่์งผลต่อการสร้างความ
ปลอดภยั 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ขนาดของเคร่ืองยนตข์องรถจกัรยานยนตแ์ต่ละ
ประเภทส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั 

2 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

3.เทคนิคเฉพาะของแต่ละบริษทัของรถจกัรยานยนต์
ส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.อุปกรณ์เสริมของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภทส่งผล
ต่อการสร้างความปลอดภยั 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.การดูแลบ ารุงรักษาของรถจกัรยานยนตแ์ต่ละประเภท
ส่งผลต่อการสร้างความปลอดภยั 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
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ผลการวเิคราะห์ความสอดคล้องระหว่างวตัถุประสงค์ของสาเหตุการเกดิอบัุติเหตุในการใช้ 
รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอด็  จังหวดัร้อยเอด็ 

ประเด็นการตรวจสอบ 
ระดบัความ
สอดคลอ้ง ∑R IOC แปลผล 

+1 0 -1 
ตวัรถจกัรยานยนต ์  
1.องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์
ประกอบจากโรงงานผลิต 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.องคป์ระกอบภายนอกของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิด
จากการดดัแปลง 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนตท่ี์ประกอบ
จากโรงงานผลิต 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.อุปกรณ์ต่อพ่วงของรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจาก
การดดัแปลง 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.ความช ารุดของตวัรถจกัรยานยนตท่ี์เกิดจากการ
ขาดการบ ารุงรักษาท่ีดี 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

ผูใ้ชร้ถจกัยานยนต ์  
1.พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องแต่ละ
บุคคล 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการ
ใชร้ถจกัรยานยนตข์องแต่ละบุคคล 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์น
ถนนของแต่ละบุคคล 

2 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

4.สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์นถนนของ
แต่ละบุคคล 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถจกัรยานยนตบ์น
ถนนของแต่ละบุคคล 
 
 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
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ประเด็นการตรวจสอบ 
ระดบัความ
สอดคลอ้ง ∑R IOC แปลผล 

+1 0 -1 
ผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์  
1.พฤติกรรมในการใชร้ถของผูร่้วมทางหรือผูใ้ช้
รถจกัรยานยนต ์  

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการ
ใชร้ถของผูร่้วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถบนถนนของผู ้
ร่วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทาง
หรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต์ 

2 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

5.ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผู ้
ร่วมทางหรือผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

ผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 
1.พฤติกรรมในการใชร้ถจกัรยานยนตข์องผูร่้วม
ทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งในการ
ใชร้ถของผูร่้วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.ความเอ้ือเฟ้ือเผื่อแผข่องผูใ้ชร้ถบนถนนของผู ้
ร่วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.สติอารมณ์ของผูใ้ชร้ถบนถนนของผูร่้วมทางท่ี
เป็นรถอ่ืนๆ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.ความมีจิตสาธารณะของผูใ้ชร้ถบนถนนของผู ้
ร่วมทางท่ีเป็นรถอ่ืนๆ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

ถนน 
1.ประเภทของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
2.จ านวนช่องจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิด
อุบติัเหตุ 
 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
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ประเด็นการตรวจสอบ 
ระดบัความ
สอดคลอ้ง ∑R IOC แปลผล 

+1 0 -1 
3.ป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุในการ
เกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.ทิศทางการเดินรถบนถนนเป็นสาเหตุในการเกิด
อุบติัเหตุ 

2 1 0 2 0.67 สอดคลอ้ง 

5.ขนาดของถนนเป็นสาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
สัญญาณจราจร 
1.ประเภทของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุ
ในการเกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

2.ลกัษณะของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุ
ในการเกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

3.จ านวนป้ายสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุ
ในการเกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

4.ต าแหน่งท่ีตั้งของสัญญาณจราจรบนถนนเป็น
สาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

5.ขนาดของสัญญาณจราจรบนถนนเป็นสาเหตุใน
การเกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 

6.การขาดบ ารุงรักษาป้ายสัญญาณจราจรเป็น
สาเหตุในการเกิดอุบติัเหตุ 

3 0 0 3 1 สอดคลอ้ง 
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Reliability 
 

Scale: ALL VARIABLES 
 

Case Processing Summary 
 N % 

Cases Valid 40 100.0 
Excludeda 0 .0 

Total 40 100.0 
a. Listwise deletion based on all variables in the 

procedure. 
 
 
 

Reliability Statistics 
Cronbach's Alpha N of Items 

.882 57 
 
 
 

Scale Statistics 
Mean Variance Std. Deviation N of Items 
254.13 251.035 15.844 57 
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Item Statistics 
 Mean Std. Deviation N 

a1 4.53 .640 40 
a2 3.70 1.159 40 
a3 4.20 .992 40 
a4 4.23 .660 40 
a5 4.73 .554 40 
b1 4.23 .768 40 
b2 4.05 .932 40 
b3 4.58 .636 40 
b4 4.58 .712 40 
b5 4.35 .802 40 
c1 4.50 .751 40 
c2 4.48 .784 40 
c3 4.60 .632 40 
c4 4.45 .749 40 
c5 4.55 .677 40 
d1 4.53 .599 40 
d2 4.68 .572 40 
d3 4.53 .784 40 
d4 4.50 .847 40 
d5 4.45 .749 40 
e1 3.95 .389 40 
e2 4.55 .714 40 
e3 4.48 .784 40 
e4 4.60 .632 40 
e5 4.38 .774 40 
e6 4.68 .764 40 
f1 3.85 1.001 40 
f2 3.88 1.067 40 
f3 4.40 .778 40 
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 Mean Std. Deviation N 
f4 4.43 .712 40 
f5 4.33 .797 40 
g1 4.45 .749 40 
g2 4.40 .982 40 
g3 4.55 .846 40 
g4 4.68 .797 40 
g5 4.65 .770 40 
h1 4.68 .797 40 
h2 4.68 .764 40 
h3 4.55 .876 40 
h4 4.73 .554 40 
h5 4.53 .847 40 
i1 4.50 .784 40 
i2 4.45 .677 40 
i3 4.38 .774 40 
i4 4.20 .992 40 
i5 4.70 .564 40 
j1 4.58 .712 40 
j2 4.60 .632 40 
j3 4.43 .747 40 
j4 4.48 .784 40 
j5 4.65 .736 40 
k1 4.58 .636 40 
k2 4.63 .628 40 
k3 4.33 .797 40 
k4 4.40 .928 40 
k5 4.80 .464 40 
k6 4.68 .616 40 
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การเผยแพร่ผลงานวจิัย 
 

 
ศุภชยั พฒันศกัด์ิชยั, สิทธิพรร์ สุนทรและเสาวลกัษณ์ นิกรพิทยา. (2563). ปัจจัยการสร้างความ

ปลอดภัยกับสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในการใช้รถจักรยานยนต์ของเทศบาลเมืองร้อยเอ็ด จังหวดั
ร้อยเอด็. 
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