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บทคดัย่อ 
 การวิจยัคร้ังน้ี มีวตัถุประสงค์ เพื่อศึกษาความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร
เปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร จ าแนกตาม เพศ อายุ อาชีพ และชุมชน
ท่ีอาศยั และขอ้เสนอแนะปัญหา และอุปสรรคเก่ียวกบัการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย ประชาชนท่ีเป็นกลุ่มตวัอยา่ง จ านวน 380 คน เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวิจยั คือ แบบสอบถาม
แบบประมาณค่า ซ่ึงมีค่าความเช่ือมัน่ 0.82 สถิติท่ีใช ้ไดแ้ก่ ร้อยละ ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
และการทดสอบสมมติฐานใชส้ถิติ t - test และ F - test (One - Way ANOVA) ก าหนดนยัส าคญัทาง
สถิติท่ีระดบั .05 
 ผลการวจิยัพบวา่ 1) ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย โดยรวมมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง เม่ือจ าแนกเป็นรายดา้นพบวา่ มีความคิดเห็น
อยูใ่นระดบัมาก 2 ดา้น คือ ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร และดา้นเศรษฐกิจ มีความคิดเห็นอยูใ่น
ระดบัปานกลาง จ านวน 2 ด้าน คือ ด้านการศึกษา และดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง      
2) ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี เพศ อายุ อาชีพ และชุมชนท่ีอาศยั ต่างกนั โดยรวมมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกนั 
ทางสถิติท่ีระดบั .05 3) ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย มีขอ้เสนอแนะต่อปัญหาการจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย คือ เจา้หนา้ท่ี ไม่ควรเรียกรับสินบนจากผูก้ระท า
ผดิกฎหมายจราจร ควรมีการประชาสัมพนัธ์สัญลกัษณ์จราจรตามไหล่ทางใหช้ดัเจน เจา้หนา้ท่ีควรมีท่าที
เป็นมิตร และใหค้วามเป็นกนัเองกบัประชาชน เจา้หนา้ท่ีควรปฏิบติัหนา้ท่ีดว้ยความทุ่มเท เสียสละ 
เจา้หนา้ท่ี ควรเขม้งวดกวดขนัวนิยัจราจรอยา่งสม ่าเสมอ ไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยุดเทศกาล ควรใชเ้อกสาร
ส่ิงพิมพเ์ป็นส่ือในการประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนไดรั้บทราบขอ้มูลของการลดจ านวนอุบติัเหตุ 
ส่ือท่ีใชใ้นการประชาสัมพนัธ์ ควรมีเน้ือหาสาระเขา้ใจง่าย  
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ABSTRACT 
 This research aims to study public opinion on traffic problems. Comparing public opinion 
on traffic problems by sex, age, occupation and living community. And suggestions about traffic 
problems in Nong Khai. Nong Khai The sample consisted of 380 individuals who were used in the 
research is a survey estimate. This is a conviction. 82 statistics used were percentage, average, standard 
deviation. The hypotheses were tested by t - test and F - test (One - Way ANOVA) to determine 
the statistical significance .05. 
 The research result was found as follows 1) Public opinion on the issue of traffic in Nong Khai. 
Nong Khai Overall opinion is moderate. When it was found that classification. There are two opinions 
in many aspects, enforcement of traffic laws. And the economy Opinions are moderate number two 
aspects : education and planning the road system and urban planning. 2) The comparison of public 
opinion to the traffic problems in Nong Khai. Nong Khai, sex, age, occupation and residential 
communities as well as opinion is no different. The statistical significance .05. 3) People in the 
country municipality in Nong Khai. With recommendations to the traffic problems in Nong Khai. 
Nong Khai is not venal officials from the traffic offense. Should the promotion of the traffic along 
the flanks to clear. The staff should have a friendly attitude and friendly people. Officers should 
perform their duties with dedication; sacrifice authorities should be strict traffic discipline consistently, 
not only do holidays. Use printed materials as a medium to promote public informed of the cuts. 
 
Keywords : Opinion, People, Issue, Traffic 
 
__________________________________________________________________Major Advisor 



ฉ 

กติตกิรรมประกาศ 

 
 วทิยานิพนธ์ฉบบัน้ี ประสบผลส าเร็จไดด้ว้ยความอนุเคราะห์จาก รองศาสตราจารย ์ดร.เสาวลกัษณ์ 
โกศลกิตติอมัพร อาจารยท่ี์ปรึกษาหลกั และ อาจารย ์ดร.ศกัด์ิพงศ ์หอมหวล อาจารยท่ี์ปรึกษาร่วม 
ขอขอบคุณ รองศาสตราจารย ์ดร.ภกัดี โพธ์ิสิงห์ ผูแ้ทนบณัฑิตวิทยาลยั และ อาจารย ์ดร.เนติพฒัน์     
รู้ยืนยง ผูท้รงคุณวุฒิ ท่ีได้ให้ค  าแนะน า ตั้งแต่ตน้จนเสร็จสมบูรณ์ ผูว้ิจยั จึงขอกราบขอบพระคุณ
เป็นอยา่งสูงไว ้ณ ท่ีน้ี 
 ขอขอบคุณ พนัต ารวจโท สมพาน ขนัเงิน สารวตัรป้องกนัปราบปราม สถานีต ารวจภูธรเมือง
หนองคาย อาจารยป์ระภาพร บุญพาเกิด ครูสาขาวิชาภาษาไทย โรงเรียนบา้นป่าสัก อาจารยตุ์๊ จงรักษ ์
ศึกษานิเทศกช์ านาญการพิเศษ อ าเภอโพนพิสัย จงัหวดัหนองคาย ท่ีไดก้รุณาเป็นผูเ้ช่ียวชาญ และตรวจ
แกไ้ขเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยัคร้ังน้ี 
 ขอขอบคุณ ผูก้  ากบัการสถานีต ารวจภูธรเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีอนุญาตให้ผูว้ิจยั
เก็บรวบรวมขอ้มูล และขอบคุณประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนในเขตเทศบาลเมืองหนองคายทุกท่าน ท่ีกรุณา
ใหค้วามร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม ท าใหผู้ว้จิยัสามารถเก็บขอ้มูลไดค้รบจ านวน 
 ความส าเร็จเกิดข้ึนดว้ยการสนบัสนุน และการใหก้ าลงัใจอยา่งสูงยิง่ ของคุณพ่อหนูเจน คุณแม่
นารี สมสิน ครอบครัวท่ีอบอุ่น ตลอดทั้งเพื่อนนกัศึกษาปริญญาโท หลกัสูตรรัฐประศาสนศาสตร
มหาบณัฑิต รุ่นท่ี 17 มหาวิทยาลยัราชภฏัมหาสารคาม ทุกคนท่ีคอยช่วยเหลือและเป็นก าลงัใจใน
การจดัท าวทิยานิพนธ์ จนประสบผลส าเร็จ 
 ประโยชน์ท่ีพึงมีจากวิทยานิพนธ์เล่มน้ี ผูว้ิจยั ขอมอบเป็นเคร่ืองบูชาพระคุณของบูรพาจารย์
ท่ีประสิทธ์ิประสาทวชิาทุกท่าน 

 
  ร้อยต ารวจโทเกษม สมสิน 
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บทที ่1 
บทน ำ 

 
1.1 ทีม่ำและควำมส ำคญัของปัญหำ 
 
 การจราจรเป็นปัญหาส าคญั และเป็นปัญหาใหญ่ระดบัชาติ เน่ืองจากความกา้วหนา้ทางดา้น
วทิยาศาสตร์ และเทคโนโลยี ค่านิยมทางดา้นวตัถุ และความสะดวกสบาย ท าให้จ  านวนรถยนต์
บนทอ้งถนนเพิ่มจ านวนมากข้ึนอยา่งรวดเร็วและต่อเน่ือง ท าให้ปัญหาการจราจรเป็นปัญหา
ท่ียากต่อการแกไ้ข รัฐบาลมีความพยายามแกปั้ญหา โดยมีโครงการทางด่วนยกระดบั การก่อสร้าง
และอุโมงคข์า้มแยก การก่อสร้างรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้น รวมถึงการตดัถนนเพิ่มแต่ยงัไม่
สามารถแกปั้ญหาการจราจรให้ลดลง ไดเ้น่ืองจากจ านวนรถยนตท่ี์เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองทุกปี 
เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรมีบทบาทส าคญัในการควบคุม ดูแล และจดัการเก่ียวกบัการจราจรให้
เป็นไปตามระเบียบกฎหมาย เพื่อลดอุบติัเหตุและปัญหาท่ีเกิดบนทอ้งถนน ผูข้บัข่ีกระท าผิด
กฎจราจรมีแนวโนม้สูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  
 จากสถิติการออกใบสั่งของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร พบวา่ มีการออกใบสั่งจากเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจเป็นจ านวนมาก แต่ไปรายงานตวัและช าระค่าปรับของผูก้ระท าผิดมีจ านวนนอ้ยแสดง
ใหเ้ห็นวา่ ผูข้บัข่ียงัขาดวนิยัในการใชร้ถใชถ้นนอยูม่าก ขาดจิตส านึกในการขบัข่ีความเห็นแก่ตวั 
จึงตอ้งเพิ่มมาตรการกวดขนัวนิยัการจราจรต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นนให้มากข้ึนตามโครงการ “กวดขนัวินยั
จราจรและลดอุบติัเหตุ 3 ม. 2 ข. 1 ร.” ของแผนพฒันาส านกังานต ารวจแห่งชาติ วา่ดว้ยแผนพฒันา
ระบบงานในดา้นการป้องกนัปราบปรามอาชญากรรม และการลดอุบติัเหตุจากการจราจรทางถนน
ให้ลดลงร้อยละ 5 โดยเทียบกบัปีท่ีผา่นมา เพื่อเป็นการสร้างวินยัจราจรให้แก่ประชาชนผูใ้ช้
รถใชถ้นน การบงัคบัใชก้ฎหมายใหเ้ป็นรูปธรรม ตามมาตรา 3 ม. ไดแ้ก่ เมาสุราในขณะขบัข่ี 
ไม่สวมหมวกนิรภยั ใชม้อเตอร์ไซคท่ี์ไม่มีความปลอดภยั 2 ข. ไดแ้ก่ ไม่คาดเข็มขดันิรภยัไม่มี
ใบอนุญาตขบัข่ี 1 ร. คือ ขบัรถเร็วเกินกวา่ท่ีกฎหมายก าหนด โดยไดน้ ามาตรการป้องกนัและ
แกไ้ขปัญหาจราจรตามยทุธศาสตร์ ดา้นความปลอดภยัทางถนน มาคุมเขม้ปัจจยัท่ีเป็นตน้เหตุ
ส าคญัท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ คือ ถนน คน รถ ซ่ึงเป็นไปตามมาตรฐานสากลมาประยุกตใ์ชใ้นโครงการน้ี 
ไดแ้ก่ ทางดา้นวิศวกรรม โดยการน าสถิติทางดา้นอุบติัเหตุจากสภาพถนน จากอุปกรณ์ควบคุม
การจราจรมาวิเคราะห์แลว้ปรับปรุงจุดท่ีเป็นปัญหา ตลอดจนกวดขนัปรับปรุงยวดยานพาหนะ
ใหมี้สภาพท่ีพร้อมใชง้านการเผยแพร่ปลูกฝังให้ความรู้จิตส านึกทางดา้นการจราจรในเชิงรุก
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แก่ผูใ้ชย้วดยานบนถนน การบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งจริงจงัและต่อเน่ือง เพิ่มมาตรการการลงโทษ
ผูฝ่้าฝืนกระท าผดิใหห้นกัข้ึน การปรับปรุงระบบการช่วยเหลือผูป้ระสบเหตุไดท้นัต่อเหตุการณ์ 
ปรับปรุงระบบรับแจง้เหตุ และการเรียกรถพยาบาล การเพิ่มการอบรมทกัษะแก่เจา้หนา้ท่ีในการ
ช่วยเหลือกรณีประสบภยั การปฐมพยาบาลเบ้ืองตน้ 
 จงัหวดัหนองคาย มีอาณาเขตติดกบัแม่น ้ าโขง ติดกบัเมืองหลวงของประเทศสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว ซ่ึงเป็นสาเหตุท าใหเ้กิดการขา้มแม่น ้าเขา้มาคา้ขายกนัระหวา่งประเทศ 
ประชาชนส่วนใหญ่ท าการคา้ขาย โดยเฉพาะอยา่งยิ่งการคา้ขายกบัประเทศเพื่อนบา้น สาธารณะ
รัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว เส้นทางการคา้ขายหลกั ๆ คือ สะพานมิตรภาพไทย - ลาว  
ซ่ึงเป็นสะพานท่ีเช่ือมระหวา่ง อ าเภอเมืองหนองคาย ไปถึงอ าเภอท่านาแลง้ของประเทศลาว 
การสัญจรไปมาระหวา่งประเทศสะดวกมากข้ึน ท าให้ประชาชนลาวเขา้มาจบัจ่ายใชส้อยใน
ประเทศไทยเป็นจ านวนมาก เน่ืองจากสินคา้ในประเทศไทยมีราคาถูกมากกว่าประเทศลาว 
ซ่ึงเป็นการสร้างรายได้ให้แก่ให้ประชาชนในจงัหวดัหนองคายเป็นอย่างมาก มีการลงทุน    
ท าธุรกิจอุตสาหกรรม เพื่อการส่งออกมากข้ึน เช่น อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร อุตสาหกรรม
ส่ิงทอ เพื่อการส่งออกไปคา้ขายในฝ่ังประเทศลาว แต่การพฒันาอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก
ท่ีรวดเร็ว ท าให้ประชาชนลาวหลัง่ไหลเขา้มาในจงัหวดัหนองคายในแต่ละวนัมีจ านวนมาก 
และส่วนมาก จะใชร้ถยนตส่์วนตวัท าใหก้ารจราจรแออดั (ส านกังานสถิติจงัหวดัหนองคาย, 2559) 
 จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้ ท าให้ตอ้งมีการเพิ่มมาตรการกวดขนัวินยัการจราจร ซ่ึงเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจจราจร ตอ้งปฏิบติัหนา้ท่ีอยา่งเขม้งวด ดงัน้ี 1) มีการตั้งจุดตรวจบ่อยคร้ัง เพิ่มเวลาในการตั้ง
จุดตรวจมากกวา่เดิม ตกัเตือนผูก้ระท าผดิวนิยัการจราจร หรือด าเนินคดี 2) การเพิ่มก าลงัเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจจราจรประจ า ตามแยก หรือป้อมต ารวจจราจร เพื่อตรวจจบั และด าเนินคดี ซ่ึงอาจยืม
ก าลงัจากหน่วยงานอ่ืน หรือรับอาสาจราจรจากประชาชน 3) การเพิ่มป้ายรณรงคป์ระชาสัมพนัธ์
ตามถนนให้ปฏิบติัตามวินยัการจราจร การเพิ่มป้ายบอกทางเคร่ืองหมายจราจรให้ครบบนถนน 
4) การให้ความรู้และจดัอบรมแก่ประชาชนเก่ียวกบัวินยัการจราจรและกฎหมายจราจรทั้ง
สถานศึกษา และหน่วยงานภาครัฐและเอกชนจากการเพิ่มมาตรการกวดขนัวินยัการจราจร 
 จากการปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จะเห็น
ไดว้า่ มีสถิติการจบักุมผูใ้ชร้ถใชถ้นนฝ่าฝืนกฎจราจรในรอบ 3 เดือน (ช่วงเดือนมกราคม - มีนาคม 
2559) จ านวนประมาณ 500 คน ส่วนใหญ่เป็นการขบัข่ีจกัรยานยนต์ไม่สวมหมวกกนัน็อค 
ขบัรถยอ้นศร ฝ่าสัญญาณไฟแดง ขบัรถยนต ์โดยไม่คาดเข็มขดั ไม่มีใบขบัข่ี และอีกส่วนหน่ึง
เกิดจากการท่ีประชาชนไม่มีความรู้เก่ียวกบัการใชร้ถใชถ้นน เม่ือมีการตรวจจบัท าให้ประชาชน
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เกิดความไม่พึงพอใจต่อเจา้หนา้ท่ีต ารวจ ซ่ึงอาจส่งผลให้ประชาชนไม่ปฏิบติัตามวินยัการจราจร
ก็เป็นได ้อนัอาจท าใหเ้กิดอุบติัเหตุการจราจร และท าใหก้ารจราจรติดขดัมากข้ึน  
 ผูว้ิจยัมีความสนใจท่ีจะศึกษาความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขต
เทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย เกิดจากอะไรเป็นส่วนใหญ่ และเป็นการสร้างความ
พึงพอใจให้กบัผูใ้ช้รถใชถ้นน ผลท่ีไดจ้ากการศึกษาเพื่อใช้แกไ้ขปรับปรุงการปฏิบติัหน้าท่ี
ของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร และประโยชน์สูงสุดการให้บริการประชาชน และการปฏิบติัหนา้ท่ี
ของต ารวจจราจรเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ 
 

1.2 วตัถุประสงค์กำรวจิัย 
 
 1.2.1 เพื่อศึกษาความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย  
 1.2.2 เพื่อเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร ในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย จ าแนกตาม เพศ อาย ุอาชีพ และชุมชนท่ีอาศยั 
 1.2.3 เพื่อศึกษาขอ้เสนอแนะปัญหา และอุปสรรคเก่ียวกบัการกฎจราจรในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย  
 

1.3 สมมติฐำนกำรวจิัย 
 
 1.3.1 ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย โดยรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง 
 1.3.2 ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมีเพศ อายุ อาชีพ 
และชุมชนท่ีอาศยัแตกต่างกนั มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรต่างกนั  
 

1.4 ขอบเขตกำรวจิัย 
 
 ในการศึกษาความคิดเห็นของประชาชนต่อการปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ผูว้จิยัไดก้  าหนดขอบเขตในการศึกษา ดงัน้ี 
  1.4.1 พืน้ที ่ไดแ้ก่ อ าเภอเมืองหนองคาย  
  1.4.2 ประชำกร และกลุ่มตัวอย่ำง การศึกษาคร้ังน้ี ไดแ้ก่  
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    1.4.2.1 ประชากร ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีอาศยัในเขตพื้นท่ีเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย จ านวน 48,597 คน (เทศบาลเมืองหนองคาย, 2558) 
    1.4.2.2 กลุ่มตวัอย่างท่ีวิจยั ได้แก่ ประชาชนท่ีอาศยัในเขตพื้นท่ีเทศบาล 
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย โดยหากลุ่มตวัอยา่งจากการใชสู้ตรค านวณก าหนดขนาดกลุ่ม
ตวัอยา่งจากตารางของ Krejcie and Morgan (ผอ่งศรี วาณิชยศุ์ภวงศ์, 2546) ไดก้ลุ่มตวัอยา่ง 
จ านวน 380 คน  
    1.4.2.3 ผูว้จิยั ใชว้ธีิสุ่มเลือกตวัอยา่งแบบการสุ่มอยา่งง่าย (Sample Random 
Sampling)  
  1.4.3 ตัวแปร ในการศึกษาคร้ังน้ีมีตวัแปร ดงัน้ี  
    1.4.3.1 ตวัแปรอิสระ คือ ขอ้มูลทัว่ไป ไดแ้ก่ 
       1) เพศ  
       2) อาย ุ
       3) อาชีพ 
       4) ชุมชนท่ีอาศยั  
    1.4.3.2 ตวัแปรตาม ไดแ้ก่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย  
  1.4.4 ด้ำนระยะเวลำทีใ่ช้ในกำรศึกษำ เดือน มกราคม - พฤศจิกายน 2559 
 

1.5 นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 
 ในการวจิยัคร้ังน้ี เพื่อใหเ้กิดความเขา้ใจความหมายของศพัทเ์ฉพาะท่ีใชใ้นการศึกษา  
ผูว้จิยั จึงไดใ้หค้  านิยามศพัทเ์ฉพาะ ดงัน้ี 
  “ปัญหาการจราจร” หมายถึง ปัญหาท่ีเกิดจากการใช้รถใช้ถนน ประกอบดว้ย 4 ดา้น 
ไดแ้ก่  
   1. ดา้นการศึกษา หมายถึง การท่ีไม่มีความรู้เร่ืองของกฎจราจร เช่น การเดินเทา้ 
การใชท้าง การใชร้ถในทาง ประชาชนขาดวฒิุภาวะ ไม่มีวินยัจราจร มีทศันคติท่ีไม่ดีต่อเจา้หนา้ท่ี
การควบคุมการจราจร ขาดความเอาใจใส่ต่อบุตรหลาน หรือผูอ้ยูใ่นปกครองดูแล ปล่อยปละ
ละเลย หรือยินยอมให้เด็ก / เยาวชน ใชร้ถใชถ้นนเพียงล าพงั โดยปราศจากการควบคุมดูแล 
   2. ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง หมายถึง ขาดการวางแผนระบบถนน 
และผงัเมืองท่ีดี ท าให้พื้นผิวถนนแคบไม่สามารถรองรับกบัปริมาณรถท่ีเพิ่มข้ึนได ้ไม่ลงพื้นท่ี
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ศึกษาความเป็นจริง และไม่ศึกษาความตอ้งการของประชาชน มีผลกระทบกบัส่ิงแวดลอ้ม 
และความเป็นอยูข่องชุมชนทอ้งถ่ิน เช่น เกิดน ้ าท่วม เน่ืองจากถมดินท าถนนปิดทางน ้ าไหล
ตามธรรมชาติ เคร่ืองหมายจราจรพื้นทางและป้ายสัญญาณจราจรบนทาง มีไม่เพียงพอ 
หรือไม่ชดัเจน หรือช ารุดไม่ไดรั้บการแกไ้ขอยา่งรวดเร็ว 
   3. ดา้นเศรษฐกิจ หมายถึง การเจริญเติบโตทางดา้นเศรษฐกิจก่อให้เกิดปัญหา
เน่ืองจากไม่มีการควบคุม เปิดเสรีดา้นการคา้ ปล่อยอิสระการครอบครองจึงท าให้อตัราการเพิ่ม
ของจ านวนรถในประเทศสูงข้ึนทุกปี ไม่สัมพนัธ์กบัถนน ดา้นการบริการขนส่งมวลชนหรือ
ขนส่งสาธารณะ ขาดการวางแผนและการบริหารจดัการท่ีดี จึงท าให้ประชาชนนิยมท่ีจะใช้รถ
ส่วนตวัมากข้ึน แทนการใชบ้ริการขนส่งมวลชน หรือขนส่งสาธารณะ  
   4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร หมายถึง บทก าหนดโทษในบางขอ้กล่าวหา 
ท่ีมีโทษปรับสถานเดียว และยงัก าหนดในอตัราเดิม เป็นเหตุให้ผูข้บัข่ีรถฝ่าฝืนกฎจราจร ไม่เข็ด
หลาบ และเป็นสาเหตุของการท าผิดซ ้ าซาก บทก าหนดโทษ ในกรณีท่ีมีอตัราโทษสูงกวา่ลหุโทษ 
ในกระบวนการยติุธรรมของสังคมไทย มกัจะไดรั้บการผอ่นผนัจากกระบวนการพิจารณาให้
ปรับในอตัราขั้นต ่า ส าหรับโทษจ าคุก มกัจะไดรั้บการพิจารณาให้รอการลงโทษ หรือรอลงอาญา 
เช่น ความผิดท่ีเป็นการกระท าโดยประมาทท าให้ผูอ่ื้นถึงแก่ชีวิตในคดีอุบติัเหตุยงัไดรั้บการ
พิจารณาให้รอการลงโทษ หรือรอลงอาญา ถึงแมผู้ก้ระท าผิดจะไดก้ระท าผิดในขณะเมาสุรา 
หรือจงใจฝ่าฝืนสัญญาณจราจรฐานความผิดในบางมาตรา 
  “การปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร” หมายถึง การปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจจราจร สถานีต ารวจภูธรเมืองหนองคาย ในงานดา้นจราจร ไดแ้ก่ การเพิ่มการตั้งจุดตรวจ
บ่อยข้ึน การใหค้วามรู้ และจดัอบรมให้แก่ประชาชน การให้บริการประชาชนในขณะปฏิบติั
หนา้ท่ี เป็นตน้ 
  “การบงัคบัใช้กฎหมาย” หมายถึง การให้ประชาชนปฏิบติัตามกฎขอ้บงัคบั เพื่อ
ความปลอดภยั ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 รวมถึงการจบักุมผูท้  าผิดกฎจราจร 
เพื่อใหป้ระชาชนในพื้นท่ีประพฤติปฏิบติัตามไปในแนวทางเดียวกนั 
  “กฎหมายจราจร” หมายถึง พระราชบญัญติัขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบญัญติั 
รถยนต ์พ.ศ. 2522 พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 และพระราชบญัญติัท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม
พระราชบญัญติั ดงักล่าว รวมทั้งกฎกระทรวงขอ้ก าหนดขอ้บงัคบั และประกาศของเจา้พนกังาน 
ซ่ึงออกโดยพระราชบญัญติัดงักล่าว 
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  “ต ารวจจราจร” หมายถึง เจา้หนา้ท่ีต ารวจท่ีปฏิบติัหนา้ท่ีควบคุมการจราจร มีอ านาจ
บงัคบัใชก้ฎหมายใหเ้กิดประสิทธิภาพสูงสุด และมีอ านาจวา่กล่าวตกัเตือน ไดต้ามมาตรา 140 
แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
  “การออกใบสั่ง” หมายถึง การออกใบสั่งของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร ซ่ึงมีอ านาจ
ตามกฎหมายจราจรใหอ้อกแก่ผูก้ระท าผดิได ้โดยมีอ านาจยึดใบอนุญาตขบัข่ีไวไ้ม่เกิน 8 ชัว่โมง 
และจะตอ้งออกใบแทนใบอนุญาตขบัข่ีให้แก่ผูก้ระท า ผิดเพื่อใชไ้ดภ้ายใน 7 วนั ผูก้ระท าผิด
จะตอ้งมารายงานตวัต่อพนกังานสอบสวนยงัสถานีต ารวจท่ีปรากฏในใบสั่ง 
  “เคร่ืองหมายจราจร” หมายถึง เคร่ืองหมายใด ๆ ท่ีไดติ้ดตั้งไว ้ หรือท าให้ปรากฏ
ในทางส าหรับให้ผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูงข่ี หรือไล่ตอ้นสัตว ์ ปฏิบติัตามเคร่ืองหมาย
นั้น ๆ 
  “ความคิดเห็น” หมายถึง ความเห็นของประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนในเขตพื้นท่ีเทศบาล
เมืองหนองคาย  
  “ประชาชน” หมายถึง ผูท่ี้ใชร้ถใชถ้นน ซ่ึงมีท่ีพกัอาศยัอยูใ่นเขตพื้นท่ีเทศบาลเมือง
หนองคาย  
 

1.6 ประโยชน์ทีไ่ด้รับ 
 
 ผลท่ีไดจ้ากการศึกษาสามารถใชเ้ป็นแนวทางพฒันา และปรับปรุงการปฏิบติังานของ
เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจรเก่ียวกบัการกวดขนัวนิยัการจราจร เพื่อใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนเกิดความพึงพอใจ 
เป็นการเพิ่มประสิทธิภาพในการปฏิบติัหนา้ท่ีของเจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร น าปัจจยัความแตกต่าง
มาปรับปรุงแนวทางปฏิบติังานการจราจร เพื่อให้บรรลุเป้าหมายในการปฏิบติังานของเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจจราจร และเป็นแนวทางแก่ผูส้นใจในการศึกษาต่อไป  
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บทที ่2 
การทบทวนวรรณกรรม 

 
 ในการวจิยัความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย ผูว้จิยั ไดศึ้กษาวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อเป็นแนวทางในการศึกษา ดงัต่อไปน้ี 
  1. แนวคิดเก่ียวกบัการจราจร  
  2. พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
  3. กฎกระทรวงฉบบัท่ี 14 (พ.ศ. 2535) และกฎกระทรวงฉบบัท่ี 16 (พ.ศ. 2535) ออกตามความ 
ในพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
  4. แนวคิดเก่ียวกบัความคิดเห็น 
  5. งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
  6. กรอบแนวคิดในการวจิยั 
 

2.1 แนวคดิเกีย่วกบัการจราจร 
 
 2.1.1 ความหมาย  
 การจราจร ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 4 (1) หมายความวา่ “การใช้
ทางของผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ข่ี หรือไล่ตอ้นสัตว”์ ซ่ึงปัญหาการจราจร หมายถึง อุปสรรค 
ขอ้ขดัขอ้ง ท่ีท าใหก้ารจราจรติดขดัไม่บรรลุเป้าหมายของผูข้บัข่ีคนเดินเทา้ หรือประชาชนทัว่ไปใน
สังคม ท่ีไดรั้บผลกระทบจากปัญหาการจราจรทั้งทางตรง และทางออ้ม  
 2.1.2 สภาพปัญหาจราจร  
   ปิยะ ตะ๊วชิยั (2558) ไดก้ล่าวถึงสภาพปัญหาจราจร ไวด้งัน้ี 
    1. อุบติัเหตุท่ีเกิดจากการจราจร ซ่ึงมีแนวโนม้สูงข้ึนทุกปี และสร้างความเสียหาย 
ใหก้บัสังคมส่วนรวมอยา่งมหาศาล 
    2. โดยเฉล่ียคนไทยจะเสียชีวิตจากอุบติัเหตุ ชัว่โมงละ 1 คน สูญเสียทางเศรษฐกิจ
คิดเป็นร้อยละ 3.8 ของค่า GDP หรือผลผลิตมวลรวมทั้งประเทศการจราจรติดขดั ขาดความสะดวกสบาย 
ไม่ราบร่ืน และเสียเวลากบัการเดินทางอาจท าให้สุขภาพจิต คุณภาพชีวิตของคนในสังคมมีแนวโน้ม    
ท่ีแยล่งเกิดปัญหาของสุขภาพ เกิดมลพิษจากไอเสียเคร่ืองยนต ์พลงังานถูกใชไ้ปอยา่งไม่คุม้ค่ากระทบถึง
ปัญหาศาสตร์โดยรวม 
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    3. การบริหารจดัการดา้นการจราจร ไม่เป็นเอกภาพ กฎจราจร หรือกฎหมายท่ี
เก่ียวขอ้งยงักระจดักระจาย ตามหน่วยงานต่าง ๆ  เช่น ต ารวจ, องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน, กระทรวงคมนาคม, 
และกระทรวงมหาดไทยเกิดการปฏิบติังานซ ้ าซอ้น หรือการแกปั้ญหาล่าชา้ไม่ทนัต่อเหตุการณ์ขาดการ
ประสานงาน ต่างฝ่ายต่างปฏิบติั ส้ินเปลืองงบประมาณท่ีไดรั้บการสนบัสนุน และมีผลกระทบต่อประชาชน
โดยตรง 
 2.1.3 สาเหตุของการเกดิปัญหาจราจร 
 สังคมไทย เป็นสังคมท่ีเป็นเอกลกัษณ์เฉพาะเช่นเดียวกบัสังคมของนานาอารยประเทศในแถบภูมิภาค
เดียวกนั มีวฒันธรรม ขนบธรรมเนียมประเพณีเฉพาะแห่งท่ีแตกต่างกนัออกไป แต่โดยทัว่ไป อุปนิสัย
ของคนในสังคมไทย จะเป็นระบบอุปถมัภ ์ระบบเครือญาติ พวกพอ้ง ให้อภยักนัง่าย สนใจเร่ืองส่วนตวั
มากกวา่สังคมส่วนรวม ขาดวิสัยทศัน์ในการจดัการระบบท่ีดี โดยเฉพาะคุณภาพการศึกษาวินยัใน
การปฏิบติั ตลอดจนคุณธรรม จริยธรรมในการอยูร่่วมกนั จึงท าให้เกิดปัญหาการจราจร และพอสรุป
สาเหตุของการเกิดปัญหาจราจรเป็นขอ้ ๆ (ปิยะ ตะ๊วชิยั, 2558) ไดด้งัน้ี 
   2.1.3.1 ดา้นการศึกษา 
      1) ประชาชน ไม่มีความรู้เร่ืองของกฎจราจร เช่น การเดินเทา้ การใชท้างการใช้
รถในทาง 
      2) ประชาชนขาดวฒิุภาวะ ไม่มีวินยัจราจร มีอคติต่อเจา้หนา้ท่ีของรัฐ ท่ีมีหนา้ท่ี
ในการควบคุมการจราจร 
      3) ขาดความเอาใจใส่ต่อบุตรหลาน หรือผูอ้ยูใ่นปกครองดูแล ปล่อยปละละเลย
หรือยนิยอมใหเ้ด็ก / เยาวชน ใชร้ถใชถ้นนเพียงล าพงั โดยปราศจากการควบคุมดูแล 
      4) เจา้หนา้ท่ีของรัฐ ขาดจิตส านึก หยอ่นยานในการปฏิบติัขาดความรับผิดชอบ
ในหนา้ท่ี และขาดอุดมการณ์ในการเป็นผูบ้ริการอ านวยความสะดวกการจราจร หรือควบคุมการจราจร
   2.1.3.2 ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 
      1) ขาดการวางแผนระบบถนน และผงัเมืองท่ีดี ท าใหพ้ื้นผวิถนนแคบไม่สามารถ
รองรับกบัปริมาณรถท่ีเพิ่มข้ึนได ้
      2) หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งออกแบบระบบถนน โดยไม่ลงพื้นท่ีศึกษาความเป็นจริง
และไม่ศึกษาความตอ้งการของประชาชนมีผลกระทบกบัส่ิงแวดลอ้ม และความเป็นอยูข่องชุมชน
ทอ้งถ่ิน เช่น เกิดน ้ าท่วม เน่ืองจากถมดินท าถนนปิดทางน ้ าไหลตามธรรมชาติ ไม่จดัท าทางเดินรถ
เพื่อการเกษตรไวเ้ฉพาะในทอ้งถ่ินชนบท 
      3) การก่อสร้างถนนผดิไปจากแบบแปลนท่ีก าหนด 
      4) ถนนท่ีเกิดอุบติัเหตุซ ้ าซาก ไม่ไดรั้บการปรับปรุงแกไ้ขอยา่งทนัที 
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      5) เคร่ืองหมายจราจรพื้นทาง และป้ายสัญญาณจราจรบนทาง มีไม่เพียงพอ 
หรือไม่ชดัเจน หรือช ารุดไม่ไดรั้บการแกไ้ขอยา่งรวดเร็ว 
   2.1.3.3 ดา้นเศรษฐกิจ 
      1) ความเจริญเติบโตทางดา้นเศรษฐกิจของประเทศถือวา่เป็นส่ิงจ าเป็น แต่สินคา้
บางชนิดก่อใหเ้กิดปัญหา เน่ืองจากไม่มีการควบคุม เปิดเสรีดา้นการคา้ ปล่อยอิสระการครอบครอง
จึงท าใหอ้ตัราการเพิ่มของจ านวนรถในประเทศสูงข้ึนทุกปี ไม่สัมพนัธ์กบัถนน 
      2) ดา้นการบริการขนส่งมวลชน หรือขนส่งสาธารณะ ขาดการวางแผนและ 
การบริหารจดัการท่ีดี จึงท าให้ประชาชนนิยมท่ีจะใชร้ถส่วนตวัมากข้ึนแทนการใชบ้ริการขนส่งมวลชน
หรือขนส่งสาธารณะ 
      3) ดา้นงบประมาณ รัฐบาล มีขอ้จ ากดัดา้นงบประมาณ ขาดความเอาใจใส่ต่อ
ปัญหาอยา่งจริงจงั ไม่กลา้ท่ีจะลงทุนทางสังคม เพื่อแกไ้ขปัญหาจราจรอยา่งครบวงจร ทั้ง ๆ ท่ีเป็นท่ี
ทราบเป็นการทัว่ไปวา่ ปัญหาการจราจรเป็นปัญหาส าคญัของประชาคมโลก 
   2.1.3.4 การบงัคบัใชก้ฎหมายกฎหมายจราจร เป็นกฎหมายท่ีลอกเลียนมาจากต่างประเทศ
และไดป้ระกาศใชต้ั้งแต่ปี พ.ศ. 2522 ซ่ึงถา้นบัถึงปัจจุบนัก็ร่วม 3 ทศวรรษ มีเพียงบางมาตราท่ีไดรั้บ
การแกไ้ขปรับปรุงใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ปัจจุบนั แต่ยงัมีอีกหลายบทหลายมาตรา ท่ียงัเป็นปัญหา
การปฏิบติัของเจา้หนา้ท่ีของรัฐ และประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นน ซ่ึงแยกปัญหาได ้ดงัน้ี 
      1) บทก าหนดโทษในบางขอ้กล่าวหา ท่ีมีโทษปรับสถานเดียว ซ่ึงในความเป็นจริง
ปัจจุบนั ค่าเงินตราของประเทศไดป้รับเปล่ียนไปตามตลาดโลกแลว้ จึงท าใหค้่าครองชีพ ราคาสินคา้
ปรับเปล่ียนไปมาก แต่บทก าหนดโทษของ พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ยงัก าหนดในอตัราเดิม 
เป็นเหตุใหผู้ข้บัข่ีรถฝ่าฝืนกฎจราจร ไม่เขด็หลาบ และเป็นสาเหตุของการท าผดิซ ้ าซาก 
      2) บทก าหนดโทษ ในกรณีท่ีมีอตัราโทษสูงกวา่ลหุโทษ ในกระบวนการยุติธรรม
ของสังคมไทย มกัจะไดรั้บการผอ่นผนัจากกระบวนการพิจารณาให้ปรับในอตัราขั้นต ่า ส าหรับโทษ
จ าคุก มกัจะไดรั้บการพิจารณาใหร้อการลงโทษ หรือรอลงอาญา เช่น ความผิดท่ีเป็นการกระท าโดย
ประมาท ท าให้ผูอ่ื้นถึงแก่ชีวิตในคดีอุบติัเหตุยงัไดรั้บการพิจารณาให้รอการลงโทษ หรือรอลงอาญา 
ถึงแมผู้ก้ระท าผดิ จะไดก้ระท าผดิในขณะเมาสุรา หรือจงใจฝ่าฝืนสัญญาณจราจร 
      3) ฐานความผิดในบางมาตรา ของพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
ไม่เคยไดน้ าไปบงัคบัใชม้าเป็นเวลานาน ซ่ึงอาจจะท าใหข้อ้กฎหมายดงักล่าว เป็นการยกเลิกกฎหมาย
โดยปริยาย เช่น การเดินเทา้ รถจกัรยาน และยงัท าให้ประชาชนทัว่ไปเขา้ใจวา่ในขอ้กฎหมาย ดงักล่าวน้ี
ไม่เคยมีบญัญติัไวใ้นกฎหมายจราจร 
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      4) ผูข้บัข่ีรถฝ่าฝืนกฎหมายจราจร มกัจะหลีกเล่ียงการจบักุม โดยพยายามขบัข่ี
รถหลบหนี และมีหลายคร้ังท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุ ซ่ึงในบทบญัญติัของกฎหมายจราจร ยงัไม่มีความชดัเจน
ในการปฏิบติัต่อผูก้ระท าผดิ หรือฝ่าฝืนกฎจราจรในกรณีดงักล่าว 
      5) ในความผดิตาม พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตร 43 (2) ขอ้หา 
“เป็นผูข้บัข่ีรถในขณะเมาสุรา” ขอ้ก าหนดในการตรวจวดัแอลกอฮอล์ในเลือดดว้ยวิธีต่าง ๆ ในทาง
ปฏิบติั ยงัมีขอ้โตแ้ยง้ถึงอ านาจของพนกังานเจา้หนา้ท่ีผูต้รวจ วา่กระท าได ้หรือไม่ หาก ผูต้อ้งสงสัย
ท่ีมีอาการคลา้ยเมาสุรา และไม่ยนิยอมใหต้รวจ ซ่ึงเกิดข้ึนบ่อยคร้ัง 
      6) ในชั้นเปรียบเทียบของพนกังานสอบสวน ยงัไม่มีความชดัเจน กรณีท่ีผูรั้บ
ใบสั่งเป็นเด็ก หรือเยาวชนอายุ ไม่เกิน 18 ปี บริบูรณ์ จะถือวา่การเปรียบเทียบเป็นการสอบสวน หรือไม่
และจะตอ้งด าเนินการตามกฎหมายวา่ดว้ยการสอบสวนคดีเด็ก ฯ หรือไม่ 
   2.1.3.5 ปัญหาดา้นการจดัการ (Management) ปัญหาน้ีเกิดข้ึนจากความไม่เหมาะสม
ของการจดัการจราจรกบัสภาพปัจจุบนั ไดแ้ก่  
      1) ปัญหาการจดัจงัหวะสัญญาณไฟจราจรท่ีไม่เหมาะสมกบัปริมาณจราจร 
ทั้งในแง่ของระยะเวลา ไฟสัญญาณ และจงัหวะสัญญาณ (Phasing) ซ่ึงโดยทัว่ไป มกัจะปล่อยจราจร
ในแต่ละทิศทางเป็นจงัหวะท าใหล้ดประสิทธิภาพในการระบายจราจรท่ีทางแยก  
      2) ปัญหาการก าหนดช่องทางพิเศษขนส่งมวลชน (High - Occupancy - Vehicles 
Lanes) ในบาง กรณีพบวา่ อตัราการใชต้ ่าเน่ืองจากรถยนตส่์วนใหญ่มีคนนัง่นอ้ยกวา่ 2 คน  
      3) ปัญหาการก าหนดต าแหน่ง ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางท่ีไม่เหมาะสม 
อาทิต าแหน่งท่ีอยูใ่กลท้างแยก หรือกีดขวางจราจร เป็นตน้  
      4) ปัญหาการจอดรถยนตข์า้งทางกีดขวางการจราจร  
      5) ปัญหาการใชพ้ื้นท่ีขา้งทางและทางเทา้ ซ่ึงพบในบางพื้นท่ีท่ีมีการใชท้างเทา้
เพื่อคา้ขายท าให้คนเดินเทา้ตอ้งเล่ียงลงมาเดินบนถนน ซ่ึงนอกจากจะอนัตรายแลว้ยงัท าให้จราจรติดขดั
อีกดว้ย  
      6) ปัญหาการขา้มถนนของคนเดินเทา้ในต าแหน่งท่ีไม่เหมาะสม หรือขาดอุปกรณ์
อ านวยความปลอดภยั อาทิ สะพานลอยคนเดินขา้ม หรือทางมา้ลาย และปุ่มกด เป็นตน้ 
      7) ปัญหาการจดัช่องจราจรท่ีไม่เหมาะสม 
 สรุปได้ดังน้ี ปัญหาการจราจรเป็นปัญหาส่วนหน่ึงของสังคมท่ีเกิดจากการกระท าของคน        
หากคนไทยทัว่ไปมีคุณธรรม จริยธรรม มีวินยั หรือมารยาทต่อสังคม ละอาย ต่อพฤติกรรมของตน
หากกระท าละเมิดต่อสังคมไม่ว่าเร่ืองเล็ก ๆ น้อย ๆ ก็ตาม ปัญหาดังกล่าว ย่อมจะลดน้อยลงไป          
จนสามารถควบคุมได ้การใหก้ารศึกษา หรือการให้ความรู้ปลุกจิตส านึกมีคุณธรรม จริยธรรม สร้างวินยั
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ใหแ้ก่ประชาชน รัฐตอ้งจดัใหมี้การศึกษาอยา่งครบวงจร และต่อเน่ืองเป็นระยะเขา้ถึงทุกเพศ ทุกวยั 
ทุกชนชน อาชีพ ตั้งแต่ในสถานศึกษา นอกสถานศึกษาชุมชน หมู่บา้น โดยอาจจะก าหนดเป็นหนา้ท่ี
ของพลเมืองท่ี จะตอ้งมีหนา้ท่ีในการแสวงหาความรู้ท่ีรัฐจดัให้อยา่งนอ้ยเดือนละ 1 คร้ัง ด าเนินควบคู่
ไปกบัการแกไ้ขปัญหาดา้นอ่ืน ๆ อยา่งเป็นระบบ จึงน่าจะสามารถแกไ้ขปัญหาของสังคมทุกอยา่งได้
อยา่งน่าพอใจ  
 2.1.4 แนวทางแก้ไขปัญหาการจราจร 
 ปัญหาการจราจร ถือไดว้า่เป็นปัญหาส าคญัเร่งด่วนของสังคม เน่ืองดว้ยทรัพยากรมนุษยเ์ป็น
ส่ิงล ้าค่าท่ีไม่อาจตีค่าเป็นราคาได ้และไม่สามารถหาวตัถุส่ิงอ่ืนใดมาทดแทน หากตอ้งสูญเสียหรือ
ช ารุดไป เพราะไดรั้บบาดเจ็บพิการ และประการส าคญัส่ิงท่ีตอ้งสูญเสียไปนั้น เป็นความหวงัของผูอ่ื้น
ท่ีตอ้งพึ่งพาอาศยั และด ารงอยูไ่ดด้ว้ย แต่หากขาด หรือสูญเสียบุคคลนั้นไป อาจท าให้หลาย ๆ ชีวิต
ก็ตอ้งพลอยไดรั้บผลกระทบอยา่งรุนแรง และในท่ีสุดก็ตอ้งสูญส้ินไปดว้ย ฉะนั้นการแกไ้ขปัญหา
การจราจร จึงสมควรท่ีจะหยิบยกข้ึนมาพิจารณาเป็นล าดบัตน้ ๆ ของปัญหาทั้งปวง และไดส้ ารวจ
ความคิดเห็นแลว้ พอท่ีจะสรุปแนวทางการแกไ้ขปัญหาการจราจร (ปิยะ ตะ๊วชิยั, 2558) ดงัน้ี 
   2.1.4.1 ดา้นการศึกษา 
     1) รัฐบาล ควรจดัระบบการใหค้วามรู้ดา้นการจราจร ครอบคลุมทุกชนชั้น 
ทั้งภาคประชาชนทัว่ไป และภาคนกัเรียนนกัศึกษา โดยเฉพาะผูท่ี้ประสงคจ์ะมีรถไวใ้นครอบครอง
และขบัข่ีรถ หรือใชร้ถ ควรจดัอบรมให้ไดรั้บความรู้เร่ืองกฎจราจรก่อนไดรั้บใบอนุญาต หรือใบคู่มือ
จดทะเบียนรถ ทุกประเภท ทุกกรณี 
     2) ปลูกจิตส านึกให้กบัประชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนให้มีวินยัจราจร สร้างทศันคติ
ท่ีดีต่อเจา้หนา้ท่ีของรัฐท่ีท าหนา้ท่ีควบคุมการจราจร โดยอาจจะสอดแทรกความรู้ในการอบรมหรือ
การประชุมทุกเร่ือง 
     3) ก าหนดหนา้ท่ีให้บิดา - มารดา หรือผูป้กครอง ไวใ้นตวับทกฎหมายให้มี
หนา้ท่ีเอาใจใส่รับผิดชอบต่อบุตรหลาน หรือผูอ้ยูใ่นปกครองดูแล หากปล่อยปละละเลยให้บุตรหลาน
หรือผูอ้ยูใ่นปกครองดูแล กระท าผดิกฎหมาย บิดา - มารดา หรือผูป้กครอง ตอ้งมีส่วนรับผิดชอบดว้ย
และตอ้งมีผลอยา่งเป็นรูปธรรม 
     4) ฝึกอบรม คุณธรรม จริยธรรมใหก้บัเจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติัหนา้ท่ีควบคุมการจราจร
และเพิ่มวทิยฐานะใหเ้ป็นบุคลากรท่ีน่าเช่ือถือของสังคม เช่น เพิ่มอตัราต าแหน่ง รองสารวตัรจราจร
โดยคดัเลือกจากเจา้หนา้ท่ีในสายงานท่ีมีความรู้ ความเช่ียวชาญ และมีประสบการณ์ดา้นการจราจร
ตลอดจนเพิ่มสวสัดิการ ค่าตอบแทนใหเ้หมาะสม เพื่อจูงใจในการปฏิบติั ป้องกนัการทุจริตประพฤติมิชอบ 
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   2.1.4.2 ดา้นเศรษฐกิจ 
     1) รัฐ ตอ้งควบคุมสินคา้เก่ียวกบัรถ โดยก าหนดหลกัเกณฑ์การซ้ือ - ขายการ
ครอบครองเป็นเจา้ของไวใ้หช้ดัเจน เช่น การเขา้รับการอบรมก่อนเป็นเจา้ของรถ, หน่ึงครอบครัวไม่
ควรครอบครองรถเกิน 2 คนั ยกเวน้มีไวเ้พื่อประกอบธุรกิจ ฯลฯ 
     2) รัฐ ควรจดัการวางแผน และลงทุนในการบริการสังคมในระบบขนส่งมวลชน
หรือขนส่งสาธารณะให้เพียงพอต่อความตอ้งการของประชาชน และสร้างกระแสปลุกจิตส านึกให้
ประชาชนหนัมาใชบ้ริการขนส่ง มากกวา่รถส่วนตวั 
     3) รัฐ ควรสนบัสนุนงบประมาณให้เพียงพอต่อการป้องกนัและแกไ้ขปัญหา
จราจร 
   2.1.4.3 ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 
     1) วางแผนปรับปรุงแกไ้ขวิศวกรรมการทางขยายผิวการจราจร ตามความจ าเป็น
เร่งด่วน และท่ีส าคญัตอ้งเป็นระบบโครงข่ายท่ีสามารถรองรับเช่ือมต่อกนัไดก้บัทุกเส้นทาง 
     2) หน่วยงานท่ีมีหนา้ท่ีในการวางแผนออกแบบก าหนดเส้นทาง หรือก่อสร้าง
ถนนควรลงพื้นท่ี ศึกษาขอ้เท็จจริงปัญหาส่ิงแวดลอ้ม และผลกระทบอ่ืน ๆ ของชุมชนทอ้งถ่ิน หรือ
การจดัท าประชาพิจารณ์ใหค้วามรู้แก่ประชาชนถึงผลดี ผลเสีย ของการก่อสร้างถนน 
     3) การก่อสร้างตอ้งเป็นไปตามแบบ โดยใชก้ระบวนการการมีส่วนร่วมของ 
ประชาชนในการตรวจสอบ และการทดลองใชถ้นนใหเ้ป็นท่ีแน่ชดัวา่ปลอดภยั และท่ีส าคญัตอ้งค านึงถึง
สภาพแวดลอ้มของชุมชน เช่น การจดัท าถนนส าหรับรถท่ีใชใ้นการเกษตร จดัท าสะพาน หรือท่อระบาย
น ้า ท่ีระบายน ้าไดดี้ในจุดท่ีเป็นทางน ้าตามธรรมชาติ 
     4) หน่วยท่ีเก่ียวขอ้งตอ้งคอยส ารวจเส้นทางถนน จุดท่ีเกิดอุบติับ่อย และเกิด
อุบติัเหตุซ ้ าซาก หลงัจากนั้นใหรี้บแกไ้ขให้เกิดความปลอดภยัโดยเร่งด่วน โดยไม่ควรค านึงถึง งบประมาณ
วา่มากหรือนอ้ย 
     5) การจดัท าเคร่ืองหมายจราจรพื้นทาง หรือเคร่ืองหมายจราจรบนทางหน่วยงาน
ท่ีเก่ียวขอ้ง ตอ้งส ารวจ และจดัท าใหเ้พียงพอเพื่อความปลอดภยั หากมีการช ารุด เสียหาย ตอ้งรีบเขา้ไป
ด าเนินการแกไ้ขในทนัที และทุกเวลา โดยมิพกัตอ้งรอเวลา หรือผูเ้ก่ียวขอ้ง 
   2.1.4.4 การบงัคบัใชก้ฎหมาย 
     1) กฎหมายจราจร ปัจจุบนัเป็นส่ิงจ าเป็นของประชาชนท่ีตอ้งรู้ ฉะนั้น ควร
บรรจุลงในหลกัสูตรการเรียนการสอนของสถาบนัการศึกษาทุกระดบัตามความเหมาะสมของวยั 
     2) แกไ้ขบทก าหนดโทษในพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และกฎหมาย
อนัเก่ียวกบัรถในกรณีท่ีมีโทษปรับสถานเดียวใหสู้งข้ึน ตามการเปล่ียนแปลงของเศรษฐกิจและค่าเงินบาท 
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     3) กระบวนการพิจารณาในกระบวนการยุติธรรม ควรปรับเปล่ียนแนว
ทางการพิจารณาจากคดีอุบติัเหตุจราจร ท่ีขบัข่ีรถดว้ยความประมาทบางกรณี เช่น ฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
จราจรสีแดง ฝ่าฝืนป้ายสัญญาณจราจร และขบัข่ีรถขณะเมาสุรา เป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย หรือ
บาดเจบ็ ใหเ้ป็น “คดีอาชญากรรม” เปล่ียนจาก “ประมาท” เป็น“เจตนายอ่มเล็งเห็นผล” 
     4) แกไ้ขขอ้กฎหมาย บางมาตราให้ชดัเจน และให้อ านาจหนา้ท่ีเจา้หนา้ท่ีปฏิบติั
ไวอ้ยา่งชดัเจน ไม่คลุมเครือ เช่น กรณีการปฏิบติั และความผิดของผูข้บัข่ีรถฝ่าฝืนกฎจราจรแลว้มีเจตนา
หลีกเล่ียง หรือหลบหนีการจบักุมให้อ านาจแก่พนักงานเจา้หน้าท่ีในการตรวจวดัแอลกอฮอล์กบั      
ผูต้อ้งสงสัย วา่ขบัข่ีรถในขณะเมาสุรา โดยไม่มีเง่ือนไข หากขดัขืน หรือไม่ปฏิบติัตามค าสั่งของพนกังาน
เจา้หนา้ท่ีใหมี้บทก าหนดโทษไวเ้สมือนขอ้กล่าวหา “ขบัข่ีรถขณะเมาสุรา”  
 สรุปไดด้งัน้ี ปัญหาการจราจร เป็นปัญหาส่วนหน่ึงของสังคมท่ีเกิดจากการกระท าของคนหากคน
ไทยทัว่ไป มีคุณธรรม จริยธรรม มีวินยั หรือมารยาทต่อสังคมละอายต่อพฤติกรรมของตนหาก
กระท าละเมิดต่อสังคมไม่ว่าเร่ืองเล็ก ๆ น้อย ๆ ก็ตาม ปัญหาดงักล่าว ยอ่มจะลดน้อยลงไปจน
สามารถควบคุมไดก้ารใหก้ารศึกษา หรือการใหค้วามรู้ ปลุกจิตส านึกให้มีคุณธรรม จริยธรรม สร้าง
วนิยัใหแ้ก่ประชาชน รัฐตอ้งจดัใหมี้การศึกษาอยา่งครบวงจร และต่อเน่ืองเป็นระยะเขา้ถึงทุกเพศทุก
วยัทุกชนชั้นอาชีพตั้งแต่ในสถานศึกษานอกสถานศึกษา ชุมชน หมู่บา้น โดยอาจจะก าหนดเป็น
หนา้ท่ีของพลเมือง ท่ีจะตอ้งมีหนา้ท่ี ในการแสวงหาความรู้ท่ีรัฐจดัให้อยา่งนอ้ยเดือนละ 1 คร้ัง
ด าเนินควบคู่ไปกบัการแกไ้ขปัญหาดา้นอ่ืน ๆ อยา่งเป็นระบบ จึงน่าจะสามารถแกไ้ขปัญหาของสังคม
ทุกอยา่งไดอ้ยา่งน่าพอใจ 
  1. วิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) คือ การวางแผน การออกแบบ การควบคุม 
บริหารจดัการระบบการจราจรของถนน ทางหลวง ตลอดจนการใช้บริเวณท่ีดินใกลเ้คียง และศึกษา
ความสัมพนัธ์กบัระบบการขนส่งชนิดอ่ืน หมายถึง เอาหลกัการเคร่ืองมือ วิธีการ เทคนิค เทคโนโลย ี
การค้นควา้ทางวิทยาศาสตร์มาประยุกต์ เพื่อความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั และประหยดัในการ
เคล่ือนยา้ยขนถ่ายผูโ้ดยสารและส่ิงของ  
   1.1  องคป์ระกอบของการจราจร มีอยู ่4 ประการ คือ  
    1.1.1 คนขบั คนโดยสาร และคนเดินถนน (Driver, Passenger and Pedestrian) 
ประกอบดว้ย  
      1.1.1.1 คนขบั (Driver) เก่ียวขอ้งกบัการจราจรไดใ้น 3 ลกัษณะ คือ - สมรรถนะ
ในการขบัรถ - การตดัสินใจ - มารยาทในการขบัรถ  
 
 



14 

      1.1.1.2 สมรรถนะในการขบัรถ (Ability) มีปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี  
        1) ปัจจยัทางกายภาพ (Physical Factors) ไดแ้ก่ ความสามารถในการ
มองเห็น (Vision) การไดย้ิน (Hearing) และการมีปฏิกิริยาโตต้อบ (Reflection) นอกจากสมรรถนะหรือ
ความสามารถในการขบัข่ีรถนั้น เก่ียวขอ้งกบัความพร้อมของร่างกายความเมา ความง่วง  
        2) ปัจจยัทางดา้นจิตใจ (Psychological Factors) ไดแ้ก่ อารมณ์ (Emotion) 
ความสนใจ (Interest) ของคนขบั อาย ุเพศ ตลอดจนการตอบสนองต่อส่ิงเร้า ฯลฯ  
        3) ปัจจยัดา้นสภาวะแวดลอ้ม (Environmental Conditions) ไดแ้ก่ สภาพ
ภูมิอากาศ ภูมิประเทศลกัษณะการใชท่ี้ดิน สภาพการจราจร สภาพเส้นทางท่ีใชใ้นการเดินทางเทคโนโลย ี
การคน้ควา้ทางวทิยาศาสตร์มาประยกุต ์เพื่อความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั และประหยดัในการเคล่ือนยา้ย
ขนถ่ายผูโ้ดยสาร และส่ิงของ การคน้ควา้ทางวทิยาศาสตร์มาประยกุต ์เพื่อความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั 
และประหยดัในการเคล่ือนยา้ยขนถ่ายผูโ้ดยสารและส่ิงของ  
   1.2 รถ (Vehicle) รถมีองคป์ระกอบส าคญั 3 ประการ คือ  
    1.2.1 ลกัษณะ ขนาดและน ้ าหนักของรถ หมายถึง ขนาดความกวา้ง ความยาว 
ความสูง และน ้าหนกัรถ ขนาดของรถจะมีผลต่อการออกแบบความกวา้งของถนน และไหล่ทาง, ท่ีจอดรถ
, รัศมี ความโคง้ของถนน, เกาะกลางถนน และพื้นท่ีปลอดภยั ส่วนน ้ าหนกัของรถจะเก่ียวขอ้งกบั การ
ออกแบบความหนาและความคงทนของถนน การประหยดัน ้ ามนั และความสามารถในการเพิ่ม 
อตัราความเร็วของรถยนต ์ 
     1.2.2 ลกัษณะเก่ียวกบัการเคล่ือนท่ีของรถ (Kinematics) รถแต่ละชนิดจะมีเคร่ืองยนต ์
ซ่ึงท าให้เกิดก าลงัการขบัเคล่ือน โดยเคร่ืองยนตจ์ะเผาน ้ ามนัเช้ือเพลิง เพื่อแปลงเป็นพลงังานให้เกิด
การหมุนของลอ้ การขบัเคล่ือนของรถจะสัมพนัธ์กบัก าลงัของรถ และอตัราการเร่งก าลงัของรถ (Power) 
คือ ความสามารถในการขบัเคล่ือนของรถท่ีจ าเป็นตอ้งมีก าลงัของยานพาหนะมากกวา่แรงตา้นต่าง ๆ 
ก าลงัมีหน่วยเป็นแรงมา้อตัราการเร่ง (Acceleration) คือ อตัราระหว่างความเร็วของรถท่ีคงท่ีต่อ
ระยะเวลา  
     1.2.3 ลกัษณะของแรงต่าง ๆ ซ่ึงมีผลกระทบต่อการเคล่ือนท่ีของรถ (Dynamic) 
รถในขณะท่ีเคล่ือนท่ีจะมีแรงต่าง ๆ มากกระท าต่อรถในทางตรงกนัขา้มกบัแรงท่ีท าให้รถเคล่ือนท่ี
แรงดงักล่าว ไดแ้ก่ - แรงเสียดทาน (Friction Resistance) เป็นแรงตา้นการเร่งของยานพาหนะเน่ืองมาจาก
ความขรุขระของผิวถนน - แรงตา้นทาน เน่ืองจากการเคล่ือนท่ี (Rolling Resistance) เกิดขณะท่ีรถ
แล่นไปบนทางราบในแนวตรงดว้ยอตัราเร่งคงท่ีขณะท่ีลอ้หมุนไปบนผิวทางในสภาพพื้นผิวจราจร
ปกติ แรงตา้นเน่ืองจากการเคล่ือนท่ีดว้ยความเร็ว 100 กม. / ชม. - แรงตา้นทาน เน่ืองจากความชนั 
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(Grade Resistance) เกิดเม่ือรถแล่นข้ึนเนินท่ีมีความลาดชนั จะเกิดแรงตา้นระหวา่งน ้ าหนกัของตวัรถ 
และความลาดชนัของพื้น ประหยดัในการเคล่ือนยา้ยขนถ่ายผูโ้ดยสาร และส่ิงของ  
การค้นควา้ทางวิทยาศาสตร์มาประยุกต์ เพื่อความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั และประหยดัในการ
เคล่ือนยา้ยขนถ่ายผูโ้ดยสารและส่ิงของ  
   1.3  ถนน (Road) ถนนเป็นปัจจยัของการจราจร และมีความเก่ียวพนักบัวิศวกรรม
จราจร (Traffic Engineering) เป็นอยา่งมากนบัตั้งแต่การออกแบบการก าหนดประเภท การก่อสร้าง 
การควบคุมคุณภาพให้เป็นไปตามหลกัวิศวกรรมจราจร ตลอดจนโครงข่ายของถนน (Road Network) 
และโครงข่ายการจราจร (Traffic Network) ถนนจะตอ้งก่อสร้างข้ึนเพื่อรองรับการเดินทางของรถ 
การก่อสร้างถนนจะตอ้งออกแบบดว้ยหลกัเรขาคณิต (Geometric Design) ซ่ึงประกอบไปดว้ย การวาง
แนวถนน (Road Alignment), การออกแบบทางโคง้, ระยะสายตา (Sight Distance) และการออกแบบทางแยก 
การก่อสร้างถนน จะต้องค านึงถึงลักษณะขนาด และน ้ าหนักของรถ การเคล่ือนท่ีของรถ และ
ผลกระทบต่าง ๆ ท่ีมีต่อการเคล่ือนท่ีของรถดว้ย  
     1.3.1 การออกแบบถนน (Geometric Design) ตอ้งพิจารณาหลกัเกณฑ์ต่าง ๆ ดงัน้ี 
ความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจรของประเภทรถยนตช์นิดต่าง ๆ และความเร็วของรถ - ให้
ความปลอดภยั และความมัน่ใจแก่ผูข้บัรถ - ไม่ควรเกิดการเปล่ียนแปลงของแนวถนนทางโคง้ ความ
ลาด ความชนั และระยะสายตาอยา่งกะทนัหนั - มีส่ิงอ านวยความสะดวก ระบบควบคุมการสัญจรต่าง 
ๆ ท่ีจ  าเป็น อาทิ ป้ายสัญญาณไฟ ค านึงถึงความประหยดัในการก่อสร้าง และการบ ารุงรักษา นอกจากน้ี   
การออกแบบถนนยงัควรค านึงถึงความสวยงามความพอใจของผูใ้ช้ถนน หรือผู ้อาศัยใกล้เคียง,                
มีประโยชน์ต่อสังคม และค านึงถึงมลภาวะท่ีอาจเกิดข้ึน  
     1.3.2 ประเภทของถนน ตามหลกัวศิวกรรมจราจร มี 4 ประเภท คือ -   ทางพิเศษ 
หรือทางด่วน (Expressway or Freeway System) เป็นถนนท่ีสร้างข้ึนมาเป็นพิเศษเพื่อ อ านวยความ
สะดวกในการเดินทางให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน โดยมีลกัษณะแตกต่างจากถนน ประเภทอ่ืน ๆ 
คือ สามารถรองรับปริมาณจราจรไดเ้ป็นจ านวนมากมีขอ้ก าหนดเป็นพิเศษแตกต่าง  
       1.3.2.1 โครงข่ายถนนอาจแบ่งไดเ้ป็น 2 ลกัษณะคือ  
         1) โครงข่ายถนนแบบเปิด (Opened Network) ประกอบดว้ย กลุ่ม
ของถนนท่ีเช่ือมต่อระหวา่งทางแยกสัญญาณไฟ จากแยกหน่ึงไปสู่อีกแยกหน่ึง โดยมีจุดเร่ิมตน้ และ
จุดหลายทาง (Destination) ไม่บรรจบกนั  
         2) โครงข่ายถนนแบบปิด (Closed Network) ประกอบดว้ย กลุ่มของ
ถนนท่ีเช่ือมต่อระหวา่งทางแยกสัญญาณไฟจากแยกหน่ึงไปสู่อีกทางแยกหน่ึงโดยมีจุดเร่ิมตน้ และ
จุดปลายทางมาบรรจบกนั  
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         2.1) โครงข่ายของถนน ประกอบดว้ย  
          2.1.1) โครงข่ายถนนในเมือง (Urban Road Pattern) 
แบ่งออกเป็นแบบส าคญัได ้2 แบบ คือ  
          2.1.1.1) แบบเป็นเส้นตรง (Linear Network) เป็นถนน
ท่ีเกิดข้ึนบริเวณท่ีเป็นภูเขา หุบเขา เนินเขา ท่ีพื้นท่ีจากดั ถนนมกัจะเป็นเส้นตรงผา่นชุมชนการเจริญ
ของตวัเมืองจะขยายเป็นเส้นตรงมีอาคารตั้งอยูส่องฟากถนนสายหลกั และจะมีถนนยอ่ยแยกจากถนน
สายหลกั ถนนลกัษณะน้ีจะมีปัญหาการติดขดัของการจราจรเม่ือตวัเมืองขยายตวัข้ึน เพราะจะตอ้ง
รองรับการจราจรภายในชุมชน และการจราจรภายนอกซ่ึงผา่นเมืองไปยงัจุดปลายทางอ่ืน ๆ  
          2.1.1.2) แบบตาราง (Grid Network) มีลกัษณะคลา้ย
ตารางหมากรุก ประกอบดว้ย แนวถนนตดัตั้งฉากกนั ความกวา้งของถนนแต่ละสายเท่ากนั การวางผงั
เมืองและการตดัถนนจะท าไดง่้าย เหมาะกบับริเวณพื้นท่ีราบ การเดินทางสามารถออ้มผา่นจุดท่ีเป็น
ศูนยก์ารคา้ หรือบริเวณท่ีการจราจรคบัคัง่และสามารถเปล่ียนระบบให้รถเดินทางเดียวไดง่้ายเม่ือ
ปริมาณการจราจรสูงมาก ขอ้เสียของถนนระบบน้ี คือ มีทางแยกมาก ถา้จดัระบบสัญญาณไฟจราจร
ไม่ดีจะท าให้การจราจรติดขดั ส าหรับผูท่ี้มีจุดเร่ิมตน้ และจุดปลายทางในลกัษณะเส้นทแยงมุมจะใช้
ระยะเดินทางยาวมากข้ึน ประหยดัในการเคล่ือนยา้ยขนถ่ายผูโ้ดยสาร และส่ิงของ  
เคล่ือนยา้ยขนถ่ายผูโ้ดยสารและส่ิงของ  
   1.4 สภาวะแวดลอ้ม (Environmental) แบ่งออกเป็นสภาพแวดลอ้มตามธรรมชาติ 
ไดแ้ก่ สภาพภูมิอากาศ สภาพภูมิประเทศ แสงสวา่ง ความมืดตามธรรมชาติ หมอก ฝน หรือส่ิงท่ี
เกิดข้ึนเองตามธรรมชาติ และสภาพแวดลอ้มท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน ไดแ้ก่ ลกัษณะการใชท่ี้ดิน สภาพ
การจราจร สภาพเส้นทางท่ีใชใ้นการเดินทางการประดบัตกแต่งบริเวณเส้นทาง ป้ายโฆษณา ตน้ไม ้
แสงไฟท่ีมนุษยส์ร้างข้ึน ควนัไฟ สภาพแวดลอ้มจะมีผลต่อผูข้บัข่ี โดยเฉพาะทางดา้นการมองเห็น 
การบดบงัทศันียภาพ หรือการจากดัความสามารถในการมองเห็นของผูข้บัข่ีในบางถนนท่ีไม่มีแสง
ไฟ หรือมีแสงไฟนอ้ยกวา่ปกติถา้ขบัข่ีผา่นจากท่ีมืดสู่ท่ีสวา่งจะใชเ้วลาปรับตวัในการมองเห็นประมาณ   
3 วินาที และถา้ผา่นจากท่ีสวา่งเขา้สู่ท่ีมืดจะใชเ้วลาปรับตวัในการมองเห็นประมาณ 6 วินาที ดงันั้น
การปรับปรุงสภาพแวดลอ้มดว้ยการเพิ่มแสงไฟในถนน จะเป็นการช่วยให้เกิดความปลอดภยัใน
การขบัข่ีมากยิง่ข้ึน  
    การลดอุบติัเหตุดว้ยการแกไ้ขขอ้จากดัทางดา้นสภาพแวดลอ้มดว้ยวิศวกรรมยานยนต ์
เช่น กรณีท่ีฝนตก หรือหมอกลงจดัสามารถแกไ้ขขอ้จ ากดัไดโ้ดยการติดตั้งไฟตดัหมอก เป็นตน้   
การปรับปรุงสภาพแวดลอ้ม เพื่อให้ลกัษณะทางกายภาพ เพื่ออานวยต่อการขบัข่ี และเกิดความ
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ปลอดภยั เช่น การตดัแต่งตน้ไม ้ หรือการร้ือถอนป้ายโฆษณาท่ีอยู่บริเวณทางแยกบดบงัทศันียภาพ    
ในการมองเห็นออกเสีย ก็จะท าใหก้ารขบัข่ีเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 
 สรุปรวมไดด้งัน้ี วิศวกรรมจราจร คือ การออกแบบวางแผนการควบคุมกระแสจราจรของถนน
ยอ่ย ถนนหลกั ทางหลวง โครงข่ายถนน สถานีพื้นท่ีโดยรอบถนน และการศึกษาพฤติกรรมการใช้รถ
ใช้ถนนของผูเ้ดินทางความสัมพนัธ์ระหว่างถนน และพฤติกรรมการขบัข่ี และปฏิสัมพนัธ์ต่อกนั
ระหวา่งยวดยานพาหนะ และคนใชร้ถใชถ้นน  
 

2.2 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
 
 พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ในงานวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดส้าระส าคญัของกฎหมาย
จราจรสรุป (ส านกังานต ารวจแห่งชาติ, 2557, น. 19) ไดด้งัน้ี  
  มาตรา 11 ในเวลาท่ีมีแสงสวา่งไม่เพียงพอท่ีจะมองเห็นคน รถ หรือส่ิงกีดขวางในทางได้
โดยชดัแจง้ภายในระยะไม่นอ้ยกวา่หน่ึงร้อยห้าสิบเมตร ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถในทางตอ้งเปิดไฟ หรือใช้
แสงสวา่งตามประเภท ลกัษณะ และเง่ือนไขท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
  มาตรา 21 ผูข้บัข่ีตอ้งปฏิบติัให้ถูกตอ้งตามสัญญาณจราจร และเคร่ืองหมายจราจรท่ีไดติ้ดตั้งไว้
หรือท าใหป้รากฏในทาง หรือท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงใหท้ราบ 
  มาตรา 22 ผูข้บัข่ีตอ้งปฏิบติัตามสัญญาณจราจร หรือเคร่ืองหมายจราจร ท่ีปรากฏขา้งหนา้
ในกรณีต่อไปน้ี 
   1. สัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอ าพนั ใหผู้ข้บัข่ีเตรียมหยุดรถหลงัเส้นให้รถหยุด เพื่อเตรียม
ปฏิบติัตามสัญญาณท่ีจะปรากฏต่อไปดงักล่าวใน (2) เวน้แต่ผูข้บัข่ีท่ีไดเ้ลยเส้นให้รถหยุดไปแลว้ให้เลย
ไปได ้
   2. สัญญาณจราจรไฟสีแดง หรือเคร่ืองหมายจราจรสีแดงท่ีมีค าวา่ “หยุด” ให้ผูข้บัข่ี
หยดุรถหลงัเส้นใหร้ถหยดุ 
   3. สัญญาณจราจรไฟสีเขียว หรือเคร่ืองหมายจราจรสีเขียวท่ีมี ค  าวา่ “ไป” ให้ผูข้บัข่ี
ขบัรถต่อไปได ้เวน้แต่จะมีเคร่ืองหมายจราจรก าหนดไวเ้ป็นอยา่งอ่ืน 
   4. สัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวช้ีใหเ้ล้ียว หรือช้ีใหต้รงไป หรือสัญญาณจราจรไฟสี
แดงแสดงพร้อมกบัสัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวช้ีให้เล้ียว หรือช้ีให้ตรงไปให้ผูข้บัข่ีเล้ียวรถ หรือ
ขบัรถตรงไปไดต้ามทิศทางท่ีลูกศรช้ี และตอ้งขบัรถดว้ยความระมดัระวงั และตอ้งให้สิทธิแก่คนเดินเทา้
ในทางขา้ม หรือรถท่ีมาทางขวาก่อน 
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   5. สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีแดง ถา้ติดตั้งอยูท่ี่ทางร่วมทางแยกใด เปิดทางใดให้  
ผูข้บัข่ีมาทางดา้นนั้นหยุดรถหลงัเส้นให้รถหยุด เม่ือเห็นวา่ปลอดภยั และไม่เป็นการกีดขวางการจราจร
แลว้จึงใหข้บัรถต่อไปไดด้ว้ยความระมดัระวงั 
   6. สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีเหลืองอ าพนั ถา้ติดตั้งอยู ่ณ ท่ีใด ให้ ผูข้บัข่ีลดความเร็ว
ของรถลง และผา่นทางเดินรถนั้นไปดว้ยความระมดัระวงัผูข้บัข่ีซ่ึงจะขบัรถตรงไปตอ้งเขา้อยูใ่นช่อง
เดินรถท่ีมีเคร่ืองหมายจราจรแสดงให้ตรงไปส่วนผูข้บัข่ี ซ่ึงจะเล้ียวรถตอ้งเขา้อยู่ในช่องเดินรถท่ีมี
เคร่ืองหมายจราจรแสดงให้เล้ียว การเขา้อยูใ่นช่องเดินรถดงักล่าวจะตอ้งเขา้ตั้งแต่เร่ิมมีเคร่ืองหมาย
จราจรแสดงใหป้ฏิบติัเช่นนั้น 
  มาตรา 23 ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถในทางเดินรถท่ีมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียว หรือไฟสีแดงติดตั้งไว้
เหนือช่องเดินรถ มากกวา่สองช่องข้ึนไปตอ้งปฏิบติั ดงัต่อไปน้ี 
   1. สัญญาณจราจรไฟสีแดงท่ีท าเป็นรูปกากบาทเฉียงอยู ่เหนือช่องเดินรถใดห้ามมิให้
ผูข้บัข่ีขบัรถในช่องเดินรถนั้น 
   2. สัญญาณจราจรไฟสีเขียวท่ีท าเป็นรูปลูกศรอยูเ่หนือช่องเดินรถใด ให้ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถ
ในช่องเดินรถนั้น ขบัรถผา่นไปได ้
  มาตรา 24 ผูข้บัข่ีตอ้งปฏิบติัตามสัญญาณจราจรท่ีพนกังานเจา้หนา้ท่ีแสดงให้ปรากฏขา้งหนา้
ในกรณีต่อไปน้ี 
   1. เม่ือพนกังานเจา้หนา้ท่ียนื และเหยยีดแขนซา้ยออกไปเสมอระดบัไหล่ ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถ
มาทางดา้นหลงัของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยุดรถ แต่ถา้พนกังานเจา้หน้าท่ีลดแขนขา้งท่ีเหยียด
ออกไปนั้นลง และโบกมือไปขา้งหนา้ใหผู้ข้บัข่ี ซ่ึงหยดุรถอยูท่างดา้นหลงัขบัรถผา่นไปได ้
   2. เม่ือพนกังานเจา้หนา้ท่ียืน และเหยียดแขนขา้งใดขา้งหน่ึงออกไปเสมอระดบัไหล่
และตั้งฝ่ามือข้ึน ผูข้บัข่ีซ่ึงขบัรถมาทางดา้นท่ีเหยียดแขนขา้งนั้น ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยุดรถ
แต่ถา้พนกังานเจา้หนา้ท่ีพลิกฝ่ามือท่ีตั้งอยูน่ั้น แลว้โบกผา่นศีรษะไปทางดา้นหลงัให้ผูข้บัข่ี ซ่ึงหยุด
รถอยูน่ั้นผา่นไปได ้
   3. เม่ือพนกังานเจา้หนา้ท่ียืน และเหยียดแขนทั้งสองขา้งออกไปเสมอระดบัไหล่และ
ตั้งฝ่ามือข้ึน ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถมาทางดา้นท่ีเหยียดแขนทั้งสองขา้งของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยุดรถ
   4. เม่ือพนกังานเจา้หนา้ท่ียนื และยกแขนขวาท่อนล่างตั้งฉากกบัแขนท่อนบน และตั้งฝ่ามือ
ข้ึนผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถมาทางดา้นหนา้ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยดุรถ แต่ถา้พนกังานเจา้หนา้ท่ีพลิก
ฝ่ามือท่ีตั้งอยู่นั้นโบกไปดา้นหลงัให้ผูข้บัข่ีซ่ึงหยุดรถอยูท่างดา้นหนา้ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีขบัรถ
ผา่นไปได ้
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   5. เม่ือพนกังานเจา้หนา้ท่ียนื และยกแขนขวาท่อนล่างตั้งฉากกบัแขนท่อนบน และตั้ง
ฝ่ามือข้ึน ส่วนแขนซา้ยเหยยีดออกไปเสมอระดบัไหล่ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถมาทางดา้นหนา้ และดา้นหลงั
ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยดุรถ การหยดุรถตามมาตราน้ีให้หยุดหลงัเส้นให้รถหยุดในกรณีท่ีทางเดิน
รถใดไม่มีเส้นใหร้ถหยดุใหผู้ข้บัข่ีหยดุรถห่างจากพนกังานเจา้หนา้ท่ีในระยะไม่นอ้ยกวา่สามเมตร 
  มาตรา 43 หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีรถ 
   1. ในขณะหยอ่นความสามารถในอนัท่ีจะขบั 
   2. ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยา่งอ่ืน 
   3. ในลกัษณะกีดขวางการจราจร 
   4. โดยประมาท หรือน่าหวาดเสียว อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคล หรือทรัพยสิ์น 
   5. ในลกัษณะท่ีผิดปกติวิสัยของการขบัรถตามธรรมดา หรือไม่อาจแลเห็นทางดา้นหน้า
หรือดา้นหลงั ดา้นใดดา้นหน่ึง หรือทั้งสองดา้นไดพ้อแก่ความปลอดภยั 
   6. คร่อม หรือทบัเส้น หรือแนวแบ่งช่องเดินรถ เวน้แต่เม่ือเปล่ียนช่องเดินรถ เล้ียวรถ
หรือกลบัรถ 
   7. บนทางเทา้ โดยไม่มีเหตุอนัสมควร เวน้แต่รถลากเข็นส าหรับทารก คนป่วย หรือ
คนพิการ 
   8. โดยไม่ค  านึงถึงความปลอดภยั หรือความเดือดร้อนของผูอ่ื้น 
  มาตรา 44 ผูข้บัข่ี ซ่ึงประสงคจ์ะขบัรถแซง เพื่อข้ึนหนา้รถอ่ืนในทางเดินรถ ซ่ึงไม่ไดแ้บ่ง
ช่องทางเดินรถไวต้อ้งให้สัญญาณโดยกระพริบไฟหน้าหลายคร้ัง หรือให้ไฟสัญญาณยกเล้ียวขวา
หรือใหเ้สียงสัญญาณดงัพอท่ีจะใหผู้ข้บัข่ี ซ่ึงขบัคนัหนา้ใหส้ัญญาณตอบตาม มาตรา 37 (3) หรือ 
  มาตรา 38 (3) และเม่ือเห็นวา่ไม่เป็นการกีดขวางรถอ่ืนท่ีก าลงัแซงแลว้ จึงจะแซงข้ึนหนา้
ไดก้ารแซงตอ้งแซงดา้นขวา โดยมีระยะห่างจากรถท่ีถูกแซงพอสมควร เม่ือเห็นวา่ไดข้บัผา่นข้ึนหนา้รถท่ี
ถูกแซงไปในระยะท่ีห่างเพียงพอแลว้ จึงจะขบัชิดดา้นซา้ยของทางเดินรถได ้
  มาตรา 46 หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีขบัรถแซง เพื่อข้ึนหนา้รถอ่ืนในกรณีต่อไปน้ี 
   1. เม่ือรถก าลงัข้ึนทางชนัข้ึนสะพาน หรืออยูใ่นทางโคง้ เวน้แต่จะมีเคร่ืองหมายจราจร
ใหแ้ซงได ้
   2. ภายในระยะสามสิบเมตรก่อนถึงทางขา้ม ทางร่วมทางแยก วงเวียน หรือเกาะท่ี
สร้างไว ้หรือทางเดินรถท่ีตดัขา้มทางรถไฟ 
   3. เม่ือมีหมอก ฝน ฝุ่ น หรือควนั จนท าให้ไม่อาจเห็นทางขา้งหนา้ไดใ้นระยะหกสิบเมตร
   4. เม่ือเขา้ท่ีคบัขนั หรือเขตปลอดภยั 
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  มาตรา 52 ในทางเดินรถท่ีสวนกนัได ้ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีกลบัรถ หรือเล้ียวรถทางขวาในเม่ือมีรถ
อ่ืนสวนหรือตามมาในระยะน้อยกวา่หน่ึงร้อยเมตร เวน้แต่เม่ือเห็นวา่ปลอดภยั และไม่เป็นการกีด
ขวางการจราจรของรถอ่ืน 
  มาตรา 53 หา้มมิใหผู้ข้บัข่ี 
   1. เล้ียวรถ หรือกลบัรถในทางเดินรถท่ีมีเคร่ืองหมายห้ามเล้ียวขวา ห้ามเล้ียวซ้ายหรือ
หา้มกลบัรถ 
   2. กลบัรถท่ีเขตปลอดภยัท่ีคบัขนับนสะพาน หรือในระยะหน่ึงร้อยเมตรจากทางราบ
ของเชิงสะพาน 
   3. กลบัรถท่ีทางร่วมทางแยก เวน้แต่จะมีเคร่ืองหมายจราจรใหก้ลบัรถในบริเวณดงักล่าวได้
  มาตรา 61 ในเวลาท่ีมีแสงสวา่งไม่เพียงพอท่ีผูข้บัข่ีจะมองเห็นรถท่ีจอดในทางเดินรถได้
โดยชดัแจง้ในระยะไม่นอ้ยกวา่หน่ึงร้อยห้าสิบเมตร ผูข้บัข่ี ซ่ึงจอดรถในทางเดินรถ หรือไหล่ทางตอ้ง
เปิดไฟ หรือใชแ้สงสวา่งตามประเภทลกัษณะ และเง่ือนไขท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
  มาตรา 63 ในทางเดินรถตอนใดท่ีมีทางรถไฟผา่นไม่วา่จะมีเคร่ืองหมายระวงัรถไฟหรือไม่
ถา้ทางรถไฟนั้น ไม่มีสัญญาณระวงัรถไฟ หรือส่ิงปิดกั้น ผูข้บัข่ีตอ้งลดความเร็วของรถ และหยุดรถ
ห่างจากทางรถไฟในระยะไม่นอ้ยกวา่หา้เมตร เม่ือเห็นวา่ปลอดภยัแลว้จึงจะขบัรถผา่นไปได ้
  มาตรา 64 ในขณะท่ีผูข้บัข่ีรถโรงเรียนหยุดรถในทางเดินรถ เพื่อรับส่งนกัเรียนข้ึน หรือ
ลงให้ผูข้บัข่ี ซ่ึงขบัรถอ่ืนตามมาในทิศทางเดียวกนั หรือสวนกนักบัรถโรงเรียนใชค้วามระมดัระวงั
และลดความเร็วของรถ เม่ือเห็นวา่ปลอดภยัจึงใหข้บัรถผา่นไปได ้
  มาตรา 67 ผูข้บัข่ีตอ้งขบัรถดว้ยอตัราความเร็ว ตามท่ีก าหนดในกฎกระทรวง หรือตาม
เคร่ืองหมายจราจร ท่ีไดติ้ดตั้งไวใ้นทางเคร่ืองหมายจราจรท่ีติดตั้งไวต้ามวรรคหน่ึง จะก าหนดอตัรา
ความเร็วขั้นสูง หรือขั้นต ่าก็ได ้แต่ตอ้งไม่เกินอตัราความเร็วท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
  มาตรา 122 ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์และคนโดยสารรถจกัรยานยนต ์ตอ้งสวมหมวกท่ีจดัท าข้ึน
โดยเฉพาะเพื่อป้องกนัอนัตรายในขณะขบัข่ี และโดยสารรถจกัรยานยนต ์ทั้งน้ีเฉพาะทอ้งท่ีท่ีไดก้ าหนด
ไวใ้นพระราชกฤษฎีกาความในวรรคหน่ึง ใหมี้ผลใชบ้งัคบัเม่ือพน้ก าหนดหา้ปีนบัแต่วนัท่ีพระราชบญัญติั
น้ีใชบ้งัคบัลกัษณะ และวธีิการใชห้มวก เพื่อป้องกนัอนัตรายตามวรรคหน่ึงให้เป็นไปตามท่ีก าหนด
ในกฎกระทรวง 
  บทบญัญติัตามมาตราน้ี มิให้ใชบ้งัคบัแก่ภิกษุ สามเณร นกัพรต นกับวช หรือผูน้บัถือลทัธิ
ศาสนาอ่ืนใดท่ีใชผ้า้โพกศีรษะตามประเพณีนิยมนั้น หรือบุคคลใดท่ีก าหนดในกฎกระทรวง 
  มาตรา 123 ห้ามมิให้ผูข้บัข่ีรถยนตย์อมให้ผูอ่ื้นนัง่ท่ีนัง่ตอนหนา้แถวเดียวกบัท่ีนัง่คนขบั
รถยนตเ์กินสองคนผูข้บัข่ีรถยนต ์ตอ้งรัดร่างกายดว้ยเข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนัง่ในขณะขบัข่ี รถยนต ์
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และตอ้งจดัให้คนโดยสารรถยนต ์ซ่ึงนัง่ท่ีนัง่ตอนหนา้แถวเดียวกบัท่ีนัง่ผูข้บัข่ีรถยนตรั์ดร่างกายไว้
กบัท่ีนัง่ดว้ยเขม็ขดันิรภยัในขณะโดยสารรถยนต ์และคนโดยสารรถยนตด์งักล่าวตอ้งรัดร่างกายดว้ย
เข็มขดันิรภยัไวก้บัท่ีนั่งในขณะโดยสารรถยนต์ด้วย (พระราชบญัญติัจราจรทางบกฉบบัชาวบา้น 
พ.ศ. 2522 ปรับปรุงใหม่ พ.ศ. 2549 - 2551 
   1. ขอ้หา้มตามกฎหมาย 
    1.1  ส่ิงแวดลอ้ม หา้มไม่ให้น ารถท่ีเคร่ืองยนตก่์อให้เกิดก๊าซ ฝุ่ น ควนั ละอองเคมี 
รถท่ีเกิดเสียงอ้ืออึง หรือส่ิงลากถูไปบนทางเดินรถ รถท่ีมีสภาพไม่มัน่คงแข็งแรง รถท่ีไม่ไดติ้ดแผน่
ป้ายเลขทะเบียน แผน่ป้ายเคร่ืองหมายเลขทะเบียน หรือป้ายประจ า ไม่ให้ใชไ้ฟสัญญาณแสงวบัวาบ
เสียงสัญญาณไซเรน เสียงดงัเกินสมควรมาใชใ้นทางเดินรถ และในขณะขบัข่ีรถท่ีมีแสงสวา่งไม่เพียงพอท่ีจะ
มองเห็นคน รถ ส่ิงกีดขวาง ผูข้บัข่ีตอ้งเปิดไฟใชแ้สงสวา่งในระยะไม่นอ้ยกวา่ 150 เมตร ถา้จะจอดรถ
ในทางเดินรถท่ีมีแสงสวา่งไม่เพียงพอให้เปิดไฟหน้ารถในระยะไม่น้อยกว่า 150 เมตร รถบรรทุก
ของยืน่เกินตวัรถตอ้งจุดไฟสัญญาณแสงแดง และในเวลากลางวนัตอ้งติดธงสีแดงไวท่ี้ตอนปลายสุด 
รถบรรทุกของเหลวไวไฟ วตัถุระเบิด หรือวตัถุอนัตราย ตอ้งมีป้ายแสดงถึงวตัถุท่ีบรรทุกและเคร่ือง
ดบัเพลิง  
    1.2  สัญลกัษณ์ สัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอ าพนั ผูข้บัข่ีตอ้งหยุดรถหลงัเส้นให้รถ
หยดุแต่ถา้ผูข้บัข่ีเลยเส้นให้รถหยุดไปแลว้ให้เลยไปได ้ไฟสีแดงให้ผูข้บัข่ีหยุดรถหลงัเส้นให้รถหยุด 
ไฟสีเขียวผูข้บัข่ีขบัรถต่อไปได ้ไฟลูกศรสีเขียวช้ีให้เล้ียว หรือช้ีให้ตรงไป หรือสัญญาณจราจรไฟสีแดง
แสดงพร้อมกบัสัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวช้ีให้เล้ียว หรือช้ีให้ตรงไปให้ผูข้บัข่ีเล้ียวรถ หรือขบัรถ
ตรงไปไดต้ามทิศทางท่ีลูกศรช้ี ขบัรถดว้ยความระมดัระวงั และให้คนเดินเทา้ในทางขา้ม หรือรถท่ีมา
ทางขวาก่อน ไฟกระพริบสีแดงติดอยูท่ี่ทางร่วมทางแยกให้ผูข้บัข่ีหยุดรถหลงัเส้นให้รถหยุด เพื่อดู
ความปลอดภยั และไม่มีการกีดขวางแลว้จึงให้ขบัรถต่อไป สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีเหลืองอ าพนั 
ถา้ติดตั้งอยู ่ณ ท่ีใด ผูข้บัข่ีตอ้งลดความเร็วของรถผูข้บัข่ีในทางเดินรถท่ีมีสัญญาณจราจรไฟสีเขียว
หรือไฟสีแดงติดตั้งไวเ้หนือช่องเดินรถมากกวา่ 2 ช่อง ผูข้บัข่ี จะตอ้งไม่ขบัรถในช่องเดินรถท่ีมีไฟ 
สีแดงท่ีท าเป็นรูปกากบาทเฉียงอยู่เหนือช่องเดินรถ ผูข้บัข่ีขบัรถในช่องเดินรถขบัรถผ่านไปได ้    
เม่ือเห็นไฟสีเขียวท่ีท าเป็นรูปลูกศรอยูเ่หนือช่องเดินรถ  
    1.3  ขอ้หา้ม และขอ้ปฏิบติัของผูข้บัข่ี หา้มมิให้ผูข้บัข่ีขบัรถในขณะหยอ่นความสามารถ 
ขณะเมาสุรามีส่ิงกีดขวางการจราจรขบัโดยประมาท หรือน่าหวาดเสียวอนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคล
หรือทรัพยสิ์นในลกัษณะท่ีผิดปกติวิสัยของการขบัรถตามธรรมดาหรือไม่ อาจแลเห็นทางดา้นหนา้
หรือดา้นหลงั หา้มมิใหผู้ข้บัข่ีเสพยาเสพติดใหโ้ทษตามกฎหมายวา่ดว้ยยาเสพติดให้โทษ หรือเสพวตัถุ
ท่ีออกฤทธ์ิต่อจิต และประสาทตามกฎหมายวา่ดว้ยวตัถุท่ีออกฤทธ์ิต่อจิต และประสาท ผูข้บัข่ีจะขบั
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รถแซง ตอ้งใหส้ัญญาณโดยกระพริบไฟหนา้หลายคร้ัง เม่ือเห็นวา่ไม่ส่ิงกีดขวางแลว้สามารถแซงข้ึน
หนา้ได ้การแซงตอ้งแซงดา้นขวา กรณีจะขบัรถแซงดา้นซ้าย รถท่ีจะถูกแซงจะตอ้งเล้ียวขวา หรือ
ใหส้ัญญาณจะเล้ียวขวา และทางเดินรถจดัแบ่งเป็นช่องเดินรถในทิศทางเดียวกนัไวต้ั้งแต่สองช่องข้ึนไป 
การขบัรถแซงดา้นซา้ย จะท าไดต่้อเม่ือไม่มีรถอ่ืนตามมาในระยะกระชั้นชิด ไม่ให้ผูข้บัข่ีขบัรถแซง
เพื่อกั้นหนา้รถก าลงัข้ึนทางชนัขนัสะพาน หรืออยูใ่นทางโคง้ ยกเวน้วา่มีเคร่ืองหมายจราจรให้แซงได ้
ในระยะ 30 เมตร ก่อนถึงทางขา้มทางร่วมทางแยกวงเวียน หรือเกาะท่ีสร้างไวห้รือทางเดินรถท่ีตดัขา้ม
ทางรถไฟ เม่ือมีหมอก ฝน ฝุ่ น หรือควนั ท าใหไ้ม่เห็นทางขา้งหนา้ไดใ้นระยะ 60 เมตร 
    1.4  สัญญาณมือของเจา้หนา้ท่ี ผูข้บัข่ีขบัรถตอ้งหยุดรถหลงัพนกังานเจา้หนา้ท่ีท่ียืน 
และเหยียดแขนซ้ายออกไปเสมอระดบัไหล่ และถา้ลดแขนขา้งท่ีเหยียดออกไปลง และโบกมือไป
ขา้งหนา้ใหข้บัรถผา่นไปได ้ผูข้บัข่ีขบัรถมาทางดา้นท่ีเหยียดแขนตอ้งหยุดรถแต่ถา้พนกังานเจา้หนา้ท่ี
พลิกฝ่ามือท่ีตั้งอยู ่แลว้โบกผา่นศีรษะไปทางดา้นหลงัให้ผูข้บัข่ีซ่ึงหยุดรถอยูน่ั้นขบัรถผา่นไป พนกังาน
เจา้หนา้ท่ียืน และยกแขนขวาท่อนล่างตั้งฉากกบัแขนท่อนบน และตั้งฝ่ามือข้ึน ผูข้บัข่ีขบัรถมาทางดา้น
หนา้ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยุดรถ แต่ถา้พนกังานเจา้หนา้ท่ีพลิกฝ่ามือท่ีตั้งอยูน่ั้นโบกไปดา้นหลงั 
ใหผู้ข้บัข่ี ซ่ึงหยดุรถอยูท่างดา้นหนา้ของพนกังานเจา้หนา้ท่ีขบัรถผา่นไปได ้เม่ือพนกังานเจา้หนา้ท่ี
ยนืและยกแขนขวาท่อนล่างตั้งฉากกบัแขนท่อนบน และตั้งฝ่ามือข้ึนส่วนแขนซ้ายเหยียดออกไปเสมอ
ระดบัไหล่ผูข้บัข่ีขบัรถมาทางดา้นหนา้ และดา้นหลงัของพนกังานเจา้หนา้ท่ีตอ้งหยดุรถ  
 

2.3 กฎกระทรวงฉบับที่ 14 (พ.ศ. 2535) และกฎกระทรวงฉบับที่ 16 (พ.ศ. 2535) ออกตาม
ความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
 
 2.3.1 กฎกระทรวงฉบับที ่14 (พ.ศ. 2535) สรุปได้ดังนี ้
 ในการขบัข่ีจกัรยานยนตผ์ูข้บัข่ีจะตอ้งสวมหมวกนิรภยัเพื่อป้องกนัอนัตรายในขณะขบัข่ีและ
โดยสารรถจกัรยานยนต ์มีการก าหนดมาตรฐานหมวกนิรภยัให้ใชไ้ด ้3 แบบ คือ หมวกนิรภยัแบบปิด
เตม็หนา้ หมวกนิรภยั แบบเตม็ใบ และหมวกนิรภยัแบบคร่ึงใบในขณะขบัข่ี หรือโดยสารรถจกัรยานยนต ์
ผูข้บัข่ีและคนโดยสารตอ้งสวมหมวกนิรภยั โดยจะตอ้งรัดคางดว้ยสายรัดคาง หรือเข็มขดัรัดคางให้
แน่นพอท่ีจะป้องกนัมิให ้หมวกนิรภยัหลุดจากศีรษะไดห้ากเกิดอุบติัเหตุ  
 2.3.2 กฎกระทรวง ฉบับที ่16 (พ.ศ. 2537) สรุปดังต่อไปนี ้
 การทดสอบผูข้บัข่ีวา่เมาสุราหรือไม่ ให้ตรวจวดัปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผูข้บัข่ีโดยการ
ตรวจวดัลมหายใจดว้ยเคร่ืองมือ และอุปกรณ์ท่ีใชใ้นการตรวจ หรือทดสอบให้ใชเ้คร่ืองตรวจวดัระดบั
แอลกอฮอล์ในเลือดโดยวิธีเป่าลมหายใจ และอ่านค่าของแอลกอฮอล์ในเลือดเป็นมิลลิกรัมเปอร์เซ็นต ์
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ตรวจวดัจากปัสสาวะ กรณีท่ีตอ้งทดสอบโดยวิธีตรวจวดัจากเลือดให้ส่งตวัผูข้บัข่ีไปยงัโรงพยาบาล
ท่ีใกลท่ี้สุด และท าการเจาะเลือดภายใตก้ารก ากบัดูแลของผูป้ระกอบวิชาชีพเวชกรรมตามกฎหมาย
วา่ดว้ยวิชาชีพเวชกรรม ถา้มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเกิน 50 มิลลิกรัมเปอร์เซ็นต์ กรณีตรวจวดั
จากลมหายใจ หรือปัสสาวะใหเ้ทียบปริมาณแอลกอฮอล์ โดยใชป้ริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดเป็นเกณฑ์
มาตรฐาน วดัจากลมหายใจใหใ้ชค้่าสัมประสิทธ์ิในการแปลงค่า เท่ากบั 2,000 วดัจากปัสสาวะให้ใช้
ค่าสัมประสิทธ์ิในการแปลงค่าเท่ากบัเศษ 1ส่วน 1.3  
 2.3.3 กลยุทธ์ และมาตรการที่จะน าไปสู่ความส าเร็จในการปฏิบัติในการบังคับใช้กฎหมาย 
   2.3.3.1 ผูบ้ริหารตอ้งใหค้วามส าคญัอยา่งต่อเน่ือง สรุปไดด้งัน้ี  
   ผูบ้ริหารใหค้วามส าคญัอยา่งต่อเน่ืองในเร่ืองการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจรเป็นวาระ
แห่งชาติ ไม่ใช่เร่ืองเฉพาะเทศกาล และบรรจุเป็นภาระหนา้ท่ีท่ีมอบหมายให้ผูว้า่ราชการแบบบูรณาการ 
(ผูว้า่ ฯ CEO) ตอ้งมีความรับผดิชอบในจงัหวดัของตนภายใตน้โยบายท่ีรัฐบาลมอบหมายปัญหาอุบติัเหตุ
จราจรท่ีมีความซบัซ้อน ตอ้งอาศยัความร่วมมือของหน่วยงานหลายฝ่ายทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และ
ภาคประชาคม ปัญหาดงักล่าว จึงเป็นโจทยท่ี์ส าคญัของการบริหารงานแบบบูรณาการของผูว้า่ราชการ
จงัหวดัเม่ือผูว้า่ราชการจงัหวดัรับทราบนโยบายในเร่ืองดงักล่าวอยา่งชดัเจนแลว้ปัจจยัความส าเร็จ
อยูท่ี่การติดตามผลของรัฐบาล โดยจะใชก้ารประเมินการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจรในระดบัจงัหวดั
เป็นตวัช้ีวดัหน่ึงของการประเมินผลงานของผูว้า่ ฯ CEO การดึงผูมี้ส่วนเก่ียวขอ้งทุกฝ่ายเขา้มาเป็นทีม
ท างาน มีการแต่งตั้งคณะกรรมการด าเนินการแกไ้ขอุบติัเหตุจราจรให้เป็นเอกภาพ หลายจงัหวดัมี
คณะกรรมการท างานในเร่ืองดงักล่าวหลายชุด และท างานแยกส่วนกนั เช่น คณะกรรมการป้องกนั
อุบติัภยัระดบัจงัหวดั คณะกรรมการจดัระเบียบจราจรทางบกระดบัจงัหวดั หรือศูนยอ์ านวยการความ
ปลอดภยัทางถนนระดบัจงัหวดั การท างานเป็นคณะกรรมการชุดเดียวกนัน่าจะมีประสิทธิภาพมาก
ท่ีสุดผูว้า่ราชการจงัหวดั หรือรองผูว้า่ ฯ ท่ีไดรั้บมอบหมาย ควรเป็นประธานของท่ีประชุมคณะท างาน
ดงักล่าว และดูแลใหมี้การประชุม การวางแผนงานท่ีสนบัสนุนกนั สอดคลอ้งกนัและไม่ซ ้ าซ้อนกนั
โดยเฉพาะการจดัสรรงบประมาณโดยตรง เช่น เจา้หนา้ท่ีต ารวจใชเ้งินสนบัสนุนการบงัคบัใชก้ฎหมาย
ก็ควรใหห้น่วยงานต ารวจไดรั้บการจดัสรรเงินโดยตรง ไม่ควรสนบัสนุนเงินผา่นหน่วยงานอ่ืนตอ้ง
มีตวัช้ีวดัท่ีชดัเจนในการวดัผลการปฏิบติังาน และตอ้งมีการบูรณาการเงิน งบประมาณจากแหล่งต่าง ๆ 
ในระดบัจงัหวดั หรือระดบัอ าเภอไม่ให้ใช้งานซ ้ าซ้อนกนั โดยให้มีผูรั้บผิดชอบร่วมกนัหลายฝ่าย 
   การก าหนดนโยบาย ควรมีแนวทางปฏิบติัท่ีชดัเจนให้กบัผูก้  ากบัการ หรือรองผูก้  ากบัการ
หวัหนา้สถานี ฯ เพื่อให้เกิดแนวทางปฏิบติัท่ีชดัเจนแก่ผูใ้ตบ้งัคบับญัชาการท างานในระดบัสถานี
ต ารวจ ควรจะค านึงถึงเอกภาพในการท างานมากกวา่การยึดติดกบัสายงานของต ารวจ ซ่ึงจะท าให้
เอกภาพในการท างานไม่ดีเท่าท่ีควร ควรใหต้ ารวจสายงานอ่ืน ๆ นอกจากจราจรมีส่วนร่วมในการท างาน
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เร่ืองน้ีตามความเหมาะสม รองผูก้  ากบัการจราจร และสารวตัรจราจร จะตอ้งมีนโยบาย แผนปฏิบติั
ท่ีชดัเจนให้เจา้หนา้ท่ีระดบัปฏิบติั และหากก าลงัผูป้ฏิบติัไม่เพียงพอ ควรเสนอให้ผูว้า่ราชการจงัหวดั
มอบอ านาจนายต ารวจชั้นสัญญาบตัร สายงานปราบปราม หรือสายงานอ่ืนท่ีมีคุณวุฒินิติศาสตร์แต่งตั้ง
เป็นพนกังานสอบสวน เพื่อใหส้ามารถเปรียบเทียบปรับในสายงานจราจรได้ เพื่อเป็นการให้บริการ
ประชาชนไดส้ะดวกรวดเร็วยิ่งข้ึน มีการระดมความร่วมมือจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง และการท างาน
เป็นทีมเน่ืองจากอุบติัเหตุเก่ียวขอ้งกบังานดา้นบุคคลหลายฝ่าย ทั้งดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย ดา้น
การส่ือสารประชาสัมพนัธ์ การใหก้ารศึกษา และการมีส่วนร่วมของประชาคมดา้นวิศวกรรมจราจร
และขนส่ง ทีมงานดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย คือ ต ารวจ และบรรเทาสาธารณภยั ฝ่ายปกครอง องคก์ร
บริหารส่วนทอ้งถ่ิน โรงเรียน และเขตการศึกษาในบางพื้นท่ีบางจงัหวดั อาจมีหน่วยงานอ่ืน เช่น ทหาร
เพราะมีก าลงัพลจ านวนมาก โดยเฉพาะสารวตัรทหาร หรือแมแ้ต่พาณิชยจ์งัหวดั ซ่ึงสามารถดูแลเร่ือง
มาตรฐานสินคา้ท่ีมีความปลอดภยับนถนน เช่น หมวกนิรภยั อะไหล่รถยนต ์มีการประชาสัมพนัธ์
ควบคู่กบัการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งต่อเน่ือง การส่ือสารประชาสัมพนัธ์มีความส าคญั เก่ียวกบัการ
เตรียมชุมชนก่อนการบงัคบัใช้กฎหมายการวางแผนการประชาสัมพนัธ์ ตอ้งกระท าให้สอดคลอ้ง
กบัการบงัคบัใชก้ฎหมายทั้งในมิติของเวลา พื้นท่ีเป้าหมาย กลุ่มเส่ียงเป้าหมาย มาตรการตรวจจบั 
และการลงโทษ กล่าวคือ การประชาสัมพนัธ์ ตอ้งกระท าล่วงหนา้ก่อนการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งเขม้ขน้
เป็นการเตรียม ความพร้อมของประชาชน และประชาสัมพนัธ์เร่ืองมาตรการบงัคบัใชก้ฎหมายดว้ย
การรณรงค ์เพื่อสร้างจิตส านึกตอ้งควบคู่ไปกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายเสมอจึงจะไดผ้ลในการเปล่ียน
พฤติกรรมประชาชนการท างานดา้นน้ี ควรมีผูรั้บผดิชอบดา้นการประชาสัมพนัธ์อยา่งชดัเจน (ไม่ใช่
ใหต้ ารวจประชาสัมพนัธ์เองจบักุมเอง) เช่น ประชาสัมพนัธ์จงัหวดั ผูอ้  านวยการเขตการศึกษาสาธารณสุข
เป็นตน้ ท าประชาสัมพนัธ์อยา่งกวา้งขวาง และต่อเน่ือง โดยใชส่ื้อท่ีเหมาะสมและกระท าในเวลา
และสถานท่ีท่ีเหมาะสม เช่น แหล่งชุมชน  
   การก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการท าประชาสัมพนัธ์อยา่งชดัเจน เพื่อให้การประชาสัมพนัธ์
ถึงกลุ่มเป้าหมายจริง ๆ เช่น กลุ่มนกัเรียน นกัศึกษา และตอ้งให้ผูบ้ริหารเขตการศึกษาและผูบ้ริหาร
โรงเรียนเขา้มามีส่วนร่วมรับผดิชอบ มีกระบวนการสร้างจิตส านึกดา้นความปลอดภยัจราจรในประชาชน
ตั้งแต่ระดบัรากหญา้ เพื่อให้ประชาชนมีจิตส านึกในการลดอุบติัเหตุจราจรดว้ยตนเองนอกจากการ
ประชาสัมพนัธ์แลว้ ควรใชเ้ครือข่ายต่าง ๆ ในชุมชนเขา้มามีส่วนร่วมในการสร้างวินยัจราจร และร่วม
ก าหนดมาตรการป้องกนัอุบติัเหตุในชุมชน ควรมีกระบวนการกระตุน้จิตส านึกในการสร้างความ
ปลอดภยัทางจราจรให้เกิดกบัประชาชน โดยเฉพาะชาวบา้นระดบัรากหญา้และเฉพาะกลุ่มเฉพาะ 
เช่น กลุ่มนกัเรียนท่ีการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งเดียวอาจไม่สัมฤทธิผล 
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   2.3.3.2 การบงัคบัใชก้ฎหมายท่ีมีประสิทธิผลของระดบัผูป้ฏิบติังานจะตอ้งมีลกัษณะ
ดงัต่อไปน้ี 
      การกระท าตลอดทั้งปี ไม่ใช่เฉพาะช่วงเทศกาล กระท าทุกพื้นท่ี ไม่ใช่ก าหนด
พื้นท่ีเขม้งวดพิเศษ มีความเสมอบงัคบัใชก้ฎหมายต่อบุคคลทุกระดบั ถา้เป็นขา้ราชการท่ีกระท าความผิด 
ตอ้งยดึมติ (ครม.) ท่ีให้รายงานผูบ้งัคบับญัชาทราบดว้ย เพื่อลงโทษทางวินยั เม่ือต ารวจจบักุมขา้ราชการ
ท่ีกระท าผิด ควรน ารายช่ือขา้ราชการท่ีกระท าผิดเขา้คณะกรรมการ เพื่อรายงานผูบ้งัคบับญัชา และ
พิจารณาลงโทษทางวนิยั โดยคณะกรรมการควรจะมีท่ีมาจากหน่วยงาน ทั้งน้ีเพื่อไม่ให้การพิจารณา
ข้ึนอยูก่บัหวัหนา้ส่วนราชการแต่ละหน่วยงาน ซ่ึงอาจใชอ้  านาจในการผอ่นผนัดว้ยมาตรฐานท่ีแตกต่างกนั 
การมีส่วนร่วมจากภาคประชาคมดึงกลุ่มพลงัมวลชน ประชาคม เป็นแนวร่วมท า (Social Control) 
ร่วมไปกบัการบงัคบัใช้กฎหมายของเจา้หนา้ท่ีต ารวจ และมีการส่ือสารประชาสัมพนัธ์น ามาก่อน
การบงัคบัใชก้ฎหมาย เพื่อลดปัญหาความเขา้ใจระหวา่งประชาชนกบัเจา้หนา้ท่ี 
   2.3.3.3 การสร้างแรงจูงใจ และให้รางวลัผูป้ฏิบติังานในการบงัคบัใช้กฎหมายของ
เจา้หนา้ท่ีต ารวจ ดงัต่อไปน้ี 
      เนน้มาตรการดา้นความปลอดภยัคือ “3 ม 3 ข” ไดแ้ก่ (เมาไม่ขบัสวมหมวก
นิรภยัขบัข่ีมอเตอร์ไซคอ์ยา่งปลอดภยั มีใบขบัข่ี คาดเข็มขดันิรภยั และไม่ขบัรถเร็วดว้ยความเกิน
ก าหนด) ส่วนมาตรการอ่ืน ๆ พิจารณาตามความเหมาะสมของพื้นท่ีการเนน้การบงัคบัใชก้ฎหมาย
เน่ืองจากกฎหมายจราจรมีขอ้หาความผิดอยูม่ากมายหลายมาตรา แต่จ าเป็นตอ้งเนน้ให้ประชาชน
ตระหนกัถึงการบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งเขม้ขน้ ล าดบัความส าคญัสูงก่อน การตั้งจุดตรวจครอบคลุม
ทุกพื้นท่ี โดยไม่มีก าหนดเวลาและสถานท่ีการตั้งจุดตรวจครอบคลุมทุกพื้นท่ี โดยไม่ก าหนดเวลา
และสถานท่ี ไดผ้ลดีมากกวา่การจดัถนนตวัอยา่ง หรือเขตบงัคบัใชก้ฎหมายไม่แนะน าให้ใชว้ิธีการ
จดัถนนตวัอยา่ง หรือเขตบงัคบัใชก้ฎหมาย เน่ืองจากพฤติกรรมเส่ียงมีอยูท่ ัว่ไป และการก าหนดพื้นท่ี
ตายตวั ท าให้มีการหลีกเล่ียง และส่ือความหมายไปในทางท่ีผิดวา่พื้นท่ีอ่ืนกฎหมายไม่เขม้งวดมาตรการ
ใหม่ ๆ หรือกฎหมายใหม่ตอ้งใหป้ระชาชนรู้จกั เช่น เปิดไฟใส่หมวกในระยะยาวจากประสบการณ์
ของเจา้หนา้ท่ีต ารวจในหลายจงัหวดั เม่ือเจา้หนา้ท่ีต ารวจและประชาชนมีความพร้อมมากข้ึน พบวา่
การตั้งจุดตรวจครอบคลุมทุกพื้นท่ี โดยไม่ก าหนดเวลาและสถานท่ีสามารถลดพฤติกรรมเส่ียงท่ีจะเกิด
การบาดเจบ็ และเสียชีวติของประชาชนไดผ้ลดีมากกวา่การจดัถนนตวัอยา่ง หรือเขตบงัคบัใชก้ฎหมาย
ตวัอยา่งรูปธรรมของการตั้งจุดตรวจดงักล่าว ไดแ้ก่ การจดัตั้งด่านเคล่ือนท่ีโดยแต่ละด่าน ประกอบดว้ย
เจา้หนา้ท่ีจ  านวนไม่มาก ประมาณ 2 - 3 คน ออกปฏิบติังานในช่วงเวลาท่ีแตกต่างกนัในแต่ละวนั 
โดยเนน้ช่วงเวลาท่ีเกิดอุบติัเหตุรุนแรงถึงขั้นบาดเจ็บ และเสียชีวิตมาก ไดแ้ก่ 22.00 น.ถึง 2.00 น. 
ใชก้ารระดมก าลงัจากพื้นท่ีอ่ืน ๆ เพื่อแกไ้ขปัญหาขาดแคลนก าลงัพล และอุปกรณ์ เพื่อเสริมก าลงั
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เจา้หนา้ท่ีต ารวจในแต่ละพื้นท่ีสามารถใชก้ารระดมก าลงัจากพื้นท่ีอ่ืน ๆ เขา้แกไ้ขปัญหาในพื้นท่ีท่ี  
มีปัญหามากท่ีสุดก่อนหรืออาจเป็นพื้นท่ีท่ีมีโอกาสประสบความส าเร็จสูงเสียก่อน เช่น ในเขตเทศบาล 
เน่ืองจากมีก าลงัต ารวจและประชาชนหนาแน่นกว่าพื้นท่ีนอกเขตเทศบาล นอกจากนั้นประชาชน
นอกเขตยงัเขา้มาท าธุระในเขตอีกดว้ยการท่ีจะด าเนินการดงักล่าวได ้ตอ้งมีการวางแผนร่วมกนัในระดบั
จงัหวดัการสั่งการดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย หรือการจดัการท าแผนปฏิบติั ผูบ้งัคบับญัชาระดบัสูง
ของจงัหวดัควรด าเนินการดว้ยตนเอง หรือมอบหมายผูท่ี้มีความรู้ และความเหมาะสมด าเนินการ 
โดยการมีการตรวจสอบประเมินผลการปฏิบติัอย่างจริงจงัการหมุนเวียนก าลงัพลจะเป็นไปได้ดี      
ถา้การร่างแผนปฏิบติัการระดบัจงัหวดั มีตวัแทนต ารวจจากสถานีต ารวจภูธรต่าง ๆ ในระดบัรองผู ้
บงัคบัการ หรือต ่ากว่าเขา้ร่วมดว้ย เพื่อให้ไดแ้ผนการปฏิบติัการท่ีผูป้ฏิบติัสามารถปฏิบติัไดจ้ริง 
และมีความโปร่งใสในการจ่ายค่าตอบแทนให้เจา้หนา้ท่ีในระดบัปฏิบติัลดแรงกดดนัของเจา้หนา้ท่ี
ต ารวจจากระบบอุปถมัภใ์นสังคมไทย 
      การด าเนินการบงัคบัใช้กฎหมายอย่างต่อเน่ือง เสมอภาค และเป็นธรรม     
การประกอบก าลงัจากหลาย ๆ หน่วยนอกจากต ารวจ (เช่น เจา้หนา้ท่ีปกครองสาธารณสุขขนส่ง) 
เขา้ร่วมในการตั้งจุดตรวจเป็นบางคร้ัง โดยเฉพาะช่วงเทศกาลจะช่วยลดแรงกดดนัของเจา้หน้าท่ี
ต ารวจจากระบบอุปถมัภใ์นสังคมไทยได ้เน่ืองจากปัจจุบนัมีช่องทางให้เจา้พนกังานต ารวจใชดุ้ลยพินิจ
ของตนในการด าเนินคดีได้ ควรผลกัดนัศาลจราจรให้มีบทบาทมากข้ึนในระยะต่อไป ควรผลกัดนั
ให้มีศาลจราจร โดยเฉพาะข้ึนมามีบทบาทมากข้ึนในกระบวนการพิจารณาโทษ เพื่อลดแรงกดดนั
จากเจา้หนา้ท่ีต ารวจ ท่ีตอ้งเผชิญหนา้กบัประชาชนโดยตรงเม่ือมีการใชบ้ทบาทของศาลเป็นหลกัใน
กระบวนการพิจารณาโทษ ควรพิจารณาโทษเพิ่มในบางฐานความผิด เน่ืองจากปัจจุบนัประชาชนเห็น
เป็นโทษนอ้ย จึงคิดวา่เป็นเร่ืองเล็กน้อยไม่สนใจท่ีจะปฏิบติัตาม การลงโทษบ าเพ็ญประโยชน์ให้
สังคม หรือจ าคุกผูต้อ้งหาในความผิดมีแอลกอฮอล์ขณะขบัรถ ซ่ึงเป็นความผิดท่ีเส่ียงต่อการท าร้าย
บุคคลอ่ืนมากท่ีสุด น าเทคโนโลยสีมยัใหม่มาใชใ้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย การรวบรวมขอ้มูลผูก้ระท า
ความผดิกฎหมายจราจรไวใ้นฐานขอ้มูล และบนัทึกผูก้ระท าผิดกฎหมายโดยใชเ้คร่ืองอ่านบาร์โคด้
ติดบนใบอนุญาตขบัข่ี น่าจะเป็นวิธีท่ีกระท าไดไ้ม่ยาก และสามารถเช่ือมโยงขอ้มูลความผิดจราจร 
เพื่อเปรียบเทียบปรับตามกฎหมายได ้และยงัลดภาระการใชดุ้ลยพินิจของเจา้พนกังานลงสามารถให้
รางวลัการจบักุมผูก้ระท าความผิดได้โดยตรงกบัผูจ้บักุมรวมทั้งตรวจสอบผูก้ระท าผิดกฎหมาย
บ่อยคร้ังได ้และน าไปสู่การพิจารณามาตรการพกัใชเ้พิกถอน หรือไม่ต่อใบอนุญาตขบัข่ีตามท่ีกฎหมาย
ก าหนดได ้นอกจากนั้นใหผู้ก้ระท าผดิเสียค่าปรับทางไปรษณียไ์ด ้ 
      ทั้งน้ีในปัจจุบนัการออกใบสั่งใหผู้ก้ระท าผดิ และผูก้ระท าผิดไม่ไปช าระค่าปรับ 
หรือไม่สามารถติดตามตวัได ้ท าใหรั้ฐตอ้งสูญเสียเงินค่าปรับไม่ต ่ากวา่ปีละ 300 ลา้นบาท การจดัสรร
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เคร่ืองตรวจสอบแอลกอฮอลใ์นลมหายใจ ควรพิจารณาขนาดของก าลงัพลของพื้นท่ีรับผิดชอบสถิติ
อุบติัเหตุ จ านวนประชากร จ านวนรถจดทะเบียน รวมทั้งจ  านวนนกัท่องเท่ียว หรือผูผ้า่นทางนอกจากนั้น
ควรมีการสนบัสนุนงบประมาณ บ ารุงรักษาเคร่ืองมือตรวจแอลกอฮอล์ในลมหายใจดว้ยในกรณีมี
เคร่ืองมือตรวจสอบแอลกอฮอล์ในลมหายใจ ควรมีงบประมาณให้เจา้หนา้ท่ีต ารวจใชส่้งเจาะเลือด
หาแอลกอฮอล์ท่ีโรงพยาบาลดว้ย ไม่ควรตรวจระดบัแอลกอฮอล์ดว้ยวิธีการสังเกตอาการเดินเซ    
การดมกล่ินแอลกอฮอล์ รวมทั้งการตรวจ “Finger to Nose Test” จากประสบการณ์ของต ารวจภูธร
หลายจงัหวดั การตรวจดว้ยวิธีการอ่ืน ๆ ยุง่ยาก และเสียเวลา มกัจะมีปากเสียงกบัผูต้อ้งหาไดง่้าย 
และหากเป็นคดีท่ีตอ้งข้ึนศาล ก็ตอ้งไปตรวจยืนยนัดว้ยเคร่ืองตรวจแอลกอฮอล์อยูดี่ ยกเวน้จะกระท า
เป็นมาตรการเสริม เพื่อการปราบพฤติกรรมเส่ียงของประชาชน จะเห็นไดว้า่ การจะด าเนินการดงักล่าวได้
อยา่งมีประสิทธิผล จะตอ้งมีการจดัสรรเคร่ืองตรวจแอลกอฮอล์ในลมหายใจ และจดัการฝึกอบรม
ใหเ้จา้หนา้ท่ีต ารวจอยา่งทัว่ถึง การตั้งด่าน การใส่เส้ือสะทอ้นแสงของอาสาสมคัรกบัการจ ากดัความเร็ว
จากประสบการณ์ของต ารวจจราจรหลายจงัหวดั การตั้งด่าน และการใส่เส้ือสะทอ้นแสงของอาสาสมคัร
ท่ีด่านตรวจ ช่วยชะลอความเร็วรถยนต์ไดน้บัเป็นมาตรการป้องปรามการขบัรถเร็วท่ีไดผ้ลดีและ
ประหยดั แต่ในระยะยาว การบงัคบัใชก้ฎหมายเร่ืองความเร็ว ยงัตอ้งการสนบัสนุนเคร่ืองมือตรวจวดั
ความเร็ว เป็นการเพิ่มความสะดวกในการเบิกจ่ายส่วนแบ่งค่าปรับจราจรเงินค่าปรับจราจรท่ีกฎหมาย
ก าหนดให้ส่งองคก์ารปกครองส่วนทอ้งถ่ินในระดบัเทศบาลและ อบต. ร้อยละ 50 ควรแกไ้ขให้มี
ความยดืหยุน่ โดยให้เจา้หนา้ท่ีต ารวจน ามาใชจ่้ายในการจดัการจราจรแทนท่ีจะให้หน่วยงานทอ้งถ่ิน
เก็บไวท้ั้งหมด ควรมีการแกร้ะเบียบกระทรวงการคลงัและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่ออ านวยความสะดวก
ในการเบิกจ่ายส่วนแบ่งค่าปรับจราจรใหเ้หมือนกนัทั้งในเทศบาลและ อบต. มีการปรับปรุงระเบียบ
การแต่งตั้ง “อาสาจราจร” ใหจ้งัหวดัสามารถอบรม และแต่งตั้งไดอ้ยา่งคล่องตวัมากข้ึน เพื่อบรรเทา
ความขาดแคลนก าลงัเจา้หนา้ท่ีจราจร จดัหา หมวกนิรภยัท่ีไดม้าตรฐาน ม.อ.ก. มาจดัจ าหน่ายในราคา
ประหยดักบัประชาชนในการบงัคบัใชก้ฎหมายหมวกนิรภยัส าหรับรถจกัรยานยนตน์ั้น หากมีการ
บงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งเขม้ขน้ ในบางจงัหวดัประชาชนไม่สามารถหาซ้ือหมวกนิรภยัท่ีปลอดภยัได้
มาตรฐานได ้หรือไม่มีหมวกส าหรับประชาชนกลุ่มเฉพาะ เช่น หมวกนิรภยัส าหรับเด็ก การบงัคบั
ใชก้ฎหมายดงักล่าวก็จะไม่ไดผ้ล การบงัคบัใชก้ฎหมายในช่วงเทศกาลพิเศษ ตอ้งมีมาตรการเพิ่มเติม
เป็นพิเศษแมว้า่ปัจจยัความส าเร็จในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร คือ การบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งต่อเน่ือง
ทัว่ถึง และเสมอภาค ไม่เนน้การบงัคบัใชเ้ป็นเฉพาะบางเวลา หรือเทศกาล แต่ในเทศกาลพิเศษ เช่น 
เทศกาลสงกรานต ์ควรมีมาตรการเฉพาะเพิ่มเติมจากมาตรการตามปกติ เช่น การขบัข่ีรถ ดงันั้น มาตรการ
เฉพาะ เช่น การจ ากดัพื้นท่ีเฉพาะในการเล่นน ้ าสงกรานต ์ไม่สาดน ้ าบนถนนทัว่ไป ไม่สาดน ้ าใส่     
ผูข้บัรถ การขอความร่วมมือร้านคา้ ไม่ให้ขายสุราให้กบัคนขบัรถ จึงควรตอ้งน ามาบงัคบัเป็นพิเศษ
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ในช่วงเทศกาลดงักล่าว ส่วนนอกพื้นท่ีดงักล่าว ตอ้งลดปัจจยัเส่ียงของการเกิดอุบติัเหตุมีการตรวจจบั
อ่ืน ๆ โดยเฉพาะการตั้งด่านตรวจระดบัแอลกอฮอลใ์นลมหายใจอยา่งเขม้ขน้ 
      จากการศึกษาพบวา่ กลยทุธ์และมาตรการท่ีจะน าไปสู่ความส าเร็จในการบงัคบั
ใช้กฎหมายพอจะสรุปไดด้งัน้ี ในดา้นของผูบ้ริหารในทุกระดบัตอ้งให้ความส าคญัอย่างต่อเน่ือง     
มีการระดมความร่วมมือจากหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง มีการประชาสัมพนัธ์ดา้นกฎหมายอยา่งจริงจงั     
มีการปลูกจิตส านึกในการสร้างความปลอดภยัดา้นจราจรให้แก่ประชาชน มีการบงัคบัใชก้ฎหมาย
อยา่งเขม้และต่อเน่ืองส่วนในดา้นของเน้ือหาของกฎหมายบางมาตรา ควรจะปรับให้สอดคลอ้งกบั
สภาพการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดข้ึนงานภาระหนา้ท่ีต ารวจ (เทอดศกัด์ิ วรรณพุฒ, 2555, น. 35 - 39) มีดงัน้ี  
       1. งานป้องกนัปราบปรามขา้ราชการต ารวจ มีหนา้ท่ีดงัน้ี 
        1.1  ท าหนา้ท่ีเจา้หนา้ท่ีสายตรวจ หรือป้องกนัปราบปราม โดยจะตอ้ง
เก็บรวบรวมสถิติขอ้มูลเก่ียวกบัการป้องกนั ระงบัปราบปราม ตามท่ีหวัหนา้สายตรวจ หรือสารวตัร 
หรือหวัหนา้งานป้องกนัปราบปรามมอบหมาย และน าวิทยาการต่าง ๆ มาใชใ้นการป้องกนัปราบปราม 
การปฏิบติังานของเจา้หนา้ท่ีสายตรวจ แบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ แบ่งตามลกัษณะพื้นท่ี คือ สายตรวจ
ต าบล สายตรวจชุมชน สายตรวจพิเศษ ไดแ้ก่ ตูย้าม หรือยามจุด และแบ่งตามเคร่ืองมือเคร่ืองใช ้คือ
สายตรวจรถยนต์ สายตรวจรถจกัรยานยนต์ สายตรวจทางเรือ สายตรวจเดินเทา้ หรือรถจกัรยาน  
การปฏิบติังานของสายตรวจทั้ง 2 ประเภท มีวตัถุประสงคห์ลกั เพื่อการป้องกนั และให้บริการประชาชน 
เป็นการตรวจโดยทัว่ไปในเขตพื้นท่ีท่ีไดรั้บมอบหมายสังเกตบุคคล สถานท่ี เหตุการณ์ หรือตรวจ
คน้เม่ือจ าเป็น และเห็นสมควรสร้างความสัมพนัธ์อนัดีกบัประชาชน หรือชุมชนในเขตตรวจให้
ค  าปรึกษา โดยไม่แสดงอาการรังเกียจ หรือร าคาญ หรือปฏิเสธวา่ไม่มีหนา้ท่ีเก่ียวขอ้งแลกเปล่ียนขอ้มูล
ข่าวสารท่ีไดจ้ากการตรวจผลดัอ่ืน หรือเขตตรวจอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้ง เม่ือพบเหตุท่ีตอ้งเขา้ระงบัปราบปราม
ใหเ้ขา้จดัการทนัทีในกรณีจ าเป็นตอ้งรักษาสถานท่ีเกิดเหตุ เพื่อรักษาร่องรอยพยานหลกัฐานจนกวา่
พนกังานสอบสวน หรือผูเ้ก่ียวขอ้งจะมาด าเนินการ ตอ้งทราบแผนการระงบั ปราบปรามท่ีก าหนดไว้
และปฏิบติัตามแผนเม่ือเกิดเหตุ หรือไดรั้บค าสั่ง เช่นแผนสกดัจบัคนร้าย แผนระงบัอคัคีภยั เม่ือไดรั้บ
มอบหมายให้ปฏิบติัหนา้ท่ีสิบเวร กรณีสถานีต ารวจใดไม่มีผูท้  าหนา้ท่ีประชาสัมพนัธ์ ควบคุมผูต้อ้งหา
พิมพล์ายน้ิวมือให้สิบเวรปฏิบติัหนา้ท่ีนั้น ๆ แทน เม่ือไดรั้บมอบหมายให้ปฏิบติัหนา้ท่ียามสถานี  
ให้มีหนา้ท่ีรักษาการณ์เฉพาะบริเวณสถานีต ารวจ รักษาความสงบเรียบร้อยช่วยเหลือควบคุมดูแล
ผูต้อ้งหา ผูต้อ้งขงั รักษาพสัดุของหลวง ส่ิงของท่ียึดมาประกอบคดีต่าง ๆ ซ่ึงอยูใ่นเขตท่ียามรักษาตี
ระฆงัอาณติัสัญญาณบอกเวลา และรักษาความสะอาด มิให้ผูใ้ดทิ้งขยะมูลฝอยเศษกระดาษเศษบุหร่ี 
บว้นน ้าหมาก น ้าลาย หรือท าสกปรกโสโครก 
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        1.1  ท าหนา้ท่ีเจา้หนา้ท่ีสายตรวจ หรือป้องกนัปราบปราม โดยจะตอ้ง
เก็บรวบรวมสถิติขอ้มูลเก่ียวกบัการป้องกนั ระงบัปราบปราม ตามท่ีหวัหนา้สายตรวจ หรือสารวตัร 
        1.2 ท าหนา้ท่ีควบคุมผูต้อ้งหาบนสถานี ก่อนน าตวัผูถู้กควบคุมเขา้
หอ้งควบคุมตอ้งตรวจคน้ เพื่อมิให้มีส่ิงของตอ้งห้ามตามระเบียบ เช่น อาวุธ ยาเสพติด ถา้จะคน้ผูห้ญิง
ตอ้งให้ผูห้ญิงเป็นผูค้น้ แยกการควบคุมชาย และหญิงไวค้นละท่ีลงรายละเอียดในสมุดควบคุมผูต้อ้งหา 
ดูแลหอ้งควบคุม และผูถู้กควบคุมใหเ้รียบร้อย มิให้มีการหลบหนี ก่อความวุน่วาย ตลอดจนการพยายาม
ฆ่าตนเอง ดูแลความสะอาดของหอ้งควบคุมในการส่งมอบหนา้ท่ีให้กบัผูค้วบคุมผลดัต่อไปให้ร่วมกนั
ตรวจนบัจ านวนผูถู้กควบคุมตลอดจนส่ิงของต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งให้ครบถว้นถูกตอ้ง และลงช่ือรับ - 
มอบไวเ้ป็นหลกัฐานจดัให้ผูม้าเยี่ยม เยี่ยมผูถู้กควบคุมไดต้ามก าหนดเวลา ตรวจดูส่ิงของ และอาหาร
ท่ีมีผูน้  ามาเยีย่มผูถู้กควบคุมป้องกนัไม่ใหส่ิ้งของตอ้งหา้มปะปนเขา้ไป 
        1.3  ท าหน้าท่ีเจา้หนา้ท่ีประชาสัมพนัธ์สอบถาม และให้ค  าแนะน า
ประชาชนผูม้าติดต่อรับโทรศพัท ์ด าเนินการเก่ียวกบัค าร้องต่าง ๆ เช่น การร้องขอประกนัตวัผูต้อ้งหา 
แนะน าให้เขียนค าร้องหลกัฐานสัญญาประกนัให้ถูกตอ้งน าเสนอหวัหนา้งานสอบสวนพิจารณาต่อไป 
การร้องขอคดัส าเนาประจ าวนัคดี แนะน าให้เขียนค าร้องให้ถูกตอ้งน าเสนอหวัหนา้งานสอบสวน
พิจารณาต่อไป การร้องขอกรณีอ่ืน ๆ เช่น แจง้เอกสารหายให้พบนายร้อยต ารวจเวร เพื่อสอบถาม
ขอ้เทจ็จริง และพิจารณาขอ้ยติุ 
        1.4  ท าหนา้ท่ีพิมพล์ายน้ิวมือ พิมพล์ายน้ิวมือบุคคลท่ีขอตรวจสอบ
ประวติัในแบบพิมพล์ายน้ิวมือผูข้อตรวจสอบประวติัพร้อมทั้งกรอกรายละเอียดลงในแบบให้ครบถว้น 
ให้ผูข้อตรวจสอบประวติัลงช่ือไว ้และลงรายละเอียดในสมุดคุม พิมพล์ายน้ิวมือผูต้อ้งหา หรือศพ
อนัเกิดจากการตายโดยผดิธรรมชาติในแบบพิมพล์ายน้ิวมือผูต้อ้งหาพร้อมทั้งกรอกรายละเอียดลงใน
แบบใหค้รบถว้นให้ผูต้อ้งหาลงช่ือไว ้และลงรายละเอียดในสมุดคุม พิมพล์ายน้ิวมือผูต้อ้งสงสัยใน
แบบพิมพล์ายน้ิวมือขอตรวจสอบประวติัพร้อมทั้งกรอกรายละเอียดลงในแบบให้ครบถว้นให้ผูต้อ้ง
สงสัยลงช่ือไวร้วบรวมแผน่พิมพล์ายน้ิวมือต่าง ๆ ท่ีพิมพใ์นแต่ละวนัให้เจา้หนา้ท่ีธุรการทางคดีภายใน 
16.00 น. ทุกวนั 
        1.5  ท าหนา้ท่ีเสมียนประจ าวนัธุรการ มีหนา้ท่ีลงบนัทึกประจ าวนั
การปฏิบติังานของสถานีต ารวจในส่วนท่ีมิไดก้ าหนดให้ลงบนัทึกในสมุดประจ าวนัคดี โดยให้ท า
หนา้ท่ีธุรการทัว่ไปของงานป้องกนัปราบปราม การรับส่ง การเสนอหนงัสือ การร่างโตต้อบท่ีเก่ียวกบั
งานป้องกนัปราบปรามพิมพดี์ด การเก็บรักษา ท าลายเอกสาร จดัเก็บรวบรวมสถิติขอ้มูลท่ีเก่ียวกบั
งานป้องกนัปราบปราม และจดัท าแผนการป้องกนัปราบปราม 
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        1.6  ท าหนา้ท่ีพนกังานวทิย ุรับส่งวทิยรุะหวา่งสถานีต ารวจกบัหน่วยงาน
อ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งบนัทึกการรายงานต าแหน่งท่ีอยู่ และภารกิจท่ีก าลงัปฏิบติัของผูท้  าหน้าท่ีสายตรวจ
ปฏิบติังานอยูใ่นพื้นท่ี เม่ือไดรั้บแจง้เหตุทางวิทยุให้รีบแจง้นายร้อยต ารวจเวร เพื่อพิจารณาสั่งการ 
ดูแลรักษาเคร่ืองรับส่งวทิย ุและอุปกรณ์ ตรวจสอบให้ใชก้ารไดเ้สมอ เม่ือเกิดการช ารุดเสียหายให้รีบ
รายงานผูบ้งัคบับญัชากล่าวโดยสรุป บทบาทภารกิจของงานป้องกนัปราบปราม เนน้หนกัในการออก
ตรวจเพื่อป้องกนั ปราบปรามอาชญากรรม การสืบสวนจบักุมผูก้ระท าผดิ การระงบัเหตุ การสกดัจบั
คนร้ายท่ีก าลงัหลบหนี การดูแลควบคุมผูต้อ้งหาในสถานีต ารวจ การส่ือสารกบัหน่วยงานต่าง ๆ และ
การตรวจสอบประวติั 
       2. งานสอบสวน ขา้ราชการต ารวจ งานสอบสวน มีหนา้ท่ีดงัน้ี 
        2.1  ท าหนา้ท่ีธุรการทางคดี การเก็บรักษาของกลางท่ีพนกังานสอบสวน
ยึดไวป้ระกอบการด าเนินคดี ด าเนินการเก่ียวกบัการจ าหน่ายของกลางท่ียึดไว ้โดยตอ้งคอยติดตาม
ผลคดี เพื่อด าเนินการเก่ียวกบัของกลางไดร้วดเร็ว การส่งหมาย ติดต่อกบัหน่วยงานต่าง ๆ เก่ียวกบั
การพิสูจน ์เช่น การติดต่อขอรับรายงานชนัสูตรบาดแผล รายงานชนัสูตรพลิกศพ การน าของกลางส่ง
ตรวจพิสูจน์ และรับผลการตรวจ การน าส่งแบบพิมพล์ายน้ิวมือ การติดต่อกบัอยัการ และศาล ช่วย
พนกังานสอบสวนเก่ียวกบัการผดัฟ้องฝากขงั การติดตามผลคดีจากอยัการ หรือศาล การรายงานท่ี
เก่ียวขอ้งกบังานในหนา้ท่ีในความรับผดิชอบของงานสอบสวน งานสารบรรณท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น รับส่ง
เอกสาร ร่างโตต้อบ พิมพดี์ดเก็บรักษาท าลายเอกสาร 
        2.2  ท าหนา้ท่ีเสมียนประจ าวนัคดี ลงบนัทึกประจ าวนัเก่ียวกบัคดี 
แบ่งเป็น 2 ลกัษณะ คือ ลงประจ าวนัเป็นหลกัฐาน อ่านใหผู้แ้จง้ความฟัง และให้ลงช่ือไว ้และลงประจ าวนั
ในกรณีรับค าร้องทุกข ์หรือกล่าวโทษ ใหผู้ร้้องทุกขล์งช่ือไวก้รณีมีตวัผูต้อ้งหาให้ลงประจ าวนัควบคุม 
แจง้สิทธิผูต้อ้งหา การปล่อยชัว่คราว การน าผูต้อ้งหาออกจากห้องควบคุม เพื่อการสอบสวน เช่น  
ท าแผนประทุษกรรม น าช้ีท่ีเกิดเหตุ พิมพล์ายน้ิวมือ การลงประจ าวนัตอ้งให้ปรากฏสาเหตุท่ีจะน า
ผูต้อ้งหาออกจากหอ้งควบคุม ช่ือพนกังานสอบสวนผูส้ั่งการ ช่ือผูท้  าหนา้ท่ีควบคุมผูต้อ้งหา และช่ือ
ผูต้อ้งหาให้บุคคลดงักล่าวท่ีเก่ียวขอ้งลงช่ือไว ้ เม่ือมีผูม้าขอคดัส าเนาประจ าวนัให้พบเจา้หน้าท่ี 
ผูด้  าเนินการเก่ียวกบัค าร้อง และด าเนินการจนไดรั้บอนุมติัจากหวัหนา้สถานีต ารวจให้คดัส าเนาได้
        2.3  ท าหนา้ท่ีเสมียนเปรียบเทียบ เปรียบเทียบปรับคดีอาญาทุกประเภท
ในขั้นตอนภายหลงัจากท่ีพนกังานสอบสวนไดส้ั่งเปรียบเทียบปรับแลว้ รับเงินค่าปรับตามจ านวนท่ี
พนกังานสอบสวนสั่งเปรียบเทียบ และเขียนใบเสร็จรับเงิน บนัทึกรายละเอียดในสมุดบนัทึกการ
เปรียบเทียบใหผู้ต้อ้งหาลงช่ือไวน้ าเงินส่งเจา้หนา้ท่ีผูรั้บผิดชอบ โดยมีหลกัฐานการรับมอบ 
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        2.4  ท าหนา้ท่ีคุมผูต้อ้งหาไปศาล เป็นผูช่้วยเหลือพนกังานสอบสวน
ในการควบคุมผูต้อ้งหาออกนอกหอ้งควบคุมเพื่อส่งฟ้อง ผดัฟ้อง ฝากขงั หรืออ่ืน ๆ 
        2.5  ท าหนา้ท่ีเวรบริการ หรือผูช่้วยพนกังานสอบสวน ร่วมกบัพนกังาน
สอบสวนไปตรวจสถานท่ีเกิดเหตุปฏิบติังานตามท่ีพนกังานสอบสวนสั่งการงานอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งกบั
งานสอบสวน หรือท่ีผูบ้งัคบับญัชามอบหมาย 
        กล่าวโดยสรุป บทบาทภารกิจของงานสอบสวน เก่ียวขอ้งกบัเอกสาร
และการรายงานต่าง ๆ การเก็บรักษาของกลางท่ีพนกังานสอบสวนยึดไว ้ตลอดจนการช่วยพนกังาน
สอบสวนในการติดต่อเก่ียวกบัเอกสารทางคดี 
       3. งานสืบสวน ขา้ราชการต ารวจ งานสืบสวน มีหนา้ท่ีดงัน้ี 
        3.1  ท าหนา้ท่ีสืบสวน ศึกษาเก็บรวบรวมสถิติขอ้มูลในส่วนท่ีเก่ียวกบั
งานสืบสวนหาข่าว รวบรวมขอ้เท็จจริง และหลกัฐาน เพื่อประโยชน์ในการรักษาความสงบเรียบร้อย
ของประชาชนปกปิด และใหค้วามคุม้ครองแหล่งข่าว โดยเคร่งครัดใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในการสืบสวน
        3.2  ท าหนา้ท่ีธุรการทัว่ไป ไดแ้ก่ การรับส่ง การเสนอหนงัสือของ
งานสืบสวน การร่างโตต้อบ การรายงานของงานสืบสวน พิมพดี์ด การจดัท าแผนการสืบสวน งานอ่ืน
ท่ีเก่ียวขอ้งกบังานสืบสวน หรือท่ีผูบ้งัคบับญัชามอบหมาย 
        กล่าวโดยสรุป บทบาทภารกิจของงานสืบสวน เนน้หนกัท่ีการสืบสวน
หาข่าวความเคล่ือนไหวของคนร้าย การจบักุมผูก้ระท าผดิ ติดตามจบักุมคนร้ายท่ีมีหมายจบัส่วนใหญ่
ปฏิบติัหนา้ท่ีโดยไม่ตอ้งแต่งเคร่ืองแบบ 
       4. งานจราจร ขา้ราชการต ารวจ งานจราจร มีหนา้ท่ีดงัน้ี 
        4.1  ท าหน้าท่ีจราจร ศึกษารวบรวมสถิติขอ้มูลเก่ียวกบัการจราจร
และน าวทิยาการต่าง ๆ มาใชใ้นงานจราจร การจดั และควบคุมการจราจร สอดส่อง ตรวจตรา แนะน า
ใหป้ระชาชนผูใ้ชร้ถใชถ้นนปฏิบติัตามกฎหมาย ระเบียบ ค าสั่ง ขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการจราจร วา่กล่าว
ตกัเตือน หรือจบักุมผูล้ะเมิดกฎหมายเก่ียวกบัการจราจร เม่ือเกิดอุบติัเหตุจราจร ตอ้งรักษาสถานท่ี
เกิดเหตุร่องรอยพยานหลกัฐานต่าง ๆ ให้คู่กรณี และพยานบุคคลอยูร่อพบพนกังานสอบสวน จดัการ
จราจรในบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
        4.2  ท าหนา้ท่ีธุรการ ไดแ้ก่ การรับส่ง และการเสนอหนงัสือ การร่าง
โตต้อบท่ีเก่ียวขอ้งกบังานจราจร พิมพดี์ด เก็บรักษาท าลายเอกสาร จดัท าแผนการจราจร งานอ่ืนท่ี
เก่ียวขอ้งกบังานจราจร หรือท่ีผูบ้งัคบับญัชามอบหมาย 
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        กล่าวโดยสรุป บทบาทภารกิจของงานจราจร ไดแ้ก่ การอ านวยความ
สะดวกดา้นการจราจรควบคุมการจราจร จบักุมผูก้ระท าผิดเก่ียวกบัการจราจร นอกจากน้ียงัท าหนา้ท่ี
คลา้ยสายตรวจทัว่ไป  
 

2.4 แนวคดิเกีย่วกบัความคดิเห็น 
 
 2.4.1 ความหมายของความคิดเห็น 
 มีนกัวชิาการหลายท่านไดใ้หค้วามหมายของความคิดเห็น ไวห้ลากหลายดงัน้ี 
   ธรณิศวร์ จิตขวญั (2552, น. 43) ไดใ้ห้ความหมายของความคิดเห็นหมายถึง ความเช่ือ 
หรือ การลงความเห็น ซ่ึงข้ึนอยูก่บัขอ้เทจ็จริง หรือขอ้มูลท่ีไดรั้บทราบ 
   Good (n.d., อา้งถึงใน สุชญา คุปติยานุวฒัน์, 2553, น. 41) กล่าววา่ ความคิดเห็นความเช่ือ 
ความคิด หรือการลงความเห็นเก่ียวกบัส่ิงหน่ึงส่ิงใด ซ่ึงไม่อาจบอกไดว้า่ถูกตอ้งหรือไม่ 
   Maier (n.d., อา้งถึงใน สุชญา คุปติยานุวฒัน์, 2553, น. 41) กล่าววา่ ความคิดเห็นเป็น
การแสดงออกของทศันคติส่วนหน่ึง และเป็นการแปลความหมายของข้อเท็จจริงอีกส่วนหน่ึง        
ซ่ึงเป็นการแปลความหมายยอ่มข้ึนอยูก่บัอิทธิพลของทศันคติของบุคคลท่ีมีต่อส่ิงนั้น  
   Foster and Richard (1952, p. 119) ไดส้รุปเก่ียวกบัความคิดเห็นวา่ เกิดจากมูลเหตุ       
2 ประการ คือ  
    1. ประสบการณ์ท่ีบุคคลมีต่อส่ิงของบุคคล หมู่คณะ เร่ืองราว หรือสถานการณ์ต่าง 
 ๆโดยความคิดเห็นจะเกิดข้ึนในตวับุคคลจากการไดพ้บเห็นความคุน้เคย ซ่ึงถือวา่เป็นประสบการณ์ตรง และ

จากการได้ยินได้ฟังได้เห็นรูปถ่าย หรืออ่านจากหนังสือ โดยไม่ได้พบเห็นของจริงถือว่าเป็น 
ประสบการณ์ทางออ้ม  
    2. ระบบค่านิยม และการตดัสินค่านิยมท่ีหากแต่ละกลุ่มมีนิยม และการตดัสิน
ค่านิยม ไม่เหมือนกนั ความคิดเห็นในส่ิงต่าง ๆ ก็จะแตกต่างกนัไปดว้ย 
   Webster (1968, p. 12) ไดใ้ห้ความหมายวา่ ความคิดเห็น คือ ความเช่ือท่ีไม่ไดต้ั้งอยูบ่น 
ความแน่นอน หรือความรู้อนัแทจ้ริง แต่จะตั้งอยูใ่นจิตใจความเห็น และการลงความเห็นของแต่ละบุคคล
ท่ีน่าจะเป็นจริง หรือน่าจะตรงตามท่ีคิดไว ้
   Man (1971, p. 3) ไดใ้ห้แนวคิดเก่ียวกบัความคิดเห็นไวว้า่ การส ารวจความคิดเห็น 
เป็นการศึกษา ความรู้สึกของบุคคล กลุ่มคนท่ีมีต่อส่ิงใดส่ิงหน่ึง แต่ละคนจะแสดงความเช่ือ และ
ความรู้สึกใด ๆ ออกมาโดยการพูด การเขียน เป็นตน้ การส ารวจความคิดเห็นจะเป็นประโยชนต่อ
การวางนโยบายต่าง ๆ การเปล่ียนแปลงนโยบาย หรือการเปล่ียนแปลงระบบงาน รวมทั้งในการฝึกหัด
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ท างานดว้ย เพราะวา่จะท าใหก้ารด าเนินงานต่าง ๆ เป็นไปดว้ยความเรียบร้อย และเป็นไปตามความพอใจ
ของผูร่้วมงาน 
   Isaak (1981, p. 203) ไดใ้ห้ความหมายของความคิดเห็นว่า คือ การแสดงออกทาง
ค าพูด หรือค าตอบ ท่ีบุคคลไดแ้สดงออกต่อสถานการณ์ใดสถานการณ์หน่ึง โดยเฉพาะจากค าถามท่ี
ไดรั้บทัว่ ๆ ไป ซ่ึงปกติแลว้ความคิดเห็นต่างจากเจตคติ คือ ความคิดเห็นจะเก่ียวกบัเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง
โดยเฉพาะแต่เจตคติจะเป็นเร่ืองทัว่ไปมีความหมายกวา้งกวา่ 
   Hurlock (1995, pp. 145 - 148) ไดใ้ห้แนวคิดเก่ียวกบัความคิดเห็นไวว้า่ ความคิดเห็นเป็น
การแสดงออกด้านความรู้สึกส่ิงหน่ึงส่ิงใด เป็นความรู้สึกเช่ือถือท่ีไม่ได้อยู่บนความแน่นอน หรือ 
ความจริง แต่ข้ึนอยูก่บัจิตใจบุคคลจะแสดงออกโดยมีขอ้อา้ง หรือการแสดงเหตุผลสนบัสนุน หรือ 
ปกป้องความคิดเห็นนั้น ความคิดเห็นบางอยา่งเป็นผลของการแปลความหมายของขอ้เท็จจริงข้ึนอยู่
กบัคุณสมบติัเฉพาะตวัของแต่ละคน เช่น พื้นความรู้ ประสบการณ์การท างาน สภาพแวดลอ้ม และ 
มีอารมณ์เป็นส่วนประกอบท่ีส าคญัการแสดงความคิดเห็น อาจจะได้รับการยอมรับ หรือปฏิเสธ 
จากคนอ่ืน ๆ ก็ได ้
 สรุปไดว้า่ ความคิดเห็นเป็นการแสดงออกถึงความรู้สึก ทศันคติ ความเช่ือ และค่านิยมของแต่ละ
บุคคลท่ีมีต่อบุคคล ส่ิงของ เร่ืองราว หรือสถานการณ์ต่าง ๆ  ท่ีประสบในสังคม โดยมีพื้นฐานมาจากภูมิหลงั
ทางสังคม ความรู้ ประสบการณ์ และสภาพแวดลอ้มต่าง ๆ ของบุคคลนั้น ๆ โดยไม่มีกฎเกณฑต์ายตวั 
 2.4.2 ประเภทของความคิดเห็น 
   Rammer (n.d., อา้งถึงใน ดวงอุมา โสภา, 2551, น. 20) กล่าวไวว้า่ ความคิดเห็นมี 2 ประการ 
คือ  
    1. ความคิดเห็นเชิงบวกสุด - เชิงลบสุด (Extreme Opinion) เป็นความคิดเห็นท่ีเกิด
จากการเรียนรู้และประสบการณ์ ซ่ึงสามารถทราบทิศทางบวกสุด ไดแ้ก่ ความรักจนหลง ทิศทางลบสุด 
ไดแ้ก่ ความรังเกียจ ความคิดเห็นน้ีรุนแรงเปล่ียนแปลงยาก 
    2. ความคิดเห็นจากความรู้ความเขา้ใจ(Cognitive Contents) การมีความคิดเห็นต่อ
ส่ิงใดส่ิงหน่ึง ข้ึนอยู่กบัความรู้ความเขา้ใจท่ีมีต่อส่ิงนั้น เช่น ความรู้ความเขา้ใจในทางท่ีดี ชอบ ยอมรับ 
เห็นดว้ย ความรู้ความเขา้ใจในทางไม่ดี ไดแ้ก่ ไม่ชอบ ไม่ยอมรับ ไม่เห็นดว้ย 
 2.4.3 ปัจจัยทีม่ีอทิธิพลต่อความคิดเห็น 
 มีนกัวชิาการหลายท่าน ไดก้ล่าวถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อความคิดเห็นไว ้ดงัน้ี 
   ดวงอุมา โสภา (2551, น. 21) ไดส้รุปปัจจยัพื้นฐานท่ีมีอิทธิพลต่อความคิดเห็นของบุคคล
ซ่ึงท าใหบุ้คคลแต่ละคนแสดงความคิดเห็นท่ีเหมือนกนัหรือแตกต่างกนั ไวด้งัน้ี 
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    1. ภูมิหลงัทางสังคม หมายถึงกลุ่มคนท่ีมีภูมิหลงัท่ีแตกต่างกนั โดยทัว่ไปจะมี
ความคิดเห็นท่ีแตกต่างกนัไปดว้ย เช่น ความคิดเห็นระหวา่งผูเ้ยาวก์บัผูสู้งอายุ ชาวเมืองกบัชาวชนบท 
เป็นตน้ 
    2. กลุ่มอา้งอิง หมายถึง การท่ีคนเราจะคบหาสมาคมกบัใคร หรือกระท าส่ิงใดส่ิงหน่ึง
ใหแ้ก่ผูใ้ด หรือการกระท าค านึงถึงอะไรบางอยา่งร่วมกนั หรืออา้งอิงได ้เช่น ประกอบอาชีพเดียวกนั 
การเป็นสมาชิกกลุ่ม หรือสมาคมเดียวกนั ส่ิงเหล่าน้ียอ่มมีอิทธิพลต่อความเห็นของบุคคลเหล่านั้น
    3. กลุ่มกระตือรือร้น หรือกลุ่มเฉ่ือยชา หมายถึง การกระท าใดท่ีก่อให้เกิดความ
กระตือรือร้นเป็นพิเศษอนัก่อให้เกิดกลุ่มผลประโยชน์ข้ึนมาได ้ยอ่มส่งผลต่อการจูงใจให้บุคคลท่ีเป็น
สมาชิกเหล่านั้น มีความคิดเห็นท่ีคลอ้ยตามได ้ไม่วา่จะใหค้ลอ้ยตามในทางท่ีเห็นดว้ยหรือไม่เห็นดว้ย
ก็ตามในทางตรงกนัขา้มกลุ่มเฉ่ือยชา ก็จะไม่มีอิทธิพลต่อสมาชิกมาก 
   Oskamp (1977, pp. 119 - 133) ไดเ้สนอปัจจยัท่ีท าใหเ้กิดความคิดเห็น ดงัน้ี 
    1. ปัจจยัทางพนัธุกรรม และร่างกาย (Genetic and Physiological) เป็นปัจจยัตวัแรก
ท่ีไม่ค่อยจะไดพู้ดถึงมากนกั โดยมีการศึกษาพบวา่ปัจจยัดา้นพนัธุกรรมจะมีผลต่อระดบัความกา้วร้าว
ของบุคคล ซ่ึงจะมีผลต่อการศึกษา เจตคติ หรือความคิดเห็นของบุคคลนั้น ๆ ไดปั้จจยัด้านร่างกาย 
เช่น อายุ ความเจ็บป่วย และผลกระทบจากการใชย้าเสพติดจะมีผลต่อความคิดเห็น และเจตคติของ
บุคคล เช่น คนท่ีมีความคิดอนุรักษนิ์ยมมกัจะเป็นคนท่ีมีอายมุาก เป็นตน้ 
    2. ประสบการณ์โดยตรงของบุคคล (Direct Personal Experience) คือ บุคคลไดรั้บ
ความรู้สึก และความคิดต่าง ๆ จากประสบการณ์โดยตรงเป็นการกระท า หรือพบเห็นต่อส่ิงต่าง ๆ 
โดยตนเองท าใหเ้กิดเจตคติ หรือความคิดเห็นจากประสบการณ์ท่ีตนเองไดรั้บ เช่น เด็กทารกท่ีแม่ได้
ป้อนน ้ าส้มคั้นให้ทานเขาจะมีความรู้สึกชอบ เน่ืองจากน ้ าส้มคั้นหวาน เยน็ หอมช่ืนใจ ท าให้เขามี
ความรู้สึกต่อน ้าส้มท่ีไดท้านเป็นคร้ังแรกเป็นประสบการณ์โดยตรงท่ีเขาไดรั้บ 
    3. อิทธิพลจากครอบครัว (Parental Influence) เป็นปัจจยัท่ีบุคคลเม่ือเป็นเด็กจะไดรั้บ
อิทธิพลจากการอบรมเล้ียงดูของพ่อแม่ และครอบครัว ไดรั้บการอบรมสั่งสอนทั้งในดา้นความคิด
การตอบสนองความตอ้งการทางดา้นร่างกายการใหร้างวลั และการลงโทษ ซ่ึงเด็กจะไดรั้บจากครอบครัว
และจากประสบการณ์ท่ีตนเองไดรั้บมา 
    4. เจตคติ และความคิดเห็นของกลุ่ม (Group Determinants of Attitude) เป็นปัจจยั
ท่ีมีอิทธิพลอย่างมากต่อความคิดเห็น หรือเจตคติของแต่ละบุคคล เน่ืองจากบุคคลจะตอ้ง มีสังคม
และอยูร่่วมกนัเป็นกลุ่ม ดงันั้น ความคิดเห็นและเจตคติต่าง ๆ จะไดรั้บการถ่ายทอด และมีแรงกดดนั
จากกลุ่ม ไม่วา่จะเป็นเพื่อนในโรงเรียนกลุ่มอา้งอิงต่าง ๆ ซ่ึงท าใหเ้กิดความคลอ้ยตามเป็นไปตามกลุ่มได ้
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    5. ส่ือมวลชน (Mass Media) เป็นส่ือต่าง ๆ ท่ีบุคคลไดรั้บ ส่ือเหล่าน้ีไม่วา่จะเป็น
หนงัสือพิมพ ์ภาพยนตร์ วิทยุ และโทรทศัน์ จะมีผลท าให้บุคคลมีความคิดเห็นมีความรู้สึกต่าง ๆ 
เป็นไปตามขอ้มูลข่าวสารท่ีไดรั้บจากส่ือ 
     สรุปไดว้า่ ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อความคิดเห็น ไดแ้ก่ ปัจจยัส่วนบุคคล คือ ปัจจยัท่ีมี
ผลต่อความคิดเห็นของบุคคลโดยตรง เช่น เพศ อายุ รายได ้และปัจจยัสภาพแวดลอ้ม คือ ปัจจยัท่ีมี
ผลต่อความคิดเห็นของบุคคลโดยออ้ม เช่น ส่ือมวลชน กลุ่มท่ีเก่ียวขอ้ง และครอบครัว 
 2.4.4 การวดัความคิดเห็น 
   Best (1977, p. 171) กล่าววา่ การวดัความคิดเห็นโดยทัว่ไป จะตอ้งมีองคป์ระกอบ 3 อยา่ง 
คือ บุคคลท่ีจะถูกวดัส่ิงเร้า และมีผลตอบสนอง ซ่ึงจะออกมาในระดบัสูงต ่า มากนอ้ย วิธีวดัความคิดเห็น
โดยมากจะใชต้อบแบบสอบถามและการสัมภาษณ์ โดยให้ผูท่ี้จะตอบค าถามเลือกตอบแบบสอบถาม 
และผูถู้กวดัจะเลือกตอบความคิดเห็นของคนในเวลานั้น การใชแ้บบสอบถามส าหรับวดัความคิดเห็นนั้น
ใช้การวดัแบบลิเคิร์ท โดยเร่ิมดว้ยการรวบรวม หรือการเรียบเรียงขอ้ความท่ีเก่ียวกบัความคิดเห็น
จะตอ้งระบุใหผู้ต้อบ ตอบวา่เห็นดว้ยหรือไม่เห็นดว้ยกบัขอ้ความท่ีก าหนดให้ ซ่ึงขอ้ความแต่ละขอ้ความ
จะมีความคิดเห็นเลือกตอบออกเป็น 5 ระดบั ไดแ้ก่ เห็นดว้ยอยา่งยิ่ง เห็นดว้ย ไม่แน่ใจ ไม่เห็นดว้ย 
และไม่เห็นดว้ยอย่างยิ่ง ส่วนการให้คะแนนข้ึนอยู่กบัขอ้ความว่าเป็นไปในทางเดียวกนั (เชิงนิยม
หรือไม่นิยม) เป็นขอ้ความเชิงบวก (Positive) หรือขอ้ความเชิงลบ (Negative)  
   Morgan and King (1971, p. 516, อา้งถึงใน พนารัตน์ พว่งบุญปลูก, 2542, น. 18) ไดเ้สนอแนะ
วา่การท่ีจะให้ใครแสดงความคิดเห็น ควรถามกนัต่อหนา้ (Face to Face) ดีกวา่ท่ีจะให้เขาตอ้งมาอ่าน
ขอ้ความ หรือเขียนขอ้ความ ซ่ึงแสดงวา่ทั้งสองคนเห็นการสัมภาษณ์ หรือการสอบถามจะดีกวา่การ
ตอบแบบสอบถาม และถา้ใชแ้บบสอบถามส าหรับวดัความคิดเห็น จะตอ้งระบุให้ผูต้อบ ตอบวา่เห็นดว้ย 
หรือไม่เห็นดว้ยกบัขอ้ความท่ีก าหนด  
   สรุปไดว้า่ การวดัความคิดเห็นมีองคป์ระกอบส าคญั 3 ประการ คือ บุคคลท่ีถูกวดัส่ิงเร้า 
และผลตอบสนอง หรืออาจวดัโดยการใชค้  าถามซ่ึงหนา้ หรือการสัมภาษณ์ หรือการใชแ้บบสอบถาม
ท่ีมีองคป์ระกอบท่ีตอ้งการจะวดั  
   จากท่ีกล่าวมากจากขา้งตน้สรุปไดว้า่ ความคิดเห็นเป็นเร่ืองของแต่ละบุคคล ซ่ึงความคิดเห็น
ของแต่ละคนต่อเร่ืองใดเร่ืองหน่ึง แมเ้ป็นเร่ืองเดียวกนัไม่จ  าเป็นตอ้งเหมือนกนัเสมอไป และอาจแตกต่างกนั
ออกไป ทั้งน้ีข้ึนอยูก่บัปัจจยัพื้นฐานของแต่ละบุคคลท่ีไดรั้บมาจนมีอิทธิพลต่อการแสดงความคิดเห็น  
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2.5 งานวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 
 จากการทบทวนวรรณกรรมท่ีผา่นมา ซ่ึงจะมีเน้ือหาและแนวทางในการวิจยัท่ีมีความคลา้ยกบั
งานวจิยั เร่ืองความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย ซ่ึงมีรายละเอียด ดงัต่อไปน้ี 
  ทฬัห์ ธนาดุลบุลิน (2554) ไดศึ้กษาการประเมินความตระหนกัถึงอุบติัเหตุของผูป้กครองบุตร
หลาน และผูใ้ชร้ถใชถ้นน คณะเศรษฐศาสตร์ มหาวทิยาลยัเชียงใหม่ มีวตัถุประสงค ์เพื่อศึกษาพฤติกรรม
ในการใชร้ถใชถ้นน และความคิดเห็นทัว่ไปต่อผูใ้ชร้ถใชถ้นน เพื่อศึกษาระดบัความรู้เก่ียวกบักฎจราจร
ของผูป้กครองบุตรหลาน และผูใ้ชร้ถใชถ้นน เพื่อศึกษาระดบัความตระหนกัถึงอุบติัเหตุของผูป้กครอง
บุตรหลาน และผูใ้ชร้ถใชถ้นนเป็นปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการป้องกนัอุบติัเหตุบนทอ้งถนน และเพื่อศึกษา
ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการเกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถน กลุ่มตวัอยา่งท่ีใช ้ไดแ้ก่ ผูป้กครองบุตรหลาน ผูข้บัข่ี
ยานพาหนะในช่วงเลิกเรียนเวลา 16.00 น. - 18.00 น. จ านวน 240 คน  
  ผลการวิจยัพบว่า ควรมีการอบรมความรู้เก่ียวกบักฎจราจรและการใชร้ถใชถ้นนหรือไม่ 
ผลท่ีไดท้ั้ง 2 กลุ่ม อยา่งมีความเห็นวา่ สมควรให้มีการอบรมความรู้เก่ียวกบักฎจราจรและการใชร้ถ
ใชถ้นน และผลการสอบถามวา่ควรใหบุ้ตรหลานขบัข่ีรถยนต ์และรถจกัรยานยนตก่์อนวยัอนัควรหรือไม่
ผลการศึกษาท่ีได ้ทั้ง 2 กลุ่มตวัอยา่ง มีความเห็นวา่ไม่ใหบุ้ตรหลานขบัข่ีรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนต์
ก่อนวยัอนัควร ผลการศึกษาความตระหนกัถึงอุบติัเหตุของกลุ่มตวัอยา่ง ผูป้กครองบุตรหลานและ
ผูใ้ช้รถใชถ้นนในเขตอ าเภอเมืองเชียงใหม่ ผลจากการสอบถามว่า บุคคลใดก่อให้เกิดอุบติเหตุได้
มากท่ีสุด ผลท่ีได ้คือ ทั้ง 2 กลุ่ม ตวัอยา่งมองวา่ ผูใ้ชร้ถใชถ้นนอ่ืน ๆ ก่อให้เกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด 
รองลงมา คือ ตวัท่านเอง และจากการจดัอบัดบัความตระหนกัถึงอุบติัเหตุผลท่ีได ้คือ ทั้ง 2 กลุ่มตวัอยา่ง 
ใหค้วามตระหนกัเร่ืองการขบัข่ีขณะมึนเมาเป็นอนัดบัแรก และความเห็นแก่ตวัในการใชร้ถใชถ้นน
กบัการใชโ้ทรศพัทมื์อถือขณะขบัข่ีรองลงมา 
  นิยม อนุสรณ์ (2554, น. 10) ศึกษาแนวทางการแกไ้ขการกระท าผิดกฎจราจรของผูข้บัข่ี
ยานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร มีวตัถุประสงค์ เพื่อศึกษาสถานภาพการกระท า
ความผดิกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร เพื่อศึกษาสภาพการ
กระท าความผิดกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร เพื่อศึกษาสาเหตุ
การกระท าความผดิกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดั ก าแพงเพชร และเพื่อหา
แนวทางแกไ้ขการกระท าความผิดของผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีมีต่อกฎหมายจราจรในเขตอ าเภอเมือง 
จงัหวดัก าแพงเพชร เก็บขอ้มูลจากผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีท าผิดกฎจราจรถูกจบักุมโดยการออกใบสั่ง
ในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร จึงประมาณการขนาดของกลุ่มตวัอยา่งจากประชากรทั้งหมด
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ท่ีกระท าผดิกฎจราจรในระยะเวลา 4 เดือน ในช่วงเดือนมกราคม - เมษายน พ.ศ. 2553 โดยใชต้าราง 
Krejcie และ Morgan มาท าการสุ่มจ าแนกตามประเภทของการกระท าความผิดกลุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจง 
จ านวน 265 คน 
  สุรางคศ์รี ศีตมโนชญ ์(2555, น. 12) ศึกษาเร่ือง การพฒันารูปแบบการแกไ้ขปัญหาการเสียชีวติ
จากอุบติัเหตุจราจรอยา่งมีส่วนร่วม โดยอาศยัทรัพยากร และศกัยภาพในพื้นท่ี วงรอบท่ี 3 จงัหวดัภูเก็ต 
เป็นการวิจยัเชิงปฏิบติัการ 3 วงรอบในระหวา่งเดือนมกราคม 2551 - ธนัวาคม 2554 กลุ่มตวัอยา่งท่ีใช้
ในการศึกษา คือ ตวัแทนคณะกรรมการและองค์กรท่ีเก่ียวขอ้งกบัการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจร 
จ านวน 28 คน สุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจง ตวัแทนสมาชิกครอบครัว จากชุมชนจุดเส่ียง (7 จุด) จ านวน 
100 คน และกลุ่มเยาวชน จ านวน 298 คน เคร่ืองมือท่ีใช ้ไดแ้ก่ แบบ บนัทึก แบบรายงาน แบบสัมภาษณ์ 
วเิคราะห์ โดยใชส้ถิติเชิงพรรณนา และวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงเน้ือหา  
  ผลการศึกษา วงรอบท่ี 1 ในปี 2551 การพฒันารูปแบบ ฯ เร่ิมจากคณะผูว้ิจยัใชข้อ้มูลจาก 
(Dead Case Conference) มาเป็นจุดเช่ือม และเร่ิมตน้การแกไขปัญหาอุบติัเหตุจราจร สร้างทีมพี่เล้ียง 
เครือข่ายทั้ง แนวราบ และแนวด่ิง วางเป้าหมายร่วมกนัลงพื้นท่ีส ารวจจุดเส่ียง และหรือประชุมร่วมกบั
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งในพื้นท่ีหาแนวทางการแกไ้ขปัญหาอุบติัเหตุจราจร มอบหมาย หรือประสาน
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งด าเนินกิจกรรม จากนั้นมีการติดตามและประเมินผลในวงรอบน้ีมีการด าเนินการ
แกไ้ขใ้นดา้นวิศวกรรมจราจร การบงัคบัใชก้ฎหมาย และการแพทยฉุ์กเฉิน แต่ส่วนใหญ่เนน้แกไ้ข
สาเหตุของสภาพถนน และส่ิงแวดลอ้มเป็นหลกัภายในปีแรกหลงัด าเนินงานจ านวนผูเ้สียชีวิตจาก
อุบติัเหตุจราจรลดลงจาก 200 ราย เป็น 154 ราย หรือลดลง ร้อยละ 23.0 วงรอบท่ี 2 ในปี 2552 - 2553 
คณะผูว้ิจยัยงัคงวางแนวทางการท า (Dead Case Conference) แต่เพิ่มการใชข้อ้มูลจากรายงานของ
โรงพยาบาล และต ารวจ เพื่อทราบถึงขนาด และความรุนแรงของปัญหาในภาพรวม ท าให้เกิดมาตรการ
เพิ่มความเขม้งวดของการบงัคบัใช้กฎหมาย ส ารวจพื้นท่ีออกแบบ และปรับปรุงวิศวกรรมจราจร 
สร้างแหล่งเรียนรู้ดา้นป้องกนัอุบติัเหตุจราจร สร้างกระแส และความตระหนกั วงรอบท่ี 3 ในปี 2554 
คณะผูว้ิจยัเพิ่มการใชข้อ้มูลจุดเส่ียงจากสถานีต ารวจภูธรทุกแห่งมาเป็นจุดเช่ือม ประสานการบูรณาการ 
งบประมาณ เพื่อการแกไ้ขดา้นวิศวกรรมจราจรทั้งจงัหวดั ใชผ้ลการวิเคราะห์ขอ้มูลเฉพาะเร่ือง (หมวก 
เมา ยอ้นศร) ความคิดเห็นชุมชน และเยาวชน มาสร้างความมีส่วนร่วม และกระตุน้ชุมชน ผูมี้ส่วนได้
ส่วนเสียร่วมวางเป้าหมาย และแนวทางการแกไ้ขปัญหา 
  นพัวฒิุ ช่ืนบาล (2556, น. 8) ศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมสุขภาพของผูข้บั
ข่ีรถจกัรยานยนต ์รับจา้งในพื้นท่ีเขตบางเขน กรุงเทพมหานคร มีวตัถุประสงค ์เพื่อวิเคราะห์หาปัจจยั
ท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมสุขภาพของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งในเขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 
กลุ่มตวัอย่าง คือ ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์รับจา้งท่ีมีรายช่ือข้ึนทะเบียนในพื้นท่ีส านักงานเขตบางเขน 
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จ านวน 352 คน เก็บรวบรวมขอ้มูลโดยการใชแ้บบสอบถาม การตรวจคดักรองสุขภาพทัว่ไป และ
การตรวจสุขภาพตามความเส่ียง ด าเนินการระหวา่งเดือน มกราคม - เมษายน 2556 ใชส้ถิติเชิงพรรณนา 
การทดสอบ (Independent Sample t - test) และการวเิคราะห์ความแปรปรวนทางเดียวในการวิเคราะห์
ขอ้มูล  
  ผลการวิจยัพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 94.0 อายุระหวา่ง 36 - 45 ปี
ร้อยละ 33.8 จบชั้นประถมศึกษา ร้อยละ 53.1 ไม่ด่ืมสุราหรือเคร่ืองด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล์ร้อยละ 54.3 
ไม่สูบบุหร่ี ร้อยละ 46.0 และไม่มีโรคประจ าตวั ร้อยละ 77.3 ผลการตรวจสุขภาพตามความเส่ียงจาก
การท างานท่ีพบมีปัญหามากท่ีสุด คือ สมรรถภาพการไดย้นิผดิปกติร้อยละ 63.4 และระดบัพฤติกรรม
การป้องกนัอุบติัเหตุของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัสูง ร้อยละ 69.0 ระดบั
พฤติกรรมการป้องกนัโรค ส่วนใหญ่อยู่ในระดบัปานกลาง ร้อยละ 69.3 ระดบัการรับรู้ประโยชน์
ของการดูแลสุขภาพตนเอง ส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัปานกลาง ร้อยละ 76.4 ผลการเปรียบเทียบความ
แตกต่าง ระหวา่งปัจจยัส่วนบุคคลของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งท่ีมีผลต่อระดบัพฤติกรรม พบวา่ 
อายุ ประสบการณ์การขบัข่ี ระยะเวลาการท างาน ภาวะสุขภาพเก่ียวกบัโรคประจ าตวั และการรับรู้
ประโยชน์ของการดูแลสุขภาพตนเองท่ีแตกต่างกนั มีผลต่อพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุท่ีแตกต่างกนั
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ขอ้เสนอจากการวจิยั พบวา่ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้ง ยงัมี
พฤติกรรมการป้องกนัโรค และการรับรู้ประโยชน์ของการดูแลสุขภาพตนเอง ยงัไม่เหมาะสม ดงันั้น
จึงควรมีการรณรงคแ์ละใหค้วามรู้แก่ผูข้บัข่ี รถจกัรยานยนตรั์บจา้ง ให้เกิดความตระหนกั และมีวิธีการ
ปฏิบติัตน เพื่อการป้องกนัโรคท่ีถูกตอ้ง รวมทั้งหน่วยบริการทางสาธารณสุขควรมีการเฝ้าระวงัสุขภาพ
ตามความเส่ียงอยา่งต่อเน่ือง เพื่อการมีสุขภาพอนามยัท่ีดีของผูป้ระกอบอาชีพเหล่าน้ีต่อไป 
  นพัวฒิุ ช่ืนบาล (2556, น. 7) ศึกษาปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมสุขภาพของผูข้บัข่ี
รถจกัรยานยนต ์รับจา้งในพื้นท่ีเขตบางเขน กรุงเทพมหานคร มีวตัถุประสงค์ เพื่อวิเคราะห์หาปัจจยั
ท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมสุขภาพของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งในเขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 
กลุ่มตวัอยา่ง คือ ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งท่ีมีรายช่ือข้ึนทะเบียนในพื้นท่ีส านกังานเขตบางเขน 
จ านวน 352 คน เก็บรวบรวมขอ้มูล โดยการใชแ้บบสอบถาม การตรวจคดักรองสุขภาพทัว่ไป และ
การตรวจสุขภาพตามความเส่ียง ด าเนินการระหวา่งเดือน มกราคม - เมษายน 2556 ใชส้ถิติเชิงพรรณนา 
การทดสอบ (Independent Sample t - test) และการวเิคราะห์ความแปรปรวนทางเดียวในการวิเคราะห์
ขอ้มูล  
  ผลการวจิยัพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ เป็นเพศชาย ร้อยละ 94.0 อายุระหวา่ง 36 - 45 ปี
ร้อยละ 33.8 จบชั้นประถมศึกษา ร้อยละ 53.1 ไม่ด่ืมสุรา หรือเคร่ืองด่ืมท่ีมี แอลกอฮอล์ร้อยละ 54.3 
ไม่สูบบุหร่ี ร้อยละ 46.0 และไม่มีโรคประจ าตวั ร้อยละ 77.3 ผลการตรวจสุขภาพตาม ความเส่ียง
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จากการท างานท่ีพบมีปัญหามากท่ีสุด คือ สมรรถภาพการไดย้นิผดิปกติร้อยละ 63.4 และระดบัพฤติกรรม
การป้องกนัอุบติัเหตุของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัสูง ร้อยละ 69.0 ระดบั
พฤติกรรมการป้องกนัโรค ส่วนใหญ่อยู่ในระดบัปานกลาง ร้อยละ 69.3 ระดบัการรับรู้ประโยชน์
ของการดูแลสุขภาพตนเอง ส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัปานกลาง ร้อยละ 76.4 ผลการเปรียบเทียบความแตกต่าง 
ระหว่างปัจจยัส่วนบุคคลของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์รับจา้งท่ีมีผลต่อระดบัพฤติกรรม พบว่า อาย ุ
ประสบการณ์การขบัข่ี ระยะเวลาการท างาน ภาวะสุขภาพเก่ียวกบัโรคประจ าตวั และการรับรู้ประโยชน์
ของการดูแลสุขภาพตนเอง ท่ีแตกต่างกนั มีผลต่อพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุ ท่ีแตกต่างกนัอยา่ง
มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ขอ้เสนอจากการวจิยัพบวา่ ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้ง ยงัมีพฤติกรรม
การป้องกนัโรค และการรับรู้ประโยชน์ของการดูแลสุขภาพตนเอง ยงัไม่เหมาะสม ดงันั้น จึงควรมี
การรณรงค ์และใหค้วามรู้แก่ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งใหเ้กิดความตระหนกั และมีวิธีการปฏิบติั
ตนเพื่อการป้องกนัโรคท่ีถูกตอ้ง รวมทั้งหน่วยบริการทางสาธารณสุข ควรมีการเฝ้าระวงัสุขภาพ
ตามความเส่ียงอยา่งต่อเน่ือง เพื่อการมีสุขภาพอนามยัท่ีดีของผูป้ระกอบอาชีพเหล่าน้ีต่อไป 
  พรรณี สุรินทชยั (2557, น. 9) ศึกษาการเกิดอุบติัเหตุจราจร และปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์
กบัระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บ ในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัพะเยา มีวตัถุประสงค ์เพื่อศึกษา
ลกัษณะของอุบติัเหตุจราจร การบาดเจ็บ และความรุนแรง และศึกษาการเกิดอุบติัเหตุจราจร และ
ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัระดบัความรุนแรงของการบาดเจบ็ ในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัพะเยา ประชากร
ท่ีใชใ้นการศึกษาเป็นผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีไดรั้บบาดเจบ็จาอุบติัเหตุจราจร ในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดั
พะเยา ท่ีมารับบริการงานอุบติัเหตุและฉุกเฉินโรงพยาบาลพะเยา เป็นการศึกษาแบบเก็บขอ้มูลไป
ขา้งหนา้ เป็นระยะเวลา 4 เดือน กลุ่มตวัอยา่งมีจ านวน 480 คน เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการศึกษาเป็นแบบสอบถาม 
การวิเคราะห์ขอ้มูลใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูป โดยใชส้ถิติพรรณนา ประกอบดว้ย การแจกแจงความถ่ี 
ร้อยละ และวเิคราะห์หาความสัมพนัธ์ ปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูบ้าดเจ็บกบัระดบั
ความรุนแรงของการบาดเจบ็ ดว้ยสถิติ (Chi - Square และ Fisher - Exact test)  
  ผลการวจิยัพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 75.6 มีอายรุะหวา่ง 15 - 19 ปี 
ร้อยละ 30.4 อาชีพของกลุ่มท่ีไดรั้บบาดเจบ็ เป็นนกัเรียน / นกัศึกษา ร้อยละ 40.4 กลุ่มผูไ้ดรั้บบาดเจ็บ
มากกวา่คร่ึงหน่ึง ไม่มีใบอนุญาตขบัข่ี ร้อยละ 59.4 มีใบอนุญาตขบัข่ี ร้อยละ 35.8 ดา้นการเกิดอุบติัเหตุ
จราจร พบวา่ วนัท่ีมีการเกิดอุบติัเหตุจราจรมากท่ีสุด คือ วนัศุกร์ มีการเกิด ร้อยละ 15.6 จะเกิดในช่วงเวลา 
18.01 - 21.00 น. ร้อยละ 25.2 เดือนธนัวาคม พบวา่เกิดอุบติัเหตุจราจรมากกวา่เดือนอ่ืน ๆ ร้อยละ 29.6 
และปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเกิดอุบติัเหตุจราจรของผูบ้าดเจ็บดา้นบุคคลเกิดจากการใชแ้อลกอฮอล ์
ร้อยละ 51.5 ดา้นยานพาหนะ พาหนะท่ีท าใหเ้กิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด คือ รถจกัรยานยนต ์ร้อยละ 90.8 
ส่วนใหญ่จะไดรั้บการบาดเจบ็ในลกัษณะท่ีเกิดจากการกระทบ หรือกระแทก ร้อยละ 97.7 ผลความสัมพนัธ์



40 

ระหว่างปัจจยัท่ีมีผลต่อการเกิดอุบติัเหตุจราจรกบัระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บ ปัจจยัดา้น
สภาพแวดลอ้ม ไดแ้ก่ ทศันวิสัยขณะขบัข่ี มีความสัมพนัธ์กบัระดบัความรุนแรงของการบาดเจ็บ
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 และปัจจยัดา้นยานพาหนะ ไดแ้ก่ สภาพทัว่ไปของรถมีความสัมพนัธ์
กบัระดบัความรุนแรงของการบาดเจบ็อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.01 
  สุวรรณา ภทัรเบญจพล (2557, น. 12) ศึกษาพฤติกรรมการปฏิบติัตามจราจรของชุมชน
มหาวิทยาลยัอุบลราชธานี มีวตัถุประสงค์ เพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจรของชุมชน
มหาวทิยาลยัอุบลราชธานี และประยุกตใ์ชท้ฤษฎีพฤติกรรมตามแผนในการท านายความตั้งใจในการ
ปฏิบติัตามกฎจราจร เพื่อเป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ในการวางแนวทางแกไ้ขปัญหาความปลอดภยัจากการจราจร 
และใชก้ารวิจยัเชิงพรรณนาแบบภาคตดัขวาง เก็บขอ้มูลตามความสะดวกจากกลุ่มตวัอยา่ง คือ ผูท่ี้อาศยั
ในชุมชนมหาวทิยาลยัอุบลราชธานี ช่วงเดือนมกราคม พ.ศ. 2556 ท่ีเขา้ร่วมสมคัรใจ จ านวน 300 คน
โดยใชแ้บบสอบถามท่ีสร้างข้ึนตามทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน ใชส้ถิติเชิงพรรณนาในการอธิบาย ขอ้มูล
ทัว่ไป และใชก้ารวเิคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุ วเิคราะห์หาความสัมพนัธ์ระหวา่งความตั้งใจในการ
ปฏิบติัตามกฎจราจร กบัการรับรู้ความสามารถในการควบคุมพฤติกรรม  
  ผลการศึกษาวิจยัพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นนกัศึกษา ร้อยละ 39.3 ไม่ปฏิบติัตามกฎ
จราจร คือ ไม่สวมหมวกนิรภยั หรือไม่คาดเข็มขดันิรภยัขณะขบัข่ีรถ ร้อยละ 53.9 ขบัข่ีรถยอ้นศร 
ร้อยละ 66.4 ไม่ปฏิบติัตามไฟจราจรอยา่งเคร่งครัด ร้อยละ 47.6 และไม่ขบัข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมาย
ก าหนด ร้อยละ 50.2 การประยกุตใ์ชท้ฤษฎีพฤติกรรมตามแผนพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งมีทศันคติเชิงบวก
ต่อการปฏิบติัตามกฎจราจร มีการคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิงในระดบัดี และมีการรับรู้ความสามารถในการ
ควบคุมพฤติกรรมอยู่ในระดบัปานกลาง การรับรู้วามสามารถในการควบคุมพฤติกรรมเป็นปัจจยัท่ีมี
อิทธิพลต่อความตั้งใจในการปฏิบติัตามกฎจราจร 
  สุวรรณา ภทัรเบญจพล (2557, น. 6) ศึกษาพฤติกรรมการปฏิบติัตามจราจรของชุมชน
มหาวิทยาลยัอุบลราชธานี มีวตัถุประสงค ์เพื่อศึกษาพฤติกรรมการปฏิบติัตามกฎจราจรของชุมชน
มหาวทิยาลยัอุบลราชธานี และประยุกตใ์ชท้ฤษฎีพฤติกรรมตามแผนในการท านายความตั้งใจในการ
ปฏิบติัตามกฎจราจร เพื่อเป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ในการวางแนวทางแกไ้ขปัญหาความปลอดภยัจากการจราจร 
และใชก้ารวิจยัเชิงพรรณนาแบบภาคตดัขวาง เก็บขอ้มูลตามความสะดวกจากกลุ่มตวัอยา่ง คือ ผูท่ี้อาศยั
ในชุมชนมหาวทิยาลยัอุบลราชธานี ช่วงเดือนมกราคม พ.ศ. 2556 ท่ีเขา้ร่วมสมคัรใจ จ านวน 300 คน
โดยใช้แบบสอบถามท่ีสร้างข้ึนตามทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน ใช้สถิติเชิงพรรณนาในการอธิบาย
ขอ้มูลทัว่ไป และใชก้ารวเิคราะห์สมการถดถอยเชิงพหุ วิเคราะห์หาความสัมพนัธ์ระหวา่งความตั้งใจ
ในการปฏิบติัตามกฎจราจรกบัการรับรู้วามสามารถในการควบคุมพฤติกรรม ก าหนดระดบันยัส าคญัท่ี 
0.05  
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  ผลการศึกษาวจิยัพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นนกัศึกษา ร้อยละ 39.3 ไม่ปฏิบติัตามกฎ
จราจร คือ ไม่สวมหมวกนิรภยั หรือไม่คาดเขม็ขดันิรภยัขณะขบัข่ีรถ ร้อยละ 53.9 ขบัข่ีรถยอ้นศร ร้อยละ 
66.4 ไม่ปฏิบติัตามไฟจราจรอยา่งเคร่งครัด ร้อยละ 47.6 และไม่ขบัข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายก าหนด 
ร้อยละ 50.2 การประยุกตใ์ช้ทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน พบวา่กลุ่มตวัอยา่งมีทศันคติเชิงบวกต่อการ
ปฏิบติัตามกฎจราจร มีการคลอ้ยตามกลุ่มอา้งอิงในระดบัดี และมีการรับรู้ความสามารถในการควบคุม
พฤติกรรมอยูใ่นระดบัปานกลาง การรับรู้ความสามารถในการควบคุมพฤติกรรมเป็นปัจจยัท่ีมีอิทธิพล
ต่อความตั้งใจในการปฏิบติัตามกฎจราจรอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ 
  สรุป ปัญหาการจราจรเป็นปัญหาส่วนหน่ึงของสังคมท่ีเกิดจากการกระท าของคน หากคน
ไทยทัว่ไปมีคุณธรรม จริยธรรม มีวนิยั หรือมารยาทต่อสังคม ละอายต่อพฤติกรรมของตนหากกระท า
ละเมิดต่อสังคมไม่วา่เร่ืองเล็ก ๆ นอ้ย ๆ ก็ตาม ปัญหาดงักล่าวยอ่มจะลดนอ้ยลงไป จนสามารถควบคุมได ้
การใหก้ารศึกษา หรือการใหค้วามรู้ปลุกจิตส านึกให้มีคุณธรรม จริยธรรม สร้างวินยัให้แก่ประชาชน 
รัฐตอ้งจดัใหมี้การศึกษาอยา่งครบวงจร และต่อเน่ืองเป็นระยะ เขา้ถึงทุกเพศ ทุกวยั ทุกชนชั้น ตั้งแต่
ในสถานศึกษา นอกสถานศึกษา ชุมชน หมู่บา้น โดยอาจจะก าหนดเป็นหนา้ท่ีของพลเมือง ท่ีจะตอ้ง
มีหนา้ท่ีในการแสวงหาความรู้ท่ีรัฐจดัให้อยา่งนอ้ยเดือนละ 1 คร้ัง ด าเนินควบคู่ไปกบัการแกไ้ขปัญหา
ดา้นอ่ืน ๆ เป็นระบบ จึงน่าจะสามารถแกไ้ขปัญหาของสังคมทุกอยา่งไดอ้ยา่งหนา้พอใจ 
 

2.6 กรอบแนวคดิในการวจิัย 
 
 การวจิยัความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย ผูว้จิยั ไดป้รับปรุงตามแนวคิดของ ปิยะ ตะ๊วชิยั (2558) ดงัน้ี 
 
  ตวัแปรอิสระ (Independent Variables)            ตวัแปรตาม (Dependent Variable) 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่2.1 กรอบแนวคิดในการวจิยั 
 

ขอ้มูลทัว่ไป 
      1. เพศ 
      2. อาย ุ
      3. อาชีพ 
      4. ชุมชนท่ีอาศยั 
 

ปัญหาการจราจร จ านวน 4 ดา้น ไดแ้ก่  
      1.ดา้นการศึกษา 
      2. ดา้นการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง 
      3. ดา้นเศรษฐกิจ 
      4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
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บทที ่3 
วธีิด ำเนินกำรวจิยั 

 
 การวิจยั เร่ืองความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย ผูว้ิจยั ไดก้  าหนดวิธีด าเนินการในการเก็บรวบรวมขอ้มูล และการวิเคราะห์ขอ้มูลดงัน้ี
  1. ประชากรและกลุ่มตวัอยา่ง 
  2. เคร่ืองมือท่ีใชใ้นการศึกษา 
  3. การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
  4. การวเิคราะห์ขอ้มูล 
  5. สถิติท่ีใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล 
 

3.1 ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
 
 3.1.1 ประชากร ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีอาศยัในเขตพื้นท่ีเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย 
จ านวน 48,597 คน (เทศบาลเมืองหนองคาย, 2558) 
 3.1.2 กลุ่มตวัอยา่ง ไดแ้ก่ ประชาชนท่ีอาศยัในเขตพื้นท่ีเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย 
โดยหากลุ่มตวัอย่างจากการใช้สูตรค านวณก าหนดขนาดกลุ่มตวัอย่างจากตารางของ Krejcie and 
Morgan (ผอ่งศรี วาณิชยศุ์ภวงศ,์ 2546) ไดก้ลุ่มตวัอยา่ง จ านวน 380 คน  
 3.1.3 ผูว้จิยัใชว้ธีิสุ่มเลือกตวัอยา่งใชแ้บบการสุ่มอยา่งง่าย (Sample Random Sampling)  
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ตำรำงที ่3.1  
สัดส่วนกลุ่มตัวอย่าง แต่ละชุมชนในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
ล าดบัท่ี ชุมชน จ านวนประชากร จ านวนกลุ่มตวัอยา่ง 

1 มีชยั 3,102 24 
2 ชยัพร 2,411 19 
3 หายโศก 2,642 21 
4 ศรีชมช่ืน 2,056 16 
5 ศรีสะเกษ 2,467 19 
6 ศรีคุณเมือง 2,633 21 
7 โพธ์ิชยั 2,315 18 
8 สระแกว้ 2,448 19 
9 จอมมณี 2,384 19 

10 ดอนมน 2,255 18 
11 ดอนกลาง 2,983 23 
12 วดัธาตุ 2,033 16 
13 สามคัคี 2,324 18 
14 บ่อหิน 2,085 16 
15 เนินพระเนาว ์ 2,621 20 
16 ดอนโพธ์ิ 2,609 20 
17 จอมเสด็จ 2,347 18 
18 นาไก่ 2,684 21 
19 ดอนสวรรค ์ 2,724 21 
20 โคกแมงเงา - สามคัคี 1,674 13 

 รวม 48,597 380 
หมายเหต.ุ ปรับปรุงจาก สัดส่วนกลุ่มตัวอย่าง แต่ละชุมชนในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย,  
โดย ส านกัเทศบาลเมืองหนองคาย, 2558, หนองคาย. 
 
 ผูว้ิจยั ใชว้ิธีสุ่มแบบแบ่งชั้นภูมิ (Stratified Sampling) โดยให้คนท่ีอาศยัอยูใ่นทุกชุมชนเป็น
กลุ่มตวัอย่าง และสุ่มแบบอยา่งง่าย (Sample Random Sampling) โดยเขียนช่ือท่ีอยูแ่ยกเป็นชุมชน  
ใส่กล่อง จ านวน 20 กล่อง แลว้หยบิข้ึนมาทีละใบไดใ้บใดแลว้ใหท้  าการบนัทึกช่ือท่ีอยูน่ั้นไว ้ 
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แลว้น าสลากกลบัลงไปในกล่อง เพื่อใหทุ้กรายช่ือมีโอกาสถูกเลือกเท่า ๆ กนัหากไดใ้บเดิมข้ึนมาอีก
ก็ใส่กลบัเขา้ไปใหม่ท าเช่นน้ี จนไดจ้  านวนกลุ่มตวัอยา่งครบจ านวน 380 คน 
 

3.2 เคร่ืองมือทีใ่ช้ในกำรวจิัย 
 
 3.2.1 ลกัษณะของเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยัเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ี คือ แบบสอบถาม
แบบปลายปิดแบ่งเป็น 3 ตอน ดงัน้ี 
   ตอนที ่1 เป็นค าถามเก่ียวกบัขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม ไดแ้ก่ เพศ อายุ อาชีพ 
และ ชุมชนท่ีอาศยั  
   ตอนที่ 2 เป็นค าถามเก่ียวกบัความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร โดยแบ่ง
ระดบัความคิดเห็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า (Rating Scale) ตามวิธีการของลิเคิร์ท (Likert) มี 5 ระดบั 
คือ มากท่ีสุด มาก ปานกลาง นอ้ย และนอ้ยท่ีสุด จ านวน 16 ขอ้  
   ตอนที ่3 เป็นขอ้เสนอแนะปัญหา และอุปสรรคเก่ียวกบัการจราจร  
 3.2.2 การสร้างเคร่ืองมือท่ีใชใ้นการวจิยั 
 การศึกษาในคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดส้ร้างเคร่ืองมือในการวิจยั คือ แบบสอบถามตามขั้นตอน ดงัน้ี 
   3.2.2.1 ศึกษาวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้ง 
   3.2.2.2 ก าหนดขอบเขตค าถามใหค้รอบคลุมกรอบแนวคิด วตัถุประสงค ์และองคป์ระกอบ
ท่ีจะท าใหท้ราบถึงระดบัความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร แลว้น ามาเป็นขอ้มูลในการสร้าง
แบบสอบถามทั้งแบบปลายปิด และปลายเปิด  
   3.2.2.3 น าร่างแบบสอบถามเสนออาจารยท่ี์ปรึกษาตรวจสอบความเหมาะสมและน า
กลบัมาปรับปรุงแกไ้ข 
 

3.3 กำรสร้ำงและหำคุณภำพเคร่ืองมือวจิัย  
 
 3.3.1 ผูว้จิยั ไดน้ าแบบสอบถามท่ีปรับปรุงแกไ้ขแลว้เสนออาจารยท่ี์ปรึกษา เพื่อพิจารณาหาดชันี
ความสอดคลอ้งระหวา่งขอ้ค าถามกบัวตัถุประสงคข์องการศึกษา และความเท่ียงตรงเร่ืองเน้ือหา(Content 
Validity) ความถูกตอ้ง รูปแบบ แบบสอบถาม (Format) และการใช้ภาษา เพื่อความสมบูรณ์ของ
แบบสอบถาม 
 3.3.2 น าแบบสอบถามมาตรวจสอบ ปรับปรุงแกไ้ข ตามค าแนะน าของผูเ้ช่ียวชาญ โดยปรึกษา
อาจารยท่ี์ปรึกษางานวิจยั และพิจารณาหาดชันีความสอดคลอ้งระหว่างขอ้ค าถามกบัวตัถุประสงค์
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ของการวิจยั โดยวิธีการหาค่า IOC (Index of Item - Objective Congruence) แลว้เลือกขอ้ค าถามท่ีมีค่า 
IOC ตั้งแต่ .67 ข้ึนไป ไดข้อ้ค าถามทั้งส้ิน 16 ขอ้ การตรวจสอบค่าความเท่ียงตรงดา้นเน้ือหาสามารถ
กระท าโดยน าแบบทดสอบให้ผูเ้ช่ียวชาญพิจารณาว่า แต่ละขอ้มีความสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงค์
หรือไม่อยา่งไร  
   มีความสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะจะใหค้่าเป็น +1  
   ไม่มีความสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะจะใหค้่าเป็น -1  
   ไม่แน่ใจวา่มีความสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคแ์ละนิยามศพัทเ์ฉพาะหรือไม่จะให้ค่าเป็น 0
    3.3.2.1 ผูเ้ช่ียวชาญ 3 ท่าน ไดแ้ก่ 
      1) พ.ต.ท. สมพาน ขนัเงิน วุฒิการศึกษา รัฐศาสตรมหาบณัฑิต (รม.) 
สาขาวชิารัฐศาสตร์ มหาวทิยาลยัรามค าแหง ต าแหน่ง สารวตัรป้องกนัปราบปราม สถานีต ารวจภูธร
เมืองหนองคาย เป็นผูเ้ช่ียวชาญ ดา้นเน้ือหา 
      2) นางสาวประภาพร บุญพาเกิด วุฒิการศึกษา การศึกษามหาบณัฑิต (กศ.ม.) 
สาขาวชิาภาษาไทย ต าแหน่ง ครู คศ.3 โรงเรียนบา้นป่าสัก อ าเภอท่าบ่อ จงัหวดัหนองคาย เป็นผูเ้ช่ียวชาญ
ดา้นภาษา 
      3) นายตุ๊ จงรักษ์ วุฒิการศึกษา ศึกษาสาสตรมหาบณัฑิต (ศศ.ม.) สาขาวิชา
การวดัและประเมินผลการศึกษา ต าแหน่ง ศึกษานิเทศน์ช านาญการพิเศษ อ าเภอโพนพิสัย จงัหวดั
หนองคาย เป็นผูเ้ช่ียวชาญ ดา้นการวดัและประเมินผล 
 3.3.3 น าแบบสอบถามท่ีผา่นการปรับปรุงไปทดลองใช ้(Try Out) กบัประชากรท่ีไม่ใช่กลุ่ม
ตวัอยา่ง จ านวน 40 คน แลว้น ามาหาค่าความเช่ือมัน่ของแบบสอบถาม (Reliability) โดยการหาค่า
สัมประสิทธ์ิแอลฟา (Coefficient Alpha) ตามวิธีของ ครอนบาค (Cronbach) (บุญชม ศรีสะอาด, 2545, 
น. 253) ไดค้่าความเช่ือมัน่ 0.82 
 

3.4 กำรเกบ็รวบรวมข้อมูล 
 
 ในการด าเนินการศึกษาในคร้ังน้ี ไดด้ าเนินการเก็บรวบรวมขอ้มูล ดงัน้ี  
  3.4.1 ขอหนงัสือรับรอง และแนะน าตวั ผูว้ิจยั จากคณะรัฐศาสตร์และรัฐประศาสนศาสตร์
มหาวทิยาลยัราชภฏัมหาสารคาม ถึงผูก้  ากบัการสถานีต ารวจภูธรเมืองหนองคาย เพื่อขอความอนุเคราะห์
ใหเ้ก็บขอ้มูลของประชาชนท่ีใชร้ถใชถ้นนตามแบบสอบถาม โดยผูศึ้กษาด าเนินการเก็บขอ้มูลดว้ยตวัเอง 
เก็บขอ้มูลจนครบตามแบบสอบถาม  
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3.5 กำรวเิครำะห์ข้อมูล 
 
 ในการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้จิยั ท าการวเิคราะห์ขอ้มูล โดยใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการประมวลผล
และวเิคราะห์ขอ้มูล โดยด าเนินการตามขั้นตอน ดงัน้ี 
  3.5.1 น าแบบสอบถามท่ีไดรั้บคืนมาตรวจสอบความถูกตอ้งและความสมบูรณ์ 
  3.5.2 น าแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์แลว้ลงรหสัตามแบบการลงรหสั (Coding Form) 
  3.5.3 น าแบบสอบถามท่ีลงรหสัแลว้ให้คะแนนแต่ละขอ้ โดยก าหนดไว ้5 ระดบั ตามวิธีการ
ของ ลิเคิร์ท (Likert) ดงัน้ี (บุญชม ศรีสะอาด, 2545, น. 253) 
    ระดบัความคิดเห็นมากท่ีสุด  ก าหนดให ้5 คะแนน 
    ระดบัความคิดเห็นมาก   ก าหนดให ้4 คะแนน 
    ระดบัความคิดเห็นปานกลาง  ก าหนดให ้3 คะแนน 
    ระดบัความคิดเห็นนอ้ย   ก าหนดให ้2 คะแนน 
    ระดบัความคิดเห็นนอ้ยท่ีสุด  ก าหนดให ้1 คะแนน 
  3.5.4 น าแบบสอบถามท่ีลงคะแนนเรียบร้อยแลว้ไปประมวลผล และวเิคราะห์ขอ้มูลดว้ย
คอมพิวเตอร์ แลว้น ามาเทียบเกณฑค์่าเฉล่ีย ดงัน้ี (บุญชม ศรีสะอาด, 2545, น. 253) 
    ค่าเฉล่ีย 4.51 - 5.00 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นมากท่ีสุด 
    ค่าเฉล่ีย 3.51 - 4.50 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นมาก 
    ค่าเฉล่ีย 2.51 - 3.50 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นปานกลาง 
    ค่าเฉล่ีย 1.51 - 2.50 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นนอ้ย 
    ค่าเฉล่ีย 1.00 - 1.50 หมายถึง ระดบัความคิดเห็นนอ้ยท่ีสุด 
 

3.6 สถิติทีใ่ช้ในกำรวจิัย 
 
 ในการวจิยัคร้ังน้ี ผูว้จิยั ไดใ้ชส้ถิติในการวเิคราะห์ ดงัน้ี 
   3.6.1 สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ความเช่ือมัน่ของเคร่ืองมือใชค้่าสัมประสิทธ์ิแอลฟา (Alpha 
Coefficient) ของครอนบราค  
  3.6.2 สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปสถิติน้ีใช้การแจกแจงความถ่ี (Frequency) 
และค่าร้อยละ (Percentage) 
  3.6.3 สถิติท่ีใช้ในการวดัระดบัความคิดเห็นต่อการฝ่าฝืนกฎจราจรใช้ค่าเฉล่ีย (Mean) 
และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
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  3.6.4 สถิติทดสอบสมมติฐานใช ้t - test ทดสอบ เพศ และ F - test ทดสอบอายุ และ อาชีพ 
โดยก าหนดนยัส าคญัในการทดสอบท่ีระดบั .05 กรณีพบความแตกต่าง ผูว้ิจยั ไดเ้ปรียบเทียบความ
แตกต่างรายคู่ดว้ยวธีิ LSD. (Least Significant Difference) 
  3.6.5 สถิติท่ีใช้วิเคราะห์ขอ้เสนอแนะใช้การแจกแจงความถ่ี (Frequency) และน าเสนอ
โดยการพรรณนาความ   
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บทที ่4 
ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

 
 การวิเคราะห์ เร่ืองความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล เมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย ผลการวเิคราะห์ขอ้มูล ผูว้จิยั น าเสนอตามล าดบัขั้น ดงัต่อไปน้ี  
 
  1. สัญลกัษณ์ท่ีใชใ้นการวเิคราะห์ขอ้มูล 
  2. ล าดบัขั้นในการเสนอผลการวเิคราะห์ขอ้มูล 
  3. ผลการวเิคราะห์ขอ้มูล  
 

4.1 สัญลกัษณ์ทีใ่ช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 n   แทน กลุ่มตวัอยา่ง  
 X   แทน ค่าคะแนนเฉล่ีย (Arithmetic mean )  
 S.D. แทน ค่าความเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation )  
 t  แทน ค่าสถิติทดสอบท่ีใชใ้นการพิจารณาใน (t - test) 
 F   แทน ค่าสถิติทดสอบท่ีใชใ้นการพิจารณาใน (F - Distribution)  
 df   แทน ระดบัความเป็นอิสระ (Degrees of Freedom) 
 SS  แทน ผลรวมของค่าความเบ่ียงเบน (Sum of Squares) 
 MS แทน ค่าเฉล่ียผลรวมของคะแนนเบ่ียงเบน (Mean Squares)  

 *  แทน มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 Sig  แทน ค่าความแตกต่าง 
 

4.2 ล าดับขั้นในการเสนอผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 ในการวิเคราะห์ขอ้มูลความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ผูว้จิยั ไดว้เิคราะห์ขอ้มูลตามล าดบั ดงัน้ี  
  ตอนที ่1 วเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย ค่าความถ่ี ร้อยละของ 
เพศ อาย ุอาชีพ และชุมชนท่ีอยูข่องผูต้อบแบบสอบถาม 
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  ตอนที่ 2 วิเคราะห์ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย 
  ตอนที ่3 เปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย จ าแนกตาม เพศ อาย ุอาชีพ และชุมชน 
  ตอนที่ 4 วิเคราะห์ขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย  
 

4.3 ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 
 ตอนที ่1 วเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม ประกอบดว้ย ค่าความถ่ี ร้อยละของ 
เพศ อาย ุอาชีพ และชุมชนท่ีอยูข่องผูต้อบแบบสอบถาม 
 
ตารางที ่4.1  
จ านวนและร้อยละของข้อมลูท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถาม  

ขอ้มูลทัว่ไป จ านวน (คน) ร้อยละ 
1. เพศ 

1.1 ชาย 
1.2 หญิง 

 
228 
152 

 
59.60 
40.40 

รวม 380 100.00 
2. อาย ุ

2.1 ต ่ากวา่ 20 ปี  
2.2 20 - 30 ปี 
2.3 31 - 40 ปี 
2.4 41 ปีข้ึนไป 

 
85 

102 
122 
71 

 
24.01 
28.81 
27.12 
20.06 

รวม 380 100.00 
3. อาชีพ  

3.1 รับจา้ง 
3.2 คา้ขาย  
3.3 ลูกจา้งเอกชน 
 

 
82 
94 

103 
 

 
23.16 
26.55 
21.76 

(ต่อ) 
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ตารางที ่4.1 (ต่อ) 
ขอ้มูลทัว่ไป จ านวน (คน) ร้อยละ 

3.4 รับราชการ 101 28.53 

รวม 380 100.00 

4. ชุมชนท่ีอาศยั   

4.1 มีชยั 24 6.32 
4.2 ชยัพร 19 5.00 
4.3 หายโศก 21 5.53 
4.4 ศรีชมช่ืน 16 4.21 
4.5 ศรีสะเกษ 19 5.00 
4.6 ศรีคุณเมือง 21 5.53 

4.7 โพธ์ิชยั 18 4.74 

4.8 สระแกว้ 19 5.00 

4.9 จอมมณี 19 5.00 

4.10 ดอนมน 18 4.74 
4.11 ดอนกลาง 23 6.05 
4.12 วดัธาตุ 16 4.21 
4.13 สามคัคี 18 4.74 
4.14 บ่อหิน 16 4.21 
4.15 เนินพระเนาว ์ 20 5.26 
4.16 ดอนโพธ์ิ 20 5.26 
4.17 จอมเสด็จ 18 4.74 
4.18 นาไก่ 21 5.53 
4.19 ดอนสวรรค ์ 21 5.53 
4.20 โคกแมงเงา 13 3.00 

รวม 380 100.00 
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 จากตารางท่ี 41 ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม จ านวน 380 คน พบวา่ 
ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จ านวน 228 คน คิดเป็นร้อยละ 60 และ เพศหญิง จ านวน 
152 คน คิดเป็นร้อยละ 40 อายขุองผูต้อบส่วนใหญ่ อายุ 20 - 30 ปี จ  านวน 102 คน คิดเป็นร้อยละ 26.84 
รองลงมา อาย ุ31 - 40 ปี จ  านวน 122 คน คิดเป็นร้อยละ 32.11 ต ่ากวา่ 20 ปี จ  านวน 85 คน คิดเป็นร้อยละ 
22.37 อาชีพส่วนใหญ่ ประกอบอาชีพรับราชการ จ านวน 101 คน คิดเป็นร้อยละ 26.58 รองลงมา 
อาชีพคา้ขาย จ านวน 94 คน คิดเป็นร้อยละ 24.74 อาชีพรับจา้ง จ านวน 82 คน คิดเป็นร้อยละ 21.58 คน 
ชุมชนท่ีอาศยัส่วนใหญ่ ชุมชนมีชยั จ านวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 6.32 ชุมชนดอนกลาง จ านวน 23 คน 
คิดเป็นร้อยละ 6.05 ชุมชนนาไก่ จ านวน 20 คน คิดเป็นร้อยละ 5.26  
 
ตารางที ่4.2  
ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย จ าแนกเป็นรายด้าน 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย X  S.D. ระดบัความคิดเห็น 
1. ดา้นการศึกษา 3.47 0.37 ปานกลาง 
2. ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 3.10 0.28 ปานกลาง 

3. ดา้นเศรษฐกิจ 3.53 0.39 มาก 

4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 3.65 0.35 มาก 

รวม 3.44 0.25 ปานกลาง 
หมายเหตุ. n = 380 
 
 จากตารางท่ี 4.2 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย โดยรวมมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง (X  = 3.44) เม่ือจ าแนก
เป็นรายดา้นพบวา่ มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก 2 ดา้น คือ ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร (X  = 3.65) 
และ ดา้นเศรษฐกิจ (X  = 3.53) มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง จ านวน 2 ดา้น คือ ดา้นการศึกษา 
(X  = 3.47) และดา้นการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง (X  = 3.10)  
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ตารางที ่4.3  
ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย จ าแนกเป็นรายข้อ ด้านการศึกษา 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย X  S.D. ระดบัความคิดเห็น 
1. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนขาดความรู้เร่ืองกฎจราจร  3.50 0.76 ปานกลาง 
2. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนขาดวฒิุภาวะ ไม่มีวนิยัจราจร  3.43 0.67 ปานกลาง 

3. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนมีทศันคติไม่ดีต่อเจา้หนา้ท่ีควบคุม 
การจราจร  

3.56 0.54 มาก 

4. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนไม่เขา้ใจความหมายสัญลกัษณ์จราจร 3.40 0.49 ปานกลาง 

รวม 3.47 0.37 ปานกลาง 
หมายเหตุ. n = 380 
 
 จากตารางท่ี 4.3 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ดา้นการศึกษา โดยรวมมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง (X  = 3. 47) 
เม่ือจ าแนกเป็นรายดา้นพบวา่ มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก 1 ดา้น คือ ผูใ้ชร้ถใชถ้นนมีทศันคติไม่ดี
ต่อเจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจร (X  = 3.56) มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง 3 จ านวน ดา้น คือ 
ผูใ้ชร้ถใชถ้นนขาดความรู้เร่ืองกฎจราจร (X  = 3.50) ผูใ้ชร้ถใชถ้นนขาดวุฒิภาวะ ไม่มีวินยัจราจร 
(X  = 3.43) รองลงมา ผูใ้ชร้ถใชถ้นนไม่เขา้ใจความหมายสัญลกัษณ์จราจร (X  = 3.40)  
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ตารางที ่4.4 
ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย จ าแนกเป็นรายข้อ ด้านการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย X  S.D. ระดบัความคิดเห็น 
1. การวางแผนระบบถนนและผงัเมืองไม่เหมาะสม  2.85 0.63 ปานกลาง 
2. เคร่ืองหมายจราจรมีไม่เพียงพอ และไม่ชดัเจน  3.16 0.63 ปานกลาง 

3. ป้ายสัญญาณจราจรบนทางช ารุดมองเห็นไม่ชดัเจน 3.29 0.54 ปานกลาง 

4. การสร้างถนนไม่ไดม้าตรฐาน 3.08 0.39 ปานกลาง 

รวม 3.10 0.28 ปานกลาง 
หมายเหตุ. n = 380 
 
 จากตารางท่ี 4.4 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ดา้นการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง โดยรวมมีความคิดเห็นอยูใ่น
ระดบัปานกลาง (X  = 3.10) เม่ือจ าแนกเป็นรายดา้นพบวา่ มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง 4 ดา้น 
คือ ป้ายสัญญาณจราจรบนทาง ช ารุดมองเห็นไม่ชดัเจน (X  = 3.29) รองลงมา เคร่ืองหมายจราจรมี
ไม่เพียงพอ และไม่ชดัเจน (X  = 3.16) การสร้างถนนไม่ไดม้าตรฐาน (X  = 3.08) การวางแผนระบบ
ถนนและผงัเมืองไม่เหมาะสม (X  = 2.85)  
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ตารางที ่4.5 
ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย จ าแนกเป็นรายข้อ ด้านเศรษฐกิจ 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย X  S.D. ระดบัความคิดเห็น 
1. ปริมาณรถเพิ่มมากกวา่ถนน 3.54 0.50 มาก 
2. ประชาชนนิยมใชร้ถส่วนตวัมากข้ึน 3.62 0.49 มาก 

3. ขาดงบประมาณในการก่อสร้างถนนเพิ่ม 3.47 0.50 ปานกลาง 

4. มีการควบคุมปริมาณการครอบครองรถ 1 ครอบครัว 
ไม่เกิน 2 คนั 

3.50 0.51 ปานกลาง 

รวม 3.53 0.39 มาก 
หมายเหตุ. n = 380 
 
 จากตารางท่ี 4.5 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ดา้นเศรษฐกิจ โดยรวมมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก (X  = 3.53) เม่ือ
จ าแนกเป็นรายดา้นพบวา่ มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก 2 ดา้น คือ (X  = 3.62) รองลงมา ปริมาณรถ
เพิ่มมากกวา่ถนน (X  = 3.54) มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง จ านวน 2 ดา้น คือ มีการควบคุม
ปริมาณการครอบครองรถ 1 ครอบครัวไม่เกิน 2 คนั (X  = 3.50) และขาดงบประมาณในการก่อสร้าง
ถนนเพิ่ม (X  = 3.47)  
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ตารางที ่4.6 
ค่าเฉล่ีย ส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย จ าแนกเป็นรายข้อ ด้านการบังคับใช้กฎหมายจราจร 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย X  S.D. ระดบัความคิดเห็น 
1. โทษจบัปรับไม่เขม้งวดและไม่หนกั  3.69 0.46 มาก 
2. เจา้หนา้ท่ีจราจรรับสินบน  3.74 0.44 มาก 

3. เจา้หนา้ท่ีเขม้งวดกวดขนัวินยัจราจรอยา่งสม ่าเสมอ 
ไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยดุเทศกาล 

3.63 0.56 มาก 

4. เจา้หนา้ท่ีใชดุ้ลพินิจในการบงัคบัใชก้ฎหมายต่อประชาชน 
 ทุกคนอยา่งเท่าเทียมกนั 

3.54 0.63 มาก 

รวม 3.65 0.35 มาก 
หมายเหตุ. n = 380 
 
 จากตารางท่ี 4.6 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ดา้นการบงัคบัใช้กฎหมายจราจร โดยรวมมีความคิดเห็นอยู่ในระดบั
ปานกลาง (X  = 3.65) เม่ือจ าแนกเป็นรายดา้นพบวา่ มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก 4 ดา้น คือ เจา้หนา้ท่ี
จราจรรับสินบน ( X  = 3.74) รองลงมา โทษจบัปรับไม่เขม้งวด และไม่หนกั (X  = 3.69) รองลงมา 
เจา้หนา้ท่ีเขม้งวดกวดขนัวินยัจราจรอยา่งสม ่าเสมอ ไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยุดเทศกาล (X  = 3.63) และ
เจา้หนา้ท่ีใชดุ้ลพินิจในการบงัคบัใชก้ฎหมายต่อประชาชนทุกคนอยา่งเท่าเทียมกนั (X  = 3.54)  
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ตารางที ่4.7 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย ท่ีมี เพศ ต่างกัน  

 
ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 

เพศ  
t Sig. หญิง ชาย 

X  S.D. X  S.D. 
1. ดา้นการศึกษา 3.44 0.36 3.51 0.37 2.46 0.12 
2. ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 3.08 0.26 3.12 0.31 1.11 0.29 
3. ดา้นเศรษฐกิจ 3.53 0.38 3.54 0.39 0.04 0.84 
4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 3.63 0.33 3.67 0.36 1.10 0.30 

รวม 3.42 0.26 3.46 0.24 1.74 0.19 
หมายเหตุ. * มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 จากตารางท่ี 4.7 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี เพศ ต่างกนั พบว่า โดยรวมมีความคิดเห็นไม่
แตกต่างกนัทางสถิติท่ีระดบั .05 
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ตารางที ่4.8 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย ท่ีมี อาย ุต่างกัน 

 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย 

อาย ุ 
F Sig. ต  ่ากวา่ 20 ปี 20 - 30 ปี 31 - 40 ปี 41 ปีข้ึนไป 

X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. 
1. ดา้นการศึกษา 3.45 0.38 3.45 0.36 3.44 0.33 3.60 3.38 3.04 0.03 * 
2. ดา้นการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง 3.08 0.28 3.07 0.26 3.11 0.29 3.11 0.33 0.29 0.83 
3. ดา้นเศรษฐกิจ 3.52 0.37 3.53 0.39 3.55 0.39 3.51 0.39 0.17 0.92 
4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 3.65 0.34 3.61 0.33 3.73 0.33 3.58 0.38 3.34 0.02 * 

รวม 3.43 0.26 3.42 0.26 3.46 0.24 3.45 0.23 0.61 0.61 

หมายเหตุ. * มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 จากตารางท่ี 4.8 ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี อายุ ต่างกนั พบว่า โดยรวมมีความคิดเห็นไม่
แตกต่างกนัทางสถิติท่ีระดบั .05 กรณีพบความแตกต่างในรายดา้น จึงน าไปทดสอบรายคู่ ดว้ยวิธี 
LSD. ดงัน้ี 
 
ตารางที ่4.9 
ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างเป็นรายคู่ ของความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขต
เทศบาลเมืองหนองคาย จังหวดัหนองคาย ท่ีมี อาย ุแตกต่างกัน 

อาย ุ ต ่ากวา่ 20 ปี 20 - 30 ปี 31 - 40 ปี 41 ปีข้ึนไป 

ต ่ากวา่ 20 ปี - - - - 
20 - 30 ปี 0.98 - - - 
31 - 40 ปี 0.84 0.85 - - 
41 ปีข้ึนไป 0.01 * 0.01 * - - 

หมายเหตุ. * มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 จากตารางท่ี 4.9 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี อาย ุแตกต่างกนั มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย แยกเป็นรายคู่ พบวา่ ประชาชนท่ีอายุต  ่ากวา่ 20 ปี มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจร
ดา้นการศึกษาแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีมี อาย ุ41 ปีข้ึนไป และประชาชนท่ีอาย ุ20 - 30 ปี มีความคิดเห็น
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ต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีมีอายุ 41 ปีข้ึนไป นอกนั้น มีความคิดเห็นต่อปัญหา
การจราจรไม่แตกต่าง  

 
ตารางที ่4.10 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็น ของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จังหวดัหนองคาย ท่ีมี อาชีพ ต่างกัน  

 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย 

อาย ุ 
F Sig. รับจา้ง คา้ขาย ลูกจา้งเอกชน รับราชการ 

X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. 
1. ดา้นการศึกษา 3.44 0.38 3.43 0.36 3.50 0.36 3.55 0.36 1.42 0.24 
2. ดา้นการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง 3.08 0.28 3.08 0.26 3.11 0.31 3.13 0.33 0.29 0.84 
3. ดา้นเศรษฐกิจ 3.53 0.37 3.52 0.39 3.55 0.39 3.48 0.39 0.23 0.88 
4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 3.65 0.34 3.63 0.33 3.73 0.33 3.49 0.38 4.61 0.00 * 

รวม 3.43 0.26 3.42 0.25 3.47 0.24 3.42 0.22 1.03 0.38 

หมายเหตุ. * มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 จากตารางท่ี 4.10 ผลการวเิคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี อาชีพ ต่างกนั พบวา่ โดยรวมมีความคิดเห็นไม่
แตกต่างกนัทางสถิติท่ีระดบั .05 พบความแตกต่างในรายดา้น จึงน าไปทดสอบรายคู่ ดว้ยวธีิ LSD. ดงัน้ี 
 
ตารางที ่4.11 
ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างเป็นรายคู่ของความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขต
เทศบาลเมืองหนองคาย จังหวดัหนองคาย ท่ีมี อาชีพ แตกต่างกัน 

อาย ุ ต ่ากวา่ 20 ปี 20 - 30 ปี 31 - 40 ปี 41 ปีข้ึนไป 

รับจา้ง - - - - 
คา้ขาย 0.60 - - - 
ลูกจา้งเอกชน 0.09 0.02 * - - 
รับราชการ 0.02 * 0.05 0.07 - 

หมายเหตุ. * มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 
 
 จากตารางท่ี 4.11 พบวา่ ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี อาชีพ แตกต่างกนั มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล
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เมืองหนองคาย แยกเป็นรายคู่ พบว่า ประชาชนท่ีอาชีพรับจา้ง มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจร
ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมาย แตกต่างกนักบัประชาชนท่ีมีอาชีพรับราชการ และประชาชนท่ีอาชีพคา้ขาย 
มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีมีอาชีพลูกจา้งเอกชน นอกนั้นมีความ
คิดเห็นต่อปัญหาการจราจรไม่แตกต่าง  
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ตารางที ่4.12 
ผลการวิเคราะห์ความแปรปรวนความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย ท่ีมีชุมชนแตกต่างกัน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

(ต่อ) 

 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย 

ชุมชน 
มีชยั ชยัพร หายโศก ศรีชมช่ืน ศรีสะเกษ ศรีคุณเมือง โพธ์ิชยั สระแกว้ จอมมณี ดอนมน ดอนกลาง 

X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. 

1. ดา้นการศึกษา 3.49 0.34 3.40 0.33 3.59 0.40 3.33 0.36 3.38 0.45 3.29 0.30 3.50 0.36 3.43 0.44 3.63 0.38 3.46 0.32 3.42 0.29 

2. ดา้นการวางแผนระบบถนนและผงัเมือง 3.11 0.26 3.06 0.33 3.08 0.26 3.08 0.32 3.11 0.20 3.07 0.29 3.09 0.25 3.07 0.27 3.06 0.24 3.10 0.25 3.08 0.27 

3. ดา้นเศรษฐกิจ 3.54 0.37 3.47 0.39 3.54 0.38 3.48 0.38 3.63 0.35 3.51 0.41 3.51 0.40 3.57 0.40 3.49 0.40 3.49 0.40 3.57 0.38 

4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 3.82 0.34 3.61 0.31 3.53 0.35 3.62 0.28 3.64 0.34 3.67 0.34 3.56 0.38 3.68 0.32 3.50 0.31 3.53 0.34 3.73 0.29 

รวม 3.49 0.27 3.39 0.28 3.43 0.26 3.38 0.25 3.44 0.26 3.38 0.25 3.42 0.29 3.44 0.30 3.42 0.23 3.39 0.24 3.45 0.24 

60 
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ตารางที ่4.12 (ต่อ) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมือง
หนองคาย 

ต าบล  
F 
 

 
sig 

 

วดัธาตุ สามคัคี บ่อหิน เนินพระเนาว ์ ดอนโพธ์ิ จอมเสด็จ นาไก่ ดอนสวรรค ์ โคกแมงเงา 

X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. X  S.D. 

1. ดา้นการศึกษา 3.35 0.39 3.44 0.31 3.55 0.29 3.46 0.36 3.39 0.38 3.44 0.31 3.75 0.38 3.68 0.34 3.33 0.34 2.01 0.01 * 

2. ดา้นการวางแผนระบบถนน 
 และผงัเมือง 

3.12 0.28 3.08 0.25 3.22 0.40 3.09 0.29 3.12 0.28 3.01 0.24 3.15 0.37 3.13 0.36 3.10 0.25 0.33 0.99 

3. ดา้นเศรษฐกิจ 3.57 0.42 3.53 0.37 3.47 0.43 3.61 0.38 3.62 0.39 3.50 0.42 3.54 0.39 3.49 0.42 3.48 0.41 0.27 0.99 

4. ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 3.67 0.31 3.72 0.38 3.80 0.34 3.87 0.32 3.64 0.28 3.65 0.33 3.71 0.33 3.50 0.41 3.44 0.39 1.99 0.01 * 

รวม 3.43 0.26 3.44 0.24 3.51 0.22 3.51 0.22 3.44 0.27 3.40 0.23 3.54 0.24 3.45 0.20 3.34 0.23 0.65 0.87 

61 
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ตารางที ่4.13  
ผลการเปรียบเทียบความแตกต่างเป็นรายคู่ของคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคาย ท่ีมีชุมชนแตกต่างกัน 

 
ต าบล 

ต าบล 

มีชยั ชยัพร หายโศก ศรีชมช่ืน ศรีสะเกษ ศรีคุณ
เมือง 

โพธ์ิชยั สระแกว้ จอมมณี ดอนมน ดอน
กลาง 

วดั
ธาตุ 

สามคัคี บ่อหิน เนินพระ
เนาว ์

ดอน
โพธ์ิ 

จอม
เสด็จ 

นาไก่ ดอน
สวรรค ์

โคก
แมงเงา 

มีชยั - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

ชยัพร .44 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
หายโศก .35 .11 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

ศรีชมช่ืน .19 .58 .04* - - - - - - - - - - - - - - - - - 

ศรีสะเกษ .32 .82 .07 .75 - - - - - - - - - - - - - - - - 

ศรีคุณเมือง .07 .33 .01* .72 .48 - - - - - - - - - - - - - - - 

โพธ์ิชยั .92 .42 .44 .19 .31 .08 - - - - - - - - - - - - - - 

สระแกว้ .60 .82 .17 .44 .65 .23 .56 - - - - - - - - - - - - - 

จอมมณี .21 .06 .74 .02 * .04 * .00 * .28 .09 - - - - - - - - - - - - 

ดอนมน .77 .66 .25 .33 .51 .16 .72 .83 .15 - - - - - - - - - - - 

ดอนกลาง .52 .88 .12 .47 .69 .24 .49 .93 .07 .76 - - - - - - - - - - 
วดัธาตุ .24 .67 .06 .89 .85 .62 .24 .52 .06 .40 .56 - - - - - - - - - 
สามคัคี .66 .78 .20 .42 .62 .22 .61 .96 .12 .88 .88 .49 - - - - - - - - 

บ่อหิน .61 .24 .73 .09 .17 .04 * .69 .34 .51 .46 .28 .13 .38 - - - - - - - 

เนินพระเนาว ์ .79 .62 .26 .30 .48 .14 .74 .79 .15 .96 .72 .37 .85 .47 - - - - - - 

ดอนโพธ์ิ .39 .94 .09 .62 .87 .36 .38 .76 .06 .61 .82 .72 .72 .21 .57 - - - - - 

จอมเสด็จ .67 .75 .20 .39 .59 .20 .63 .93 .12 .90 .86 .47 .98 .38 .87 .69 - - - - 

 

(ต่อ) 62 
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ตารางที ่4.13 (ต่อ) 
 

ต าบล 

ต าบล 

มีชยั ชยัพร หายโศก ศรีชมช่ืน ศรีสะเกษ ศรีคุณ
เมือง 

โพธ์ิชยั สระแกว้ จอมมณี ดอนมน ดอน
กลาง 

วดั
ธาตุ 

สามคัคี บ่อหิน เนินพระ
เนาว ์

ดอน
โพธ์ิ 

จอม
เสด็จ 

นาไก่ ดอน
สวรรค ์

โคก
แมงเงา 

นาไก่ .02  * .00 * .17 .00 * .00 * .00 * .03 * .01 * .32 .06 .00 * .00 * .01 * .10 .01 * .00 * .01 * - - - 

ดอนสวรรค ์ .09 .02 * .47 .01 * .01 * .00 * .14 .04 * .72 .07 .02 * .01 * .05 * .30 .06 .01 * .05 * .51 - - 
โคกแมงเงา .22 .60 .05* 1.00 .76 .74 .22 .46 .03* .36 .49 .90 .44 .12 .33 .64 .42 .00 * .00 * - 

 
 

63 
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 จากตารางท่ี 4.13 การทดสอบความแตกต่างของรายคู่ของค่าเฉล่ียคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหา
การจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีจ  าแนกตามชุมชนแยกเป็นรายคู่ พบวา่ 
ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนมีชยั มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยั
ในชุมชนนาไก่ ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนชยัพร มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบั
ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนนาไก่ และชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนหายโศก มีความ
คิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนศรีชมช่ืน ชุมชนศรีคุณเมือง 
ชุมชนโคกแมงเงา ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนศรีชมช่ืน มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่าง
กนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนจอมมณี ชุมชนนาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชน
ศรีสะเกษ มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนจอมมณี ชุมชน
นาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนศรีคุณเมือง มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจร
แตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนจอมมณี ชุมชนบ่อหิน ชุมชน นาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์
ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนโพธ์ิชยั มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยั
ในชุมชนนาไก่ ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนสระแกว้ มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนั
กบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนนาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชน จอมมณี มีความ
คิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนโคกแมงเงา ประชาชนท่ีอาศยั
ในชุมชนดอนกลาง มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนนาไก่ 
ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนวดัธาตุ มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบั
ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนนาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนสามคัคี ประชาชนท่ี
อาศยัในชุมชนเนินพระเนาว ์มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัใน
ชุมชนนาไก่ ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนดอนโพธ์ิ มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบั
ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนนาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนจอมเสด็จ มีความคิดเห็น
ต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัในชุมชนนาไก่ ชุมชนดอนสวรรค ์ประชาชน 
ท่ีอาศยัในชุมชนดอนสวรรค ์มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจรแตกต่างกนักบัประชาชนท่ีอาศยัใน
ชุมชนโคกแมงเงา อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั .05 นอกนั้นมีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจร
ไม่แตกต่าง 
 
 
 
 
 



65 

ตารางที ่4.14 
ความถ่ีของข้อเสนอแนะต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จังหวัดหนองคายของ
กลุ่มตัวอย่าง 
ขอ้ท่ี ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ความถ่ี 

1 เจา้หนา้ท่ี ไม่ควรเรียกรับสินบนจากผูก้ระท าผดิกฎหมายจราจร 52 
2 ควรมีการประชาสัมพนัธ์สัญลกัษณ์จราจรตามไหล่ทางให้ชดัเจน 33 
3 เจา้หนา้ท่ีควรมีท่าทีเป็นมิตรและใหค้วามเป็นกนัเองกบัประชาชน 27 
4 เจา้หนา้ท่ีควรปฏิบติัหนา้ท่ีดว้ยความทุ่มเท เสียสละ  22 
5 เจา้หนา้ท่ีควรเขม้งวดกวดขนัวินยัจราจรอยา่งสม ่าเสมอไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยุดเทศกาล 25 
6 ควรใชเ้อกสารส่ิงพิมพเ์ป็นส่ือในการประชาสัมพนัธ์ใหป้ระชาชนไดรั้บทราบ

ขอ้มูลของการลดจ านวนอุบติัเหตุ 
18 

7 ส่ือท่ีใชใ้นการประชาสัมพนัธ์ใหท้ราบควรมีเน้ือหาสาระเขา้ใจง่าย 15 
รวม 192 

 
 จากตารางท่ี 4.14 พบวา่ มีขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย ดงัน้ี เจา้หน้าท่ีไม่ควรเรียกรับสินบนจากผูก้ระท าผิดกฎหมายจราจร ควรมีการ
ประชาสัมพนัธ์สัญลกัษณ์จราจรตามไหล่ทางให้ชดัเจน เจา้หนา้ท่ีควรมีท่าทีเป็นมิตร และให้ความ
เป็นกนัเองกบัประชาชน เจา้หนา้ท่ีควรปฏิบติัหนา้ท่ีดว้ยความทุ่มเท เสียสละ เจา้หนา้ท่ีควรเขม้งวด
กวดขนัวินยัจราจรอย่างสม ่าเสมอ ไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยุดเทศกาล ควรใช้เอกสารส่ิงพิมพเ์ป็นส่ือ   
ในการประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนไดรั้บทราบขอ้มูลของการลดจ านวนอุบติัเหตุ ส่ือท่ีใช้ในการ
ประชาสัมพนัธ์ควรมีเน้ือหาสาระเขา้ใจง่าย  
 



66 

บทที ่5 
สรุปผล อภปิรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
 การวจิยั เร่ือง ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย ผูว้จิยั สรุปผล อภิปราย และขอ้เสนอแนะ ดงัน้ี 
  1. สรุปผล  
  2. อภิปรายผล  
  3. ขอ้เสนอแนะ 
 

5.1 สรุปผล 
 
 จากผลการวจิยั เร่ืองความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล เมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย สรุปผลการวเิคราะห์ขอ้มูลตามวตัถุประสงคข์องการวจิยั ไดด้งัน้ี 
  5.1.1 ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย โดยรวมมีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง ( X  = 3.44) เม่ือจ าแนกเป็นรายดา้นพบวา่ 
มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัมาก 2 ดา้น คือ ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร (X  = 3.65) และดา้นเศรษฐกิจ 
(X  = 3.53) มีความคิดเห็นอยูใ่นระดบัปานกลาง จ านวน 2 ดา้น คือ ดา้นการศึกษา (X  = 3.47) และ
ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง (X  = 3.10)  
  5.1.2 ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี เพศ ต่างกนั โดยรวมมีความคิดเห็น ไม่แตกต่างกนัทางสถิตท่ี
ระดบั .05 
  5.1.3 ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมีอายุ ต่างกนัโดยรวมมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกนัทางสถิตท่ี
ระดบั .05 
  5.1.4 ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมีอาชีพ ต่างกนั โดยรวมมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกนัทางสถิตท่ี
ระดบั .05 
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  5.1.5 ผลการเปรียบเทียบความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล
เมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ท่ีมี ชุมชนท่ีอาศยั ต่างกนั โดยรวมมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกนั 
ทางสถิตท่ีระดบั .05 
  5.1.6 ประชาชนในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย มีปัญหาและขอ้เสนอแนะเก่ียวกบัการกบั
ปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ดงัน้ี เจา้หนา้ท่ีไม่ควรเรียกรับสินบน
จากผูก้ระท าผิดกฎหมายจราจร ควรมีการประชาสัมพนัธ์สัญลกัษณ์จราจรตามไหล่ทางให้ชดัเจน 
เจา้หนา้ท่ี ควรมีท่าทีเป็นมิตรและให้ความเป็นกนัเองกบัประชาชน เจา้หนา้ท่ีควรปฏิบติัหนา้ท่ีดว้ย
ความทุ่มเท เสียสละ เจา้หนา้ท่ีควรเขม้งวดกวดขนัวินยัจราจรอยา่งสม ่าเสมอไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยุด
เทศกาล ควรใชเ้อกสารส่ิงพิมพเ์ป็นส่ือในการประชาสัมพนัธ์ให้ประชาชนไดรั้บทราบขอ้มูลของการ
ลดจ านวนอุบติัเหตุ ส่ือท่ีใชใ้นการประชาสัมพนัธ์ใหท้ราบควรมีเน้ือหาสาระเขา้ใจง่าย  
 

5.2 อภิปรายผล 
 
 จากการวจิยั เร่ืองความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาล เมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย อภิปรายผล ดงัน้ี 
  5.2.1 ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดั
หนองคาย โดยรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง จากผลการวิจยัพบวา่ ประชาชนมีความคิดเห็นต่อปัญหาจราจร
ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย อยูใ่นระดบัปานกลาง ซ่ึงเป็นไปตามสมมุติฐาน ทั้งน้ีอาจเป็นเพราะวา่
ประชาชนมีความรู้สึกดีต่อการปฏิบติัหนา้ท่ีของต ารวจจราจร ซ่ึงเจา้หนา้ท่ีมีการประชาสัมพนัธ์ให้ทราบถึง
มาตรการและบทลงโทษของการขบัข่ีรถท่ีกระท าผิดกฎหมายจราจร การบงัคบัใชก้ฎหมายให้ปฏิบติั
ตามให้ขอ้มูลข่าวสารเก่ียวกบัเส้นทางการจราจรไดร้วดเร็ว มีการประชาสัมพนัธ์สัญลกัษณ์จราจร
ตามไหล่ทางไวอ้ยา่งชดัเจน ใชโ้ทรทศัน์ วทิยุ เป็นส่ือในการประชาสัมพนัธ์ให้ทราบขอ้มูลของการ
ลดจ านวนอุบติัเหตุ ส่ือท่ีใชใ้นการประชาสัมพนัธ์มีเน้ือหาสาระเขา้ใจง่าย เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร    
มีการกวดขนัวินยัจราจรอยา่งเคร่งครัด มีความขยนัหมัน่เพียรในการปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นมิตรและให้ความ
เป็นกนัเอง ยิม้แยม้แจ่มใส พดูจาสุภาพ รับฟังความคิดเห็นของประชาชน ไม่เรียกรับสินบนจากผูก้ระท าผิด 
ใชดุ้ลพินิจในการบงัคบัใชก้ฎหมายต่อทุกคนอยา่งเท่าเทียมกนั เม่ือมีการจบักุมผูท่ี้กระท าผิดกฎหมาย
จราจรในขอ้หาเดียวกนัมีการเปรียบเทียบปรับเท่ากนั งานวิจยัสอดคลอ้งกบั นพัวุฒิ ช่ืนบาล (2556) 
งานวจิยั ส านกังานป้องกนัควบคุมโรคท่ี 1 กรุงเทพ ฯ กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุขศึกษา
ปัจจยัท่ีมีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรมสุขภาพของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต ์รับจา้งในพื้นท่ีเขตบางเขน 
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กรุงเทพ ฯ ผลการวจิยัพบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 94.0 อายุระหวา่ง 36 - 45 ปี
ร้อยละ 33.8 จบชั้นประถมศึกษา ร้อยละ 53.1 ไม่ด่ืมสุรา หรือเคร่ืองด่ืมท่ีมี แอลกอฮอล์ร้อยละ 54.3 
ไม่สูบบุหร่ี ร้อยละ 46.0 และไม่มีโรคประจ าตวั ร้อยละ 77.3 ผลการตรวจสุขภาพตามความเส่ียงจาก
การท างานท่ีพบมีปัญหามากท่ีสุด คือ สมรรถภาพการไดย้ินผิดปกติ ร้อยละ 63.4 และระดบัพฤติกรรม
การป้องกนัอุบติัเหตุของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้งส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัสูง ร้อยละ 69.0 ระดบั
พฤติกรรมการป้องกนัโรคส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัปานกลาง ร้อยละ 69.3 ระดบัการรับรู้ประโยชน์
ของการดูแลสุขภาพตนเองส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัปานกลาง ร้อยละ 76.4 ผลการเปรียบเทียบความแตกต่าง 
ระหว่างปัจจยัส่วนบุคคลของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์รับจา้งท่ีมีผลต่อระดบั พฤติกรรม พบว่า อาย ุ
ประสบการณ์การขบัข่ี ระยะเวลาการท างาน ภาวะสุขภาพเก่ียวกบัโรคประจ าตวั และการ รับรู้ประโยชน์
ของการดูแลสุขภาพตนเอง ท่ีแตกต่างกนั มีผลต่อพฤติกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุ ท่ีแตกต่างกนัอยา่ง
มีนยัส าคญัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 ขอ้เสนอจากการวจิยั พบวา่ ผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตรั์บจา้ง ยงัมีพฤติกรรม
การป้องกนัโรค และการรับรู้ ประโยชน์ของการดูแลสุขภาพตนเอง ยงัไม่เหมาะสม ดงันั้น จึงควร  
มีการรณรงค ์และใหค้วามรู้แก่ผูข้บัข่ี รถจกัรยานยนตรั์บจา้งให้เกิดความตระหนกั และมีวิธีการปฏิบติัตน
เพื่อการป้องกนัโรคท่ีถูกตอ้ง รวมทั้งหน่วยบริการทางสาธารณสุข ควรมีการเฝ้าระวงัสุขภาพตาม
ความเส่ียงอยา่งต่อเน่ือง เพื่อการมีสุขภาพอนามยัท่ีดีของผูป้ระกอบอาชีพเหล่าน้ีต่อไป สอดคลอ้ง
กบังานวจิยัของ  
  5.2.2 ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
จงัหวดัหนองคาย ท่ีมีเพศ อายุ อาชีพ และชุมชนท่ีอยู ่แตกต่างกนั มีความคิดเห็นต่อปัญหาการจราจร
ต่างกนั  
 ผลการวิจยัปัจจยัส่วนบุคคลท่ีมีเพศ อายุ อาชีพ และชุมชนท่ีอยู่ แตกต่างกนั พบวา่ โดยรวม   
มีความคิดเห็นต่อปัญหาจราจรไม่แตกต่างกนั ซ่ึงไม่เป็นไปตามสมมุตติฐาน ทั้งท่ีอาจเป็นเพราะว่า 
ประชาชนท่ีใชร้ถใชถ้นนไดรั้บการปฏิบติัโดยไม่เลือกปฏิบติั ต ารวจจราจรใชค้  าพูดท่ีสุภาพ ปฏิบติั
หนา้ท่ีดว้ยความยิม้แยม้แจ่มใส เปิดรับฟังความคิดเห็นของผูใ้ชร้ถใชถ้นน ถึงแมว้า่ต ารวจจราจรจะปฏิบติั
หนา้ท่ีไดดี้แต่ก็ไม่ไดท้  าให้ปัญหาการจราจรติดขดัลดลงได ้ทั้งน้ีอาจเป็นเพราะวา่ เขตเทศบาลเมือง
หนองคาย เป็นเส้นทางผ่านของประเทศเพื่อนบา้น คือ สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว    
เพื่อเขา้มาจบัจ่ายใชส้อยในประเทศไทย และเขตเทศบาลเมืองหนองคาย มีหา้งสรรพสินคา้ ห้างวสัดุ
ก่อสร้าง หลายแห่ง ซ่ึงเป็นท่ีตอ้งการของประเทศเพื่อนบา้นท าใหแ้ต่ละวนัมีจ านวนเขา้มาในประเทศไทย
จ านวนมาก และท่ีส าคญัประชาชนส่วนใหญ่ใช้รถส่วนตวัไม่ใช้รถร่วมบริการท าให้มีรถบนถนน
ปริมาณมากส่งผลใหเ้กิดการจราจรแน่นหนา สอดคลอ้งกบังานวจิยัของ นิยม อนุสรณ์ (2554) ศึกษา
แนวทางการแกไ้ขการกระท าผดิกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร 
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มีวตัถุประสงค ์เพื่อศึกษาสถานภาพการกระท าความผดิกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง 
จงัหวดัก าแพงเพชร เพื่อศึกษาสภาพการกระท าความผิดกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง 
จงัหวดัก าแพงเพชร เพื่อศึกษาสาเหตุการกระท าความผดิกฎจราจรของผูข้บัข่ียานพาหนะในเขตอ าเภอเมือง 
จงัหวดัก าแพงเพชร และเพื่อหาแนวทางแกไ้ขการกระท าความผิดของผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีมีต่อกฎหมาย
จราจรในเขต อ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร เก็บขอ้มูลจากผูข้บัข่ียานพาหนะท่ีท าผดิกฎจราจรถูกจบักุม
โดยการออกใบสั่งในเขต อ าเภอเมือง จงัหวดัก าแพงเพชร จึงประมาณการขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง
จากประชากรทั้งหมดท่ีกระท าผิด กฎจราจรในระยะเวลา 4 เดือน ในช่วงเดือนมกราคม - เมษายน 
พ.ศ. 2553 โดยใชต้าราง Krejcie and Morgan มาท าการสุ่มจ าแนกตามประเภทของการกระท าความผิด
กลุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจง จ านวน 265 คน  
 

5.3 ข้อเสนอแนะ 
 
 5.3.1 ข้อเสนอแนะในการน าไปใช้ 
 ขอ้เสนอแนะท่ีสามารถน าไปใชแ้กปั้ญหาและพฒันางานใหมี้ประสิทธิภาพมากข้ึนได ้ 
   5.3.1.1 เจา้หนา้ท่ีต ารวจจราจร ไม่ควรเรียกรับสินบนจากผูก้ระท าผิดกฎหมายจราจร 
   5.3.1.2 ควรมีการกวดขนัวินยัจราจรอยูต่ลอดเวลา เพราะถา้มีการผิดกฎจราจร ท าให้
จราจรติดขดั และอาจส่งผลใหเ้กิดอุบติัเหตุได ้ 
   5.3.1.3 ควรมีสัญญาณไฟจราจรท่ีชดัเจน และจดัไวไ้ห้มองเห็นชดัตามจุดต่าง ๆ ติดป้าย
ประชาสัมพนัธ์ตามไหล่ทางแจง้รายละเอียดสัญลกัษณ์ เน่ืองจากผูใ้ชร้ถใชถ้นนบางรายไม่เขา้ใจความหมาย
สัญลกัษณ์จราจร 
   5.3.1.4 ควรสร้างถนนให้ไดม้าตรฐาน และวางแผนระบบถนน และผงัเมืองไม่เหมาะสม 
   5.3.1.5 ควรมีตู ้หรือกล่องแสดงความคิดเห็นใหผู้ใ้ชร้ถใชถ้นนไดแ้สดงความคิดเห็น
ในการปฏิบติัหนา้ท่ี และปัญหาเก่ียวกบัการจราจร เม่ือผูใ้ชร้ถใชถ้นนแสดงความคิดเห็น ต ารวจจราจร
ควรมีสรุปความคิดเห็นของผูใ้ช้รถใช้ถนน เพื่อจะน าความคิดเห็นของผูใ้ช้รถใช้ถนนมาปรับปรุง
การปฏิบติัหนา้ท่ีของต ารวจจราจร และการจราจร  
 5.3.2 ข้อเสนอแนะส าหรับการวจัิยในคร้ังต่อไป 
   5.3.2.1 ควรใชว้ธีิการศึกษาในเชิงคุณภาพในการสัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ีต ารวจระดบับริหาร 
เพื่อให้ไดข้อ้มูลเชิงลึก ให้ละเอียดและปัญหารายยอ่ยต่าง ๆ ในการน าไปสรุป แกไ้ขปัญหาจราจรต่อไป
   5.3.2.2 ควรขยายขอบเขตการวจิยัให้กวา้งขวางยิง่ข้ึน 
   5.3.2.3 ควรวจิยั ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 
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เคร่ืองมือที่ใช้ในการวจิยั 
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แบบสอบถามเพ่ือการวจิยั 
 

เร่ือง : ความคิดเห็นของประชาชนต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย  
ค าช้ีแจง 
 1. แบบสอบถามฉบบัน้ี เป็นแบบสอบถามท่ีสร้างข้ึน เพื่อประโยชน์ในการศึกษาวจิยัตาม
หลกัสูตรรัฐประศาสนศาสตรมหาบณัฑิต มหาวทิยาลยัราชภฏัมหาสารคาม 
 2. ค  าตอบทุกค าตอบ ขอ้มูลทุกอยา่งในแบบสอบถามฉบบัน้ี ผูว้จิยัถือเป็นความลบั 
 3. ขอความกรุณาใหต้อบค าถามทุกขอ้ 
 4. แบบสอบถามฉบบัน้ีแบ่งออกเป็น 3 ตอน ดงัน้ี 
  ตอนที ่1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม 
  ตอนที ่2 เป็นค าถามเก่ียวกบัการปัญหาการจราจร ไดแ้ก่ 
   2.1  ดา้นการศึกษา  
   2.2  ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง  
   2.3  ดา้นเศรษฐกิจ  
   2.4  ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
  ตอนที ่3 เป็นขอ้เสนอแนะปัญหาและอุปสรรคเก่ียวกบัการจราจร 
 5. ผลท่ีไดจ้ากแบบสอบถามน้ี จะเป็นขอ้มูลเสนอประกอบการพิจารณาการปรับปรุงการจราจร
ของสถานีต ารวจภูธรเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ใหมี้ประสิทธิภาพต่อไป 
ผูว้จิยั หวงัเป็นอยา่งยิง่วา่คงไดรั้บความอนุเคราะห์จากท่านดว้ยดี ขอขอบพระคุณมา ณ โอกาสน้ี 

 
 
 

ร้อยต ารวจโทเกษม สมสิน 
นกัศึกษาปริญญาหลกัสูตรรัฐประศาสนศาสตรมหาบณัฑิต 

สาขาวชิารัฐประศาสนศาสตร์ 
มหาวทิยาลยัราชภฏัมหาสารคาม 
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ตอนที ่1 ขอ้มูลทัว่ไปของผูต้อบแบบสอบถาม 

ค าช้ีแจง : โปรดท าเคร่ืองหมาย  ลงในช่อง  หนา้ขอ้ความท่ีตรงกบัความเป็นจริงของท่านเพียง 
  ขอ้เดียว และเติมค าในช่องวา่งตามความเป็นจริง 
 1. เพศ 

   หญิง     ชาย 
 2. อาย ุ.......................................ปี  
 3. อาชีพ………………………. 
 4. ชุมชนท่ีอาศยั ........................ 
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ตอนที ่2 เป็นค าถามเก่ียวกบัความคิดเห็นเก่ียวกบัปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย 
  จงัหวดัหนองคาย 
ค าช้ีแจง : โปรดท าเคร่ืองหมาย  ในช่องค าตอบใหต้รง กบัความเป็นจริงมากท่ีสุดเพียงขอ้เดียว 

 
ขอ้  

 
ปัญหาเก่ียวกบัการจราจร  

ระดบัความคิดเห็น  

มากท่ีสุด มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยท่ีสุด 

                             ดา้นการศึกษา 
1. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนขาดความรู้เร่ือง 

กฎจราจร  
     

2. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนขาดวฒิุภาวะไม่มี
วนิยัจราจร  

     

3. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนมีทศันคติไม่ดีต่อ
เจา้หนา้ท่ี ควบคุมการจราจร  

     

4. ผูใ้ชร้ถใชถ้นนไม่เขา้ใจความหมาย
สัญลกัษณ์จราจร 

     

        ดา้นการวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 
1. การวางแผนระบบถนน และผงัเมือง 

ไม่เหมาะสม  
     

2. เคร่ืองหมายจราจรมีไม่เพียงพอ  
และไม่ชดัเจน  

     

3.  ป้ายสัญญาณจราจรบนทางช ารุด
มองเห็นไม่ชดัเจน 

     

4.  การสร้างถนนไม่ไดม้าตรฐาน      
                            ดา้นเศรษฐกิจ 

1. ปริมาณรถเพิ่มมากกวา่ถนน      
2. ประชาชนนิยมใชร้ถส่วนตวัมากข้ึน      
3. ขาดงบประมาณในการก่อสร้าง

ถนนเพิ่ม 
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ขอ้  

 
ปัญหาเก่ียวกบัการจราจร  

ระดบัความคิดเห็น  

มากท่ีสุด มาก ปานกลาง นอ้ย นอ้ยท่ีสุด 

4. มีการควบคุมปริมาณการครอบครอง
รถ 1 ครอบครัวไม่เกิน 2 คนั 

     

              ดา้นการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
1. โทษจบัปรับไม่เขม้งวดและไม่หนกั       
2. เจา้หนา้ท่ีจราจรรับสินบน       
3. เจา้หนา้ท่ีเขม้งวดกวดขนัวินยัจราจร

อยา่งสม ่าเสมอไม่ใช่ท าเฉพาะวนัหยดุ
เทศกาล 

     

4. เจา้หน้าท่ีใช้ดุลพินิจในการบงัคบัใช้
กฎหมายต่อประชาชนทุกคนอย่าง
เท่าเทียมกนั 

     

 
ตอนที ่3 ขอ้เสนอแนะต่อปัญหาการจราจรในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย  
............................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................. 

 
ขอขอบพระคุณเป็นอยา่งสูง ท่ีใหค้วามร่วมมือในการตอบแบบสอบถามคร้ังน้ี 
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ภาคผนวก ข 
 

ค่าความสอดคล้อง (IOC) ของแบบสอบถาม 
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ตารางที ่ข.1  
ค่าความสอดคล้อง (IOC) ของแบบสอบถาม 

 

ค ำถำมขอ้ 
คะแนนของผูเ้ช่ียวชำญ  

รวมค่ำ IOC 
 

ค่ำ IOC เฉล่ีย 
คนท่ี 1 คนท่ี 2 คนท่ี 3 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 

+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 

+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 

+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 
+1 

3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 

1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
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ภาคผนวก ค 
 

ค่าอ านาจจ าแนกรายข้อ และความเช่ือมั่นของแบบสอบถาม 
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ตารางที ่ค.1  
ค่าอ านาจจ าแนกรายข้อ และความเช่ือมั่นของแบบสอบถาม 

Items Scale Mean if Item 
Deleted 

Scale Variance if 
Item Deleted 

Corrected Item -
Total Correlation 

Cronbach's Alpha 
if Item Deleted 

1 51.7250 20.4096 .1017 .8416 
2 51.6500 18.1821 .3021 .8144 
3 51.5000 16.7179 .7954 .7820 
4 51.6500 16.9513 .7333 .7860 
5 52.3250 21.8660 .3611 .8549 
6 51.8000 17.3949 .4950 .7999 
7 51.8500 16.6949 .6213 .7902 
8 52.0000 18.0513 .4248 .8049 
9 51.4750 17.8968 .4960 .8008 

10 51.4250 16.5583 .8734 .7781 
11 51.7500 18.5000 .3676 .8084 
12 51.5750 16.9173 .7325 .7858 
13 51.4250 17.1224 .7177 .7878 
14 51.1500 19.2077 .4047 .8095 
15 51.5250 16.4609 .5614 .7944 
16 51.3000 18.9846 .1806 .8212 

หมายเหตุ. Reliability Coefficients, N of Cases = 40.0, N of Items = 16, Alpha = .8153 
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ภาคผนวก ง 
 

หนังสือขอความอนุเคราะห์ 
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การเผยแพร่ผลงานวจิัย 

 
เกษม สมสิน, เสาวลกัษณ์ โกศลกิตติอมัพร, ศกัด์ิพงศ ์หอมหวล. (2560). ความคิดเห็นของประชาชน
 ต่อปัญหาการจราจร ในเขตเทศบาลเมืองหนองคาย จงัหวดัหนองคาย. ใน การประชุมวิชาการ
 ระดับชาติ คร้ังท่ี 4 (น. 2496). ขอนแก่น : มหาวทิยาลยัมหาจุฬาลงกรณราชวทิยาลยั วทิยาเขต 
 ขอนแก่น. 
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